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Verordnung

des Bundesministeriums
fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen

Verordnung Uuber die Beforderung gefahrlicher Giter mit
Seeschiffen (Gefahrgutverordnung See - GGVSee)

A. Zielsetzung

- Zusammenfassung der nationalen Vorschriften fir die Beforderung verpackter gefahrlicher Giiter
und gefihrlicher Giiter, die als Massengut in fester, fliissiger oder verfliissigter Form mit Seeschif-
fen befordert werden,; . ,

- Rechtsverbindliche Einfiihrung des 31. Amendment des IMDG-Codes in der Fassung der deutschen
Ubersetzung; damit sind sicherheitstechnische Verbesserungen der Gefahrgutvorschriften im See-
verkehr verbunden (neue internationale NotfallmaBnahmen bei Unfillen mit gefihrlichen Giitern);

- Eroffnung der Voraussetzungen zur Ahndung von Verstfien gegen Sicherheitsnormen, die im
Rahmen des ab 2004 vélkerrechtlich verbindlichen IMDG-Codes eingefiihrt werden;

- Uberfiihrung von maBgeblichen Regelungen aus der befristeten Sofortmafinahmeverordnung zur
Einfuhr von Feuerwerk iiber deutsche Seehédfen in die Gefahrgutverordnung See.

B. Losung

Erlass der Verordnung.

C. Alternativen

Keine.

D. Kosten der offentlichen Haushalte

1. Haushaltsangaben ohne Vollzugsaufwand:
Auswirkungen auf 6ffentliche Haushalte beim Bund, Landern und Gemeinden sind nicht zu erken-

nen.

2. Vollzugsaufwand:
Auswirkungen auf 6ffentliche Haushalte beim Bund, Landern und Gemeinden sind nicht zu erken-

nen.

E. Sonstige Kosten

Es kénnen hohere Kostenbelastungen tendenziell preissteigernd wirken, ohne dass sich die Preisanhe-
bung von vornherein quantifizieren ldsst. Eine Auswirkung auf das Preisniveau, insbesondere das
Verbraucherpreisniveau, ist jedoch nicht zu erkennen. Die Fortsetzung der Harmonisierung zwischen
den verschiedenen Verkehrstragern wird sogar einen kostensenkenden Faktor darstellen. Im tibrigen
handelt es sich generell um die nationale Einflihrung international geltender Regelungen, so dass even-
tuell entstehende Kosten flir Unternehmen wettbewerbsneutral sind.
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Verordnung

des Bundesministeriums
fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen

Verordnung uber die Beforderung gefahrlicher Giter mit
Seeschiffen (Gefahrgutverordnung See - GGVSee)

Der Chef des Bundeskanzleramtes Berlin, den 6. August 2003

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten
Prof. Dr. Wolfgang Bé6hmer

Sehr geehrter Herr Prasident,

hiermit {ibersende ich die von dem Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und

Wohnungswesen zu erlassende

Verordnung liber die Beforderung gefihrlicher Giiter
mit Seeschiffen (Gefahrgutverordnung See -GGV See)

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2
des Grundgesetzes herbeizufiihren.

Mit freundlichen Griaf3en
In Vertretung

/)

Rolf Schwanitz
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Verordnung Uber die Beférderung geféhrlicher Giiter mit Seeschiffen
(Gefahrgutverordnung See -GGVSee)

Auf Grund des § 3 Abs. 1 in Verbindung mit Abs. 2 und 5 sowie § 7a und des § 5 Abs. 2 in
Verbindung mit Abs. 3 und 5 des Gefahrgutbeférderungsgesetzes in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 29. September 1998 (BGBI. | S. 3114), von denen § 3 Abs. 1 und 2
durch Artikel 250 Nr. 1 und 2 der Verordnung vom 29. Oktober 2001 (BGBI. | S. 2785) und
§ 5 Abs. 2 und § 7a zuletzt durch Artikel 11 § 5 des Gesetzes vom 6. August 2002 (BGBI. |
S. 3082) gedndert worden sind, in Verbindung mit Artikel 12 des Gesetzes vom 6. August
2002 (BGBI. I S .3082), sowie auf Grund des § 36 Abs. 3 des Gesetzes iiber Ordnungs-
widrigkeiten in der Fassung der Bekanntmachung vom 19. Februar 1987 (BGBI. | S. 602),
der zuletzt durch Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe b des Gesetzes vom 26. Januar 1998 (BGBI. |
S. 156) gedndert worden ist, verordnet das Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen nach Anhérung von Sachverstandigen:

§1

Geltungsbereich

(1) Diese Verordnung regelt die Beférderung gefahrlicher Giiter mit Seeschiffen. Fur die
Beférderung gefahrlicher Guter mit Seeschiffen auf schiffbaren Binnengewéssern in
Deutschland bleiben die Vorschriften der Gefahrgutverordnung Binnenschifffahrt un-
berdhrt.

(2) Diese Verordnung gilt nicht fur die Beférderung gefahrlicher Giter, die als Schiffsvor-
rate oder fur die Schiffsausriistung bestimmt sind.

(3) Diese Verordnung gilt nicht fur die Beférderung gefahrlicher Guter mit Seeschiffen
der Bundeswehr oder auslédndischer Streitkrafte, soweit dies Griinde der Ver-
teidigung erfordern. Satz 1 gilt auch fiir andere Schiffe, die im Auftrag der Bundes-
wehr oder der ausléndischen Streitkréfte eingesetzt werden, wenn die Verladung der
gefahrlichen Giter unter Uberwachung nach § 6 Abs. 3 erfolgt.

§2

Begriffsbestimmungen

(1) Im Sinne dieser Verordnung

1. ist ,SOLAS-Ubereinkommen* das Internationale Ubereinkommen von 1974 zum
Schutz des menschlichen Lebens auf See (BGBI. 1979 Il S. 141), das zuletzt nach
MaRgabe der 16. SOLAS-Anderungsverordnung vom ... 2003 (BGBI. Il S.) gean-
dert worden ist;

2. ist ,IMDG-Code* der International Maritime Dangerous Goods Code, in der amtli-
chen deutschen Ubersetzung, bekannt gegeben durch die Bekanntmachung vom 16.
Juni 2003 (VkBI. 2003 S.390);

" Diese Verordnung dient der Umsetzung des Artikels 12 der Richtlinie 2002/59/EG des Europdischen Parlaments und
des Rates vom 27. Juni 2002 iiber die Einrichtung eines gemeinschaftlichen Uberwachungs- und Informationssystems
fiir den Schiffsverkehr und zur Aufthebung der Richtlinie 93/75/EWG des Rates (ABL. EG Nr. L 208 S. 10).
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3. bezeichnet ,BC-Code" die Richtlinien fur die sichere Behandlung von Schittladun-
gen bei der Beférderung mit Seeschiffen in der Fassung der Bekanntmachung vom
30. August 1990 (BAnz. Nr. 226a vom 6. Dezember 1990), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung vom 19. Dezember 2000 (BAnz. 2001 S. 5342);

4. ist ,|IBC-Code" der Internationale Code fiir den Bau und die Ausriistung von Schif-
fen zur Beforderung gefahrlicher Chemikalien als Massengut (BAnz. Nr. 125a vom
12. Juli 1986), zuletzt gedndert durch die Bekanntmachung tiber Anderungen des In-
ternationalen Codes fiir den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur Beférderung
gefahrlicher Chemikalien als Massengut vom 26. Januar 1998 (BAnz. Nr. 89a vom
14. Mai 1998);

5. ist “BCH-Code" der Code fiur den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur Befér-
derung gefahrlicher Chemikalien als Massengut (BAnz. Nr. 146a vom 9. August
1983), zuletzt geandert durch die Bekanntmachung iiber Anderungen des Codes fiir
den Bau und die Ausristung von Schiffen zur Beférderung gefahrlicher Chemikalien
als Massengut vom 26. Januar 1998 (BAnz. Nr. 89a vom 14. Mai 1998);

6. ist ,IGC-Code* der Internationale Code fiir den Bau und die Ausristung von Schif-
fen zur Beférderung verflussigter Gase als Massengut (BAnz. Nr. 125a vom 12. Juli
1986), zuletzt gedndert durch die Bekanntmachung {iber Anderungen des Internatio-
nalen Codes fiir den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur Beférderung verflis-
sigter Gase als Massengut vom 26. Januar 1998 (BAnz. Nr. 89a vom 14. Mai 1998);

7. ist ,GC-Code" der Code fiir den Bau und die Ausristung von Schiffen zur Beférde-
rung verflissigter Gase als Massengut (BAnz. Nr. 146a vom 9. August 1983), zuletzt
geandert durch die Bekanntmachung tiber Anderungen des Codes fiir den Bau und
die Ausriistung von Schiffen zur Beférderung verflissigter Gase als Massengut vom
26. Januar 1998 (BAnz. Nr. 89a vom 14. Mai 1998);

8. sind ,CTU-Packrichtlinien“ die Richtlinien der Internationalen Seeschifffahrts-
Organisation (IMO), der Internationalen Arbeitsorganisation (ILO) und der Wirt-
schaftskommission der Vereinigten Nationen fiir Europa (UN ECE) fur das Packen
von Beférderungseinheiten (CTUs) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17.
Februar 1999 (VKkBI. 1999, S. 164);

9. ist ,EmS-Leitfaden”, der Leitfaden fur UnfallmaBnahmen fiir Schiffe, die gefahrli-
che Guter beférdern, in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Mai 2003 (VkBI.
2003, S. 370);

10. ist ,MFAG" der Leitfaden fur medizinische Erste-Hilfe-MalRnahmen bei Unfallen
mit gefahrlichen Gutern in der Fassung der Bekanntmachung vom 1. Februar 2001
(BAnz. Nr. 68a vom 6. April 2001);

11. ist ,INF-Code" der Internationale Code fir die sichere Beférderung von verpack-
ten bestrahiten Kernbrennstoffen, Plutonium und hochradioaktiven Abféllen (BAnz.
2000, S. 23 322);
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12. ist “Basler Ubereinkommen* das Basler Ubereinkommen vom 22. Marz 1989 tiber
die Kontrolle der grenziberschreitenden Verbringung gefahrlicher Abfille und ihrer
Entsorgung (BGBI. 1994 11 S. 2703).

Im Sinne dieser Verordnung sind gefahrliche Guter

1. Stoffe und Gegenstande, die unter die jeweiligen Begriffsbestimmungen fur die
Klassen 1 bis 9 des IMDG-Codes fallen,

2. Stoffe, die bei der Beférderung als Schittladung im BC-Code als gefahrliche Giiter
klassifiziert sind, oder

3. Stoffe, die in Tankschiffen beférdert werden sollen und
a) denen eine UN-Nummer zugeordnet worden ist oder
b) die in den Kapiteln 17 oder 18 des IBC-Codes aufgefiihrt sind und denen dort
eine UN- Nummer oder eine Verschmutzungskategorie zugeordnet ist oder
c) die in Kapitel 19 des IGC-Codes aufgefiihrt sind.

Im Sinne dieser Verordnung ist

1. Beférderer, wer auf Grund eines Seefrachtvertrags als Verfrachter die Ortsveran-
derung geféhrlicher Giiter mit einem ihm gehérenden oder von ihm ganz oder teil-
weise gecharterten Seeschiff durchfiihrt;

2. Reeder der Eigentiimer eines Schiffes oder eine Person, die vom Eigentimer die
Verantwortung fir den Betrieb des Schiffes lbernommen und die durch Uber-
nahme dieser Verantwortung zugestimmt hat, alle dem Eigentumer auferlegten
Pflichten und Verantwortlichkeiten zu lbernehmen.

§3

Zulassung zur Beférderung

Gefahrliche Guter durfen zur Beférderung auf Seeschiffen im Geltungsbereich dieser
Verordnung nur Gibergeben und mit Seeschiffen nur beférdert werden, wenn die fol-
genden auf die einzelne Beférderung zutreffenden Vorschriften eingehalten sind:

1. bei der Beférderung gefahrlicher Guter in verpackter Form die Vorschriften des
Kapitels 11-2 Regel 19 und des Kapitels VIl Teil A des SOLAS-Ubereinkommens
sowie die Vorschriften des IMDG-Codes;

2. bei der Beférderung gefahrlicher Guter in fester Form als Massengut die Vorschrif-
ten des Kapitels 11-2 Regel 19 und des Kapitels VIl Teil A-1 des SOLAS-
Ubereinkommens sowie die Vorschriften des BC-Codes;

3. bei der Beférderung flussiger gefahrlicher Giter in Tankschiffen die Vorschriften
des Kapitels 1I-2 Regel 16 Abs. 3 und, sofern anwendbar, des Kapitels VIl Teil B
des SOLAS- Ubereinkommens sowie die Vorschriften des IBC-Codes oder des
BCH-Codes;
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4. bei der Beforderung verflissigter Gase in Tankschiffen die Vorschriften des Kapi-
tels lI-2 Regel 16 Abs. 3 und des Kapitels VII Teil C des SOLAS-Ubereinkommens
sowie die Vorschriften des IGC-Codes oder des GC-Codes;

5. bei der Beférderung von verpackten bestrahlten Kernbrennstoffen, Plutonium und
hochradioaktiven Abfallen zusatzlich zu den in Nummer 1 aufgefiihrten Vorschrif-
ten die Vorschriften des Kapitels VIl Teil D des SOLAS-Ubereinkommens sowie
die Vorschriften des INF-Codes.

Fur Seeschiffe ist eine Eignungsbescheinigung nach dem SOLAS-Ubereinkommen
Kapitel 11-2 Regel 19 erforderlich, wenn sie gefahrliche Giter laden. Das L&schen
gefahrlicher Guter aus Laderaumen, fiir die keine Eignungsbescheinigung vorliegt,
darf nur erfolgen, wenn alle in den Laderaumen installierten elektrischen Anlagen
von der Spannungsquelle véllig abgetrennt sind.

Abweichend von Absatz 1 Nr. 2 dirfen die von auRerhalb des Geltungsbereichs die-
ser Verordnung auf dem Seeweg einkommenden gefahrlichen Guter auf Seeschiffe
weiterverladen werden, wenn das malRgebende Recht des urspriinglichen Ladeha-
fens eingehalten und die Bestimmungen des Kapitels VII Teil A-1 des SOLAS-
Ubereinkommens erfiillt sind. Die nach Landesrecht zustiandige Behérde ist mindes-
tens 24 Stunden vor der Verladung zu unterrichten. Diese kann den Nachweis einer
dem BC-Code vergleichbaren Sicherheit verlangen. '

Gefahrliche Abfille im Sinne des Artikels 2 des Basler Ubereinkommens dirfen nur
in Vertragsstaaten dieses Ubereinkommens auf Seeschiffe verladen werden. Sie dur-
fen grenziberschreitend nur beférdert werden, wenn die Anforderungen gemag Ka-
pitel 7.8 des IMDG-Codes oder des Kapitels 20 des IBC-Codes erfiillt sind.

Beférderungseinheiten gemaf Kapitel 1.2 IMDG-Code mit verpackten gefahrlichen
Gutern dirfen zur Beférderung nur ibergeben werden, wenn die CTU-Packrichtlinien
beachtet wurden.

Gefahrliche Guter der Klasse 1 Vertraglichkeitsgruppe K des IMDG-Codes diirfen,
wenn sie mit anderen Verkehrstragern weiterbeférdert werden sollen, nur mit vorhe-
riger Genehmigung der in § 5 Abs. 1 oder der in § 6 Abs. 1 und 2 genannten zustan-
digen Behorden geléscht werden.

Feuerwerkskérper der UN-Nummern 0333, 0334, 0335, 0336 und 0337 dirfen Gber
Hafen im Geltungsbereich dieser Verordnung nur eingefiihrt werden, wenn der nach
§ 6 Abs. 2 zustandigen Behorde spéatestens 72 Stunden vor Ankunft des Schiffes fol-
gende Dokumente in Kopie vorliegen:

1. das Beférderungsdokument nach § 8 Abs. 1 Nr. 1,

2. die Bescheinigungen der zustéandigen Behorde des Herstellungslandes Uber die
Zulassung der Klassifizierung der Feuerwerkskérper nach Kapitel 2.1 Nr. 2.1.3.2
des IMDG-Codes und

3. bei Beférderung in Beférderungseinheiten, das CTU-Packzertifikat oder die ent-
sprechende Packliste, in dem die verladenen Versandstiicke mit folgenden Anga-
ben aufgefuhrt sind:
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a) detaillierte Beschreibung der Feuerwerkskérper (Gegenstandsgruppe),

b) Kaliber in mm oder Zoll,

c) Nettoexplosivmasse je Gegenstand,

d) Anzahl Gegenstande je Versandstick,

e) Art und Anzahl der Versandstiicke je Container,

f) Gesamtmenge (Bruttogewicht, Nettoexplosivstoffmasse),

g) Name, Anschrift, Telefonnummer und E-Mail-Adresse des Empfangers der
- Ladung oder des Beauftragten des Empfangers in Deutschland.

Bei Beférderung in Beférderungseinheiten muss die Identifikationsnummer der jewei-
ligen Beférderungseinheit auf allen vorzulegenden Dokumenten vermerkt sein. Ist die
Sprache der Dokumente nicht Deutsch oder Englisch, ist eine deutsche oder engli-
sche Ubersetzung beizufiigen.

§4

Allgemeine Sicherheitspflichten, Uberwachung, Ausrustung, Schulung

Die an der Beférderung gefahrlicher Giter mit Seeschiffen Beteiligten haben die
nach Art und Ausmal der vorhersehbaren Gefahren erforderlichen Vorkehrungen zu
treffen, um Schadensfalle zu verhindern und bei Eintritt eines Schadens dessen Um-
fang so gering wie méglich zu halten.

Auf allen Seeschiffen, die gefahrliche Guter beférdern, ist es verboten, an Deck im
Bereich der Ladung, in den Laderaumen und in Pumpenraumen und Kofferddmmen
zu rauchen oder Feuer und offenes Licht zu gebrauchen. Dieses Verbot ist durch
Hinweistafeln an geeigneten Stellen anzuschlagen.

An Bord von Tankschiffen, die entziindbare Flissigkeiten oder entziindbare verflis-
sigte Gase befordern, oder die nach der Beférderung dieser Giter nicht entgast sind,
diurfen an Deck im Bereich der Ladung sowie in Pumpenraumen und Kofferdammen
nur stationdre stromversorgte explosionsgeschiitzte Gerate und Installationen oder
elektrische Gerate mit eigener Stromquelle in einer explosionsgeschitzten Bauart
verwendet werden. Durch betriebliche und geratetechnische MaRnahmen missen
Funkenbildung und heilRe Oberflaichen ausgeschlossen werden.

Auf Seeschifffahrtsstralen dirfen von Gastankschiffen keine Ladungsdampfe zur
Druck- oder Temperaturregelung abgelassen werden.

Alle an Bord befindlichen Personen miissen dartiber unterrichtet werden, dass sich
gefahrliche Guter an Bord befinden. Insbesondere ist in geeigneter Form bekannt zu
geben, wo sie gestaut sind, welche Gefahren von ihnen ausgehen kénnen und wel-
ches Verhalten insbesondere bei UnregelmaRigkeiten erforderlich ist.

Die Ladung muss wahrend der Beférderung regelmafig tberwacht werden. Art und
Umfang der Uberwachung sind den Umsténden des Einzelfalls anzupassen und in
das Schiffstagebuch einzutragen.
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Werden gefahrliche Giter mit Seeschiffen beférdert, muss das Schiff mit den in An-
hang 14 des MFAG aufgefithrten Arzneimitteln und Hilfsmitteln ausristet sein. Sind
fur bestimmte gefahrliche Guter nach den in § 3 Abs. 1 genannten Regelungen oder
nach den fur das gefahrliche Gut jeweils zutreffenden EmS-Angaben besondere Aus-
rustungen vorgeschrieben, ist das Schiff entsprechend auszuriisten. Diese Ausris-
tung muss sich jederzeit in einem einsatzbereiten Zustand befinden.

Bei Unfallen mit gefahrlichen Gutern, die sich bei der Beférderung mit Seeschiffen
einschlieBlich dem damit zusammenhangenden Be- und Entladen ereignen, sind die
nach Landesrecht zusténdigen Behérden, in den Bundeshéafen und auf Seeschiff-
fahrtsstralen die nach Bundesrecht zusténdigen Strom- und Schifffahrtspolizeibe-
hoérden, unverziglich zu unterrichten.

Samtliche an der Beférderung gefahrlicher Guter Beteiligten haben die zustandigen
Stellen bei einem Unfall zu unterstitzen und zur Schadensbekampfung alle erforder-
lichen Auskiinfte unverziiglich zu erteilen. Wer geféhrliche Guter regelmagig herstellt,
vertreibt oder empfangt, muss den zusténdigen Behérden der Seehiafen und dem
Havariekommando, Sonderstelle des Bundes und der Kistenlander, Maritimes Lage-
zentrum, Am Alten Hafen 2, 27472 Cuxhaven auf Verlangen eine Rufnummer ange-
ben, Giber die alle vorliegenden Informationen Uber die Eigenschaften des geféhrli-
chen Gutes und MaBnahmen zur Unfallbekdmpfung und Schadensbeseitigung er-
héltlich sind. '

Die zustandigen Behdrden unterrichten das Bundesministerium fur Verkehr, Bau-
und Wohnungswesen tber Unfélle mit gefahrlichen Gitern nach Absatz 8, soweit die
Umstande eines einzelnen Unfalls erkennbare Auswirkungen auf die Sicherheitsvor-
schriften haben.

Auf jedem Tankschiff, das gefahrliche Guter beférdert, muss der Schiffsfihrer und
der fur die Ladung verantwortliche Offizier auf Verlangen der zustandigen Behdérde
den nach dem Internationalen Ubereinkommen von 1978 iber Normen fiir die Aus-
bildung, die Erteilung von Befahigungszeugnissen und den Wachdienst von Seeleu-
ten (BGBI. 1982 Il S. 297), das zuletzt nach MaRgabe der Verordnung vom 28. Feb-
ruar 1999 (BGBI Il S. 154) geandert worden ist, geforderten besonderen Sachkunde-
nachweis vorlegen. Auf jedem sonstigen Seeschiff, das die Bundesflagge fuhrt und
gefahrliche Guter beférdert, missen der Schiffsfihrer und der firr die Ladung verant-
wortliche Offizier auf Verlangen den zustandigen Behérden eine Schulungsbeschei-
nigung nach § 6 Abs. 2 Satz 1 der Gefahrgutbeauftragtenverordnung in der Fassung
der Bekanntmachung vom 26. Marz 1998 (BGBI. | S. 648), die zuletzt durch Artikel 3
der Verordnung vom 11. Dezember 2001 (BGBI. | S. 3529) gedndert worden ist, vor-
legen, deren Ausstellungsdatum nicht Ianger als 5 Jahre zuriickliegt.

Landpersonal, das Aufgaben nach Kapitel 1.3 Nr. 1.3.1.2 des IMDG-Codes eigen-
verantwortlich ausiibt, ist gemaR den Vorschriften des Kapitels 1.3 des IMDG-Codes
zu schulen. Landpersonal, das unter Aufsicht beauftragter Personen im Sinne des

§ 1a Nr. 5 der Gefahrgutbeauftragtenverordnung an der Beférderung gefahrlicher
Giter nach dieser Verordnung beteiligt ist, muss im Umfang seiner Beteiligung un-
terwiesen werden.
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(13) Die jeweiligen ortlichen Sicherheitsvorschriften fur Hafen und sonstige Liegeplatze

(1)
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Uiber das Einbringen, die Bereitstellung und den Umschlag gefahrlicher Guter bleiben
unberihrt.

§5

Ausnahmen

Die nach Landesrecht zusténdigen Behérden kénnen in ihrem Zustandigkeitsbereich,
die Wasser- und Schifffahrtsdirektionen in bundeseigenen Héafen, auf Antrag fur Ein-
zelfalle oder allgemein fur bestimmte Antragsteller Abweichungen von dieser Verord-
nung zulassen, soweit dies nach Kapitel 7.9 des IMDG-Codes oder nach Kapitel 1
Nr. 1.4 des IBC-Codes oder nach Kapitel 1 Nr. 1.4 des IGC-Codes zulassig ist. Die
Ausnahmeentscheidungen sind dem Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen mitzuteilen.

Ausnahmen dirfen nur zugelassen werden, wenn

1. der technische Fortschritt dies rechtfertigt, das Gut sonst von der Beférderung
ausgeschlossen ware oder die Einhaltung einer Vorschrift unzumutbar ist und

2. sichergestellt ist, dass Sicherheitsvorkehrungen, die nach den von dem Gut aus-
gehenden Gefahren erforderlich sind, dem Stand der Technik entsprechen. Ent-
sprechen die Sicherheitsvorkehrungen nicht dem Stand der Technik, so muss die
Zulassung der Ausnahme im Hinblick auf die verbleibenden Gefahren als vertret-
bar angesehen werden.

Uber die erforderlichen Sicherheitsvorkehrungen ist vom Antragsteller grundsétzlich
ein Gutachten von Sachverstandigen vorzulegen. In den Fallen des Absatz 2 Nr. 2
Satz 2 missen in diesem Gutachten auch die verbleibenden Gefahren dargestellt
werden. AuBerdem muss begriindet werden, weshalb die Zulassung der Ausnahme
im Hinblick auf die verbleibenden Gefahren als vertretbar angesehen wird. Die zu-
standige Behdrde kann die Vorlage weiterer Gutachten auf Kosten des Antragstellers
verlangen oder im Benehmen mit dem Antragsteller weitere Gutachten selbst anfor-
dern. ' '

Werden Ausnahmen zugelassen, so sind diese schriftlich und unter dem Vorbehalt

des Widerrufs fur den Fall zu erteilen, dass sich die auferlegten Sicherheitsvorkeh-

rungen als unzureichend zur Einschrankung der von der Beférderung ausgehenden
Gefahren erweisen. Ausnahmen durfen fir langstens funf Jahre erteilt werden.
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§6
Zustindigkeiten

Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen ist fir die Durchfiih-
rung dieser Verordnung in allen Féllen zusténdig, in denen nach denin § 2 Abs. 1
genannten Vorschriften zustandigen Behdrden Aufgaben Ubertragen worden sind
und nachfolgend keine ausdricklich abweichende Zusténdigkeitsregelung getroffen

ist.
Die nach Landesrecht zustandigen Behérden, in deren Gebiet

1. der Umschlagshafen,

2. der Léschhafen, falls gefahrliche Guter aufRerhalb des Geltungsbereichs dieser
Verordnung geladen wurden, oder

3. der Heimat- oder Registerhafen, falls der Léschhafen nicht zum Geltungsbereich
dieser Verordnung gehért, '

liegt, sind fur die Durchfiihrung dieser Verordnung zustandig fur die Inkraftsetzung
der ortlichen Sicherheitsvorschriften in den Hafen gemaR § 4 Abs. 13 und fir die
Festlegung von Stau- und Trennvorschriften fur gefahrliche Guter in allen Fallen, in
denen im IMDG-Code dies einer zustdandigen Behérde iibertragen ist.

Neben den zustédndigen Behdrden der Lander sind fir die Durchfiihrung dieser Ver-
ordnung auch Dienststellen, die das Bundesministerium der Verteidigung bestimmt,
zustandig fir die Uberwachung gemaR § 9 Abs. 1 und 2 des Gefahrgutbeférde-
rungsgesetzes bei der Verladung auf Seeschiffe in Hafenanlagen im Auftrag der
Bundeswehr oder auslandischer Streitkréafte einschlieBlich der Festlegung von Stau-
und Trennvorschriften.

Das Wehrwissenschattliche Institut fur Werk-, Explosiv- und Betriebsstoffe, AuRen-
stelle Swisttal-Heimerzheim, ist fur die Durchfiihrung dieser Verordnung zustéandig,
wenn im IMDG-Code fir gefahrliche Giter der Klasse 1, die fur militdrische Verwen-
dung vorgesehen sind, eine zustéandige Behérde tatig werden muss.

Die Bundesanstalt fur Materialforschung und -priifung ist fur die Durchfiihrung dieser
Verordnung zustandig fur die Prifung und Zulassung der Baumuster von Verpa-
ckungen, IBC, GroRverpackungen und ortsbeweglichen Tanks sowie fur die Aner-
kennung von Sachverstandigen fir Priifungen an IBC und ortsbeweglichen Tanks
sowie in allen Fallen, in denen im IMDG-Code einer zustéandigen Behérde fir Verpa-
ckungen, IBC, GroRverpackungen und ortsbewegliche Tanks Aufgaben Uibertragen
worden sind, sowie in allen Féllen, in denen im IMDG-Code fir gefahrliche Guter der
Klasse 1 — ausgenommen Guter, die militarisch genutzt werden -, der Klassen 2, 4.1,
4.2 4.3,5.1,5.2und 7 — in Bezug auf Prifung und Zulassung radioaktiver Stoffe, die
Prifung zulassungspflichtiger Versandstiicke sowie die Qualitatssicherung und -
Uberwachung von Versandstiicken — und der Klasse 9 — ausgenommen Meeres-
schadstoffe — sowie nach dem EmS-Leitfaden eine zustédndige Behdérde tatig werden
muss.
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Die Physikalisch-Technische Bundesanstalt ist fir die Durchfuhrung dieser Verord-
nung zustandig, wenn im IMDG-Code fur gefahrliche Giter der Klasse 3 eine zu-
standige Behérde tatig werden muss.

Das Bundesinstitut fiir Risikobewertung ist fur die Durchfiihrung dieser Verordnung
zustandig, wenn

1. zu Fragen der toxikologischen Bewertung im IMDG-Code fur gefahrliche Guter der
Klassen 6.1 und 8 sowie nach MFAG eine zustandige Behorde tatig werden muss
oder

2. im IMDG-Code fir gentechnisch veranderte Mikro-Organismen und Organismen
der Klassen 6.2 und 9 eine zustandige Behorde tatig werden muss.

Das Robert-Koch-Institut ist fur die Durchfiihrung dieser Verordnung zusténdig, wenn
im IMDG-Code fir ansteckungsgefahrliche Giter der Klasse 6.2 eine zustdndige Be-
hérde tatig werden muss. '

Das Bundesamt flir Strahlenschutz ist fir die Durchfiihrung dieser Verordnung zu-
standig, wenn im IMDG-Code fiir gefahrliche Guter der Klasse 7 — mit Ausnahme der
in Absatz 5 genannten Falle — eine zustandige Behérde tatig werden muss.

Das Umweltbundesamt ist fiir die Durchfihrung dieser Verordnung zustandig, wenn
im IMDG-Code fiir Meeresschadstoffe eine zusténdige Behdrde tatig werden muss.

Die See-Berufsgenossenschaft ist fur die Durchfiihrung dieser Verordnung zustandig
fur Eignungsbescheinigungen nach den in § 3 Abs. 1 genannten Vorschriften.

Die von der Bundesanstalt fur Materialforschung und -priifung gemaR Absatz 5 aner-
kannten Sachverstédndigen sind fur die Durchfiihrung dieser Verordnung zustéandig
fur

1. die Baumusterpriifung von ortsbeweglichen Tanks und Gascontainern mit mehre-
ren Elementen (MEGC) nach Kapitel 6.7 Nr. 6.7.2.18.1, 6.7.3.14.1, 6.7.4.13.1 und
6.7.5.11.1 in Verbindung mit Kapitel 4.2 und Kapitel 6.7 Nr. 6.7.2.19.9, 6.7.3.15.9,
6.7.4.14.10 und 6.7.5.12.7 des IMDG-Codes;

2. die erstmalige und wiederkehrende Prifung von ortsbeweglichen Tanks und Gas-
containern mit mehreren Elementen (MEGC) nach Kapitel 6.7 Nr. 6.7.2.19.9,
6.7.3.15.9,6.7.4.14.10 und 6.7.5.12.7 in Verbindung mit Kapitel 6.7 Nr. 6.7.2.6.3,
6.7.2.10.1,6.7.2.19.10, 6.7.3.15.10,6.7.4.5.10, 6.7.4.14.11 und 6.7.5.12.2 des
IMDG-Codes;

3. Aufgaben zur Prifung von ortsbeweglichen Tanks und Gascontainern mit mehre-
ren Elementen (MEGC) nach Kapitel 6.7 Nr. 6.7.2.6.3,6.7.2.10.1, 6.7.2.19.10,
6.7.3.15.10 und 6.7.4.14.11 des IMDG-Codes und

4. die Baumusterprifung sowie die erstmalige und wiederkehrende Prifung von
Tanks der StraBentankfahrzeuge fur lange Seereisen nach Kapitel 6.8 Nr.
6.8.2.2.1 und 6.8.2.2.2 des IMDG-Codes.
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§7
Verladung gefdhrlicher Giiter

Vor der Verladung verpackter geféahrlicher Guter sind vom Schiffsfihrer oder von
dem mit der Planung der Beladung Beauftragten Stauanweisungen festzulegen. Der
Schiffsfihrer und der Beauftragte haben die Voraussetzungen des § 3, die Stau- und
Trennvorschriften der Kapitel 7.1 und 7.2 des IMDG-Codes sowie die Einschrankun-
gen der Bescheinigung nach Kapitel [I-2 Regel 19 des SOLAS Ubereinkommens zu
beachten.

Gefahrliche Giter diirfen von dem fir den Umschlag Verantwortlichen nur geman
schriftlicher Stauanweisung auf einem Seeschiff gestaut werden. Der Schiffsfithrer
hat sicherzustellen, dass die Stauanweisungen und die Stau- und Trennvorschriften
des IMDG-Codes oder, wenn anwendbar, die Stau- und Trennvorschriften des Ab-
schnitts 9.3 des BC-Codes eingehalten werden. Vor dem Auslaufen des Seeschiffs
sind die Stauplatze der gefahrlichen Giter in die Beférderungsdokumente oder in ein
besonderes Verzeichnis (Gefahrgutmanifest) einzutragen, es sei denn, diese Anga-
ben sind einem mitgefiihrten Stauplan zu entnehmen. :

Der Schiffsfuhrer hat dafiir zu sorgen, dass die Ladung unter Beachtung der Richtli-
nien fur die sachgerechte Stauung und Sicherung von Ladung bei der Beférderung
mit Seeschiffen in der Fassung der Bekanntmachung vom 13. Dezember 1990
(BAnz. Nr. 8a vom 12. Januar 1991), zuletzt gedndert durch die Bekanntmachung
vom 14. Februar 1996 (BAnz. Nr. 85a vom 7. Mai 1996) gesichert wird. Der Schiffs-
fuhrer darf mit einem Seeschiff nur auslaufen, wenn die Ladungsstauung und —
sicherung abgeschlossen ist.

Verpackungen, Umverpackungen, IBC, GroRverpackungen, Bulkverpackungen, orts-
bewegliche Tanks und Beférderungseinheiten mit gefahrlichen Gitern, die sich in ei-
nem Zustand befinden, der eine sichere Beférderung nicht zulasst, durfen auf See-
schiffe nicht verladen werden.

Der Schiffsfiihrer darf gefahrliche Chemikalien, die dem IBC-Code oder dem BCH-
Code unterliegen, nur tbernehmen, wenn die fir das jeweilige Gut in Kapitel 17 des
IBC-Codes oder Kapitel IV des BCH-Codes aufgefiihrten Mindestanforderungen ein-
gehalten sind.

Der Schiffsfuihrer darf verflissigte Gase, die dem IGC-Code oder dem GC-Code un-
terliegen, nur ibernehmen, wenn die fur das jeweilige Gut in Kapitel 19 des IGC-
Codes oder Kapitel XIX des GC-Codes aufgefiihrten Mindestanforderungen ein-
gehalten sind.

§8
Unterlagen fiir die Beférderung gefahrlicher Giiter mit Seeschiffen
Fur verpackte gefahrliche Giter sind folgende Anforderungen zu erfiillen:

1. Wer verpackte gefahrliche Guter herstellt oder vertreibt, hat fir die Beférderung
ein Beférderungsdokument zu erstellen. Das Beférderungsdokument muss die in
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Kapitel 5.4 Nr. 5.4.1 des IMDG-Codes geforderten Angaben, den Namen und die
Anschrift der ausstellenden Firma sowie den Namen desjenigen, der eigenver-
antwortlich die Pflichten des Unternehmers oder Betriebsinhabers als Hersteller
oder Vertreiber wahrnimmt, enthalten.

2. Verschiedene Giter einer oder mehrerer Klassen dirfen mit den vorgeschriebe-
nen Angaben in einem Beférderungsdokument zusammen aufgefiihrt werden,
wenn fur diese Guter nach den Kapiteln 3.2, 3.3, 3.4 oder 7.2 des IMDG-Codes
das Stauen in einem Laderaum oder einer Beférderungseinheit zugelassen ist.

3. Werden verpackte gefahrliche Guter in Beférderungseinheiten gepackt oder gela-
den, ist von den fiir das Packen oder Laden Verantwortlichen die in Kapitel 5.4
Nr. 5.4.2 des IMDG-Codes geforderte Bescheinigung (CTU-Packzertifikat) auszu-
stellen oder ihr Inhalt in das Beférderungsdokument aufzunehmen.

4. Wer einen Beférderer mit der Beférderung gefahrlicher Gater mit Seeschiffen be-
auftragt, hat dem Beférderer rechtzeitig vor der Verladung folgende Dokumente
zu Ubergeben oder zu Ubermitteln: _

a) das Beférderungsdokument gemal Nummer 1,

b) die Bescheinigung gemaft Nummer 3,

c) die Unterlagen gemaR § 3 Abs. 7 Satz 1 Nr. 2 und 3, wenn zutreffend, und

d) alle weiteren gemaR Kapitel 5.4 Nr. 5.4.4 des IMDG-Codes fir die Beforde-
rung vorgeschriebenen Dokumente.

Werden die vorgenannten Unterlagen im Wege der Datenfernubertragung tiber-
mittelt, kann eine geforderte Unterschrift durch Angabe des Namens der unter-
schriftsberechtigten Person ersetzt werden.

5. Der Beférderer oder sein Beauftragter haben dem Schiffsfiihrer vor der Verladung
gefahrlicher Guter die in Nummer 4 genannten Dokumente oder ein Gefahrgut-
manifest oder einen Stauplan aller zu ladenden gefahrlichen Guter zu Ubergeben
oder durch Datenferniibertragung zu tbermitteln. Wird ein Gefahrgutmanifest o-
der ein Stauplan Ubergeben oder Gbermittelt, sind die Angaben gemal Kapitel 5.4
Nr. 5.4.1 des IMDG-Codes volistandig und richtig aus dem Beférderungsdoku-
ment in das Gefahrgutmanifest oder den Stauplan zu ibernehmen. Name und
Anschrift der ausstellenden Firma sowie der Name des fir die Erstellung des Ge-
fahrgutmanifests oder des Stauplans Verantwortlichen sind im Gefahrgutmanifest
oder im Stauplan zu vermerken. Werden die in Nummer 4 genannten Dokumente
nicht beigefiigt, hat der Beférderer oder sein Beauftragter diese Dokumente bis zu
den in Absatz 6 genannten Terminen jederzeit abrufbar vorzuhalten und zustén-
digen Personen auf Verlangen zur Prifung vorzulegen.

(2) Wer gefahrliche Guter als Massengut in ein Seeschiff verladt, hat sicherzustellen,
dass dem Schiffsfiihrer vor der Verladung folgende Informationen schriftlich oder im
Wege der Datenfernibertragung tibermittelt werden:

1. bei Gutern in fester Form:

a) Stoffname,
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b) Gefahrklasse und UN-Nummer oder die BC-Nummer bei Stoffen, die nur dem
BC-Code unterliegen (MHB-Stoffe),
c) Staufaktor und Schiittwinkel;

2. bei Gutern in flissiger oder verflussigter Form:

a) Stoffname,

b) Gefahrklasse und UN-Nummer, sofern zugeordnet,

c) MARPOL- Verschmutzungskategorie, sofern anwendbar,

d) Ladungstemperatur, Dichte und Flammpunkt, wenn dieser 61°C oder weniger
betragt,

e) NotfallmalBnahmen, die beim Freiwerden, bei Kérperkontakt und bei Feuer zu
ergreifen sind,

f) wenn anwendbar, alle weiteren nach Abschnitt 16.2 des IBC-Codes, Abschnitt
5.2 des BCH-Codes, Abschnitt 18.1 des IGC-Codes oder Abschmtt 18.1 des
GC-Codes erforderlichen Angaben.

(3) Der Schiffsfuhrer eines Seeschiffs, das gefahrliche Guter beférdert, hat folgende Un-
terlagen mitzufuhren:

1. Wenn das Seeschiff die Bundesflagge filhrt,

a) einen Abdruck dieser Verordnung,
b) den MFAG;

2. bei der Beférderung gefahrlicher Guter in verpackter Form,

a) den IMDG-Code,

b) den EmS-Leitfaden,

c) die in Kapitel 5.4 Nr. 5.4.3 des IMDG-Codes geforderten Unterlagen,

d) bei der grenziberschreitenden Beférderung gefahrlicher Abfélle zusatzlich die
in Kapitel 7.8 Nr. 7.8.3.2 des IMDG-Codes geforderten Unterlagen,

e) die erforderliche Bescheinigung nach Kapitel 1l-2 Regel 19 des SOLAS Uber-
einkommens,

f) ein Zeugnis nach dem INF-Code, wenn radioaktive Stoffe beférdert werden, die
dem INF-Code unterliegen;

3. bei der Beférderung gefahrlicher Guter in fester Form als Massengut,

a) ein Beférderungsdokument, das mindestens die Anforderungen nach Kapitel VI
Teil A Regel 2 des SOLAS Ubereinkommens erfilllt,

b) die erforderliche Bescheinigung nach Kapitel II-2 Regel 19 des SOLAS-
Ubereinkommens,

c) bei der grenziberschreitenden Beférderung gefahrlicher Abfalle zusétzlich den
nach dem Basler Ubereinkommen erforderlichen Begleitschein,

d) den BC-Code, wenn das Schiff die Bundesflagge fuhrt;

4. bei der Beforderung flissiger Stoffe, die dem IBC-Code oder verflussigter Gase,
die dem IGC-Code unterliegen,
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a) den IBC-Code oder den IGC-Code,
b) den BCH-Code oder den GC-Code, wenn zutreffend und das Schiff die Bundes-

flagge fihrt,

c) die in Abschnitt 16.2 des IBC-Codes oder die Abschnitt 18.1 des IGC-Codes
geforderten Unterlagen, '

d) die in Kapitel V Abschnitt 5.2 des BCH-Codes oder Kapitel XVIII Abschnitt 18.1
des GC-Codes geforderten Unterlagen, wenn zutreffend und wenn das Schiff
die Bundesflagge fuhrt,

e) bei der grenziberschreitenden Beférderung gefahrlicher Abfalle zusétzlich die
in Kapitel 20 Nr. 20.5.1 des IBC-Codes oder Kapitel VIII Nr. 8.5 des BCH-Codes
geforderten Unterlagen.

Der Beférderer hat dafiir zu sorgen, dass die in Absatz 3 genannten Unterlagen vom
Schiffsfuhrer mitgefuhrt werden.

Anstelle der in Absatz 3 Nr. 2 Buchstabe a und b, Nr. 3 Buchstabe d und Nr. 4 Buch-
stabe a und b genannten Vorschriften durfen die von der Internationalen Seeschiff-
fahrtsorganisation (IMO) bekannt gemachten entsprechenden Vorschriften mitgefihrt
werden.

Der Schiffsfuhrer eines Schiffes, das die Bundesflagge fiihrt, hat die in Absatz 3 Nr. 2
Buchstabe ¢ und d genannten Unterlagen bis zur Beendigung der Reise mitzufiihren.
Werden Datenverarbeitungssysteme verwendet, sind die darauf gespeicherten In-
formationen bis zum Ende der Reise vorzuhalten. Die Unterlagen nach Satz 1 sowie
die gespeicherten Informationen nach Satz 2 missen auch nach Ende der Reise bis
zum Abschluss der Unfalluntersuchung auf dem Seeschiff aufbewahrt werden, wenn
Unfalle gemal § 4 Abs. 8 gemeldet worden sind.

Der Schiffsfiihrer hat die nach den Abséatzen 3, 5 und 6 sowie nach § 3 Abs. 7 erfor-
derlichen Unterlagen oder den Ausdruck aus den Datenverarbeitungssystemen zu-
stéandigen Personen auf Verlangen zur Priifung vorzulegen.

§9
Pflichten

Der Hersteller, der Vertreiber und der Beauftragte des Herstellers oder Vertreibers
darfen

1. verpackte gefahrliche Guter zur Beférderung nur Gbergeben, wenn sie nach dem
IMDG-Code fiir die Beférderung zugelassen sind,

2. verpackte gefahrliche Guter zur Beférderung nur tibergeben, wenn ein Beférde-
rungsdokument nach § 8 Abs. 1 Nr. 1 erstellt worden ist,

3. fur gefahrliche Guter Verpackungen, IBC, Groverpackungen oder ortsbewegliche
Tanks nur verwenden, wenn diese fiir die betreffenden Guter nach Kapitel 3.2 in
Verbindung mit den Kapiteln 3.3, 3.4, 4.1, 4.2, 4.3 und 7.5 des IMDG-Codes zuge-
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lassen sind und das nach dem IMDG-Code erforderliche Zulassungskennzeichen
tragen,

. ortsbewegliche Tanks nur beflllen, wenn die MalRgaben des Kapitels 4.2 des

IMDG-Codes beachtet werden,

. gefahrliche Guter nur zusammenpacken, wenn dies nach Kapitel 3.2 in Verbin-

dung mit Kapitel 3.3, Kapitel 3.4 Nr. 3.4.4.1 und Kapitel 7.2 des IMDG-Codes zu-
lassig ist,

. Verpackungen, Umverpackungen, IBC, GroRverpackungen oder ortsbewegliche

Tanks nur tibergeben, wenn sie nach Malgabe des Kapitels 3.2 in Verbindung mit
den Kapiteln 3.3, 3.4, 5.1 Nr. 5.1.1 bis 5.1.4 und 5.1.6, sowie den Kapiteln 5.2 und
5.3 des IMDG-Codes gekennzeichnet, markiert, plakatiert und beschriftet sind,

. das Beférderungsdokument nur weitergeben, wenn § 8 Abs. 1 Nr. 1 eingehalten

ist.

Der fiir das Packen oder Beladen einer Beforderungseinheit jeweils Verantwortliche
darf

1.

Verpackungen, IBC und GroRverpackungen in Beférderungseinheiten nur stauen,
wenn die MaBgaben der Kapitel 7.1, 7.2 und 7.5 des IMDG-Codes eingehalten
und die Abschnitte 2, 3 und 4 der CTU-Packrichtlinien beachtet sind,

. Beférderungseinheiten zur Beférderung nur ibergeben, wenn sie nach Maf3gabe

des Kapitels 3.2 in Verbindung mit den Kapiteln 3.3, 3.4, 5.1 Nr. 5.1.1 bis 5.1.4
und 5.1.6, sowie den Kapiteln 5.3 und 5.5 Nr. 5.5.2.2 und 5.5.2.3 des IMDG-
Codes gekennzeichnet, markiert, plakatiert und beschriftet sind,

. Beférderungseinheiten zur Beférderung nur Gibergeben, wenn das CTU-

Packzertifikat nach Kapitel 5.4 Nr. 5.4.2 des IMDG-Codes ausgestellt oder dessen
Inhalt in das Beférderungsdokument aufgenommen wurde.

Wer einen Beforderer mit der Beférderung gefahrlicher Giter beauftragt, darf die ge-
fahrlichen Guter zur Verladung nur anliefern oder anliefern lassen, wenn § 8 Abs. 1
Nr. 4 eingehalten ist.

Der fur den Umschlag Verantwortliche muss bei Unfallen die zustandigen Behorden
nach § 4 Abs. 8 unterrichten. Er darf

1.

verpackte gefahrliche Guter auf einem Seeschiff nur stauen, wenn § 7 Abs. 2
Satz 1 eingehalten ist, '

. Verpackungen, Umverpackungen, IBC, Bulkverpackungen, ortsbewegliche Tanks

oder Beférderungseinheiten nur verladen, wenn § 7 Abs. 4 eingehalten ist,

. gefahrliche Guter als Massengut nur verladen, wenn die zutreffenden Vorschriften

in § 8 Abs. 2 eingehalten sind.
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(5) Der Beférderer und der Beauftragte des Beférderers dirfen

1. gefahrliche Guter zur Beférderung nur annehmen, wenn die in § 3 Abs. 1, 2 und 4

genannten zutreffenden Vorschriften eingehalten sind,

2. verpackte gefahrliche Guter nur verladen lassen, wenn § 8 Abs. 1 Nr. 5und § 8

Abs. 4 eingehalten sind,

(6) Der Reeder darf ein Seeschiff zur Beférderung gefahrlicher Guter nur einsetzen,
wenn § 4 Abs. 7 Satz 1 und 2 eingehalten ist.

(7) Der Schiffsfihrer muss

1. dafiir sorgen, dass alle an Bord befindlichen Personen vor der Verladung gefahrli-
cher Guter oder bei Betreten des Schiffes dartber unterrichtet werden, dass ge-
fahrliche Guter verladen werden oder sich an Bord befinden, wo sie gestaut sind,
welche Gefahren von ihnen ausgehen kénnen und welches Verhalten insbesonde-
re bei UnregelmaRigkeiten erforderlich ist,

2. fur das Anbringen der Hinweistafeln nach § 4 Abs. 2 Satz 2 und fiir die Befolgung
des Verbots nach § 4 Abs. 2 Satz 1 und Abs. 3 Satz 1 sorgen,

3. die Ladung gemaR § 4 Abs. 6 Uberwachen,

4. dafiir sorgen, dass sich Ausriistung nach § 4 Abs. 7 sich jederzeit in einem
einsatzbereiten Zustand befindet, '

5. bei Unfallen die zustandige Behdrde nach § 4 Abs. 8 unterrichten,

6. die vorgeschriebenen Unterlagen oder die gespeicherten Informationen nach § 8
Abs. 6 vorhalten und aufbewahren und die Unterlagen oder den Ausdruck aus den
Datenverarbeitungssystemen gemaR § 8 Abs. 7 auf Verlangen zur Prifung vorge-
legen. '

Er darf

1. verpackte gefahrliche Guter und gefahrliche Guter in fester Form als Massengut
nur ibernehmen, wenn § 7 Abs. 2 Satz 2 eingehalten ist,

2. gefahrliche Guter in flussiger oder verflussigter Form als Massengut nur uberneh-
men, wenn, sofern anwendbar, § 7 Abs. 5 oder 6 eingehalten ist,

3. mit einem Seeschiff, das verpackte gefahrliche Guter geladen hat, nur auslaufen,
wenn § 7 Abs. 3 eingehalten ist,

4. nach § 4 Abs. 4 keine Ladungsdampfe zur Druck- oder Temperaturregelung ab-
lassen,

5. gefahrliche Guter nur beférdern, wenn
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a) sich die Ausristung nach § 4 Abs. 7 Satz 3 in einsatzbereitem Zustand befin-
det,

b) er selbst und der fir die Ladung verantwortliche Offizier im Besitz eines gliltigen
Sachkundenachweises oder einer giltigen Schulungsbescheinigung nach § 4
Abs. 11 sind,

c) die vorgeschriebenen Unterlagen nach § 8 Abs. 3 mitgefiihrt werden.

Der mit der Planung der Beladung nach § 7 Abs. 1 Satz 1 Beauftragte darf Stauan-
weisungen nur festlegen, wenn er § 7 Abs.1 Satz 2 einhalt.

Der fur die Ladung verantwortliche Offizier darf bei der Beférderung gefahrlicher Gi-

ter nur tatig werden, wenn er im Besitz eines giltigen Sachkundenachweises oder
einer giltigen Schulungsbescheinigung nach § 4 Abs. 11 ist.

§10
Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig im Sinne des § 10 Abs. 1 Nr. 1 des Gefahrgutbeforderungsgesetzes
handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig

1. als Hersteller, als Vertreiber oder als Beauftragter des Herstellers oder Vertreibers

a) entgegen § 9 Abs. 1 Nr. 1 nicht zur Beférderung zugelassene gefahrliche Guter
zur Beférderung tbergibt,

b) entgegen § 9 Abs. 1 Nr. 2 gefahrliche Giiter zur Beférderung ibergibt,

c) entgegen § 9 Abs. 1 Nr. 3 fur gefahrliche Guter Verpackungen, IBC, GroRver-
packungen oder ortsbewegliche Tanks verwendet,

d) entgegen § 9 Abs. 1 Nr. 4 ortsbewegliche Tanks befilllt,

e) entgegen § 9 Abs. 1 Nr. § gefahrliche Giter zusammenpackt,

f) entgegen § 9 Abs. 1 Nr. 6 Verpackungen, Umverpackungen, IBC, GroRverpa-
ckungen oder ortsbewegliche Tanks Gbergibt oder

g) entgegen § 9 Abs. 1 Nr. 7 das Beférderungsdokument weitergibt;

2. als fur das Packen oder Beladen einer Beférderungseinheit jeweils Verantwortli-
cher

a) entgegen § 9 Abs. 2 Nr. 1 Verpackungen, IBC oder GroRverpackungen in Be-
férderungseinheiten staut oder

b) entgegen § 9 Abs. 2 Nr. 2 oder 3 Beférderungseinheiten tbergibt;
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3. als derjenige, der einen Beférderer mit der Beférderung geféhrlichef Guter beauf-
tragt, entgegen § 9 Abs. 3 gefahrliche Guiter zur Verladung anliefert oder anliefern

lasst;
4. als fur den Umschlag Verantwortlicher

a) entgegen § 9 Abs. 4 Satz 1 die zustandigen Behoérden nicht oder nicht recht-
zeitig unterrichtet,

b) entgegen § 9 Abs. 4 Satz 2 Nr. 1 verpackte gefahrliche Guter auf ein Seeschiff
staut,

c) entgegen § 9 Abs. 4 Satz 2 Nr. 2 Verpackungen, Umverpackungen, IBC, Bulk-
verpackungen, ortsbewegliche Tanks oder Beférderungseinheiten verladt oder

d) entgegen § 9 Abs. 4 Satz 2 Nr. 3 gefahrliche Giter als Massengut verladt;
5. als Beforderer oder als Beauftragter des Beférderers

a) entgegen § 9 Abs. 5 Nr. 1 gefahrliche Guter zur Beférderung annimmt oder

b) entgegen § 9 Abs. 5 Nr. 2 verpackte geféahrliche Guter verladen lasst;

6. als Reeder entgegen § 9 Abs. 6 ein Seeschiff zur Beférderung geféahrlicher Glter
einsetzt; ' :

7. als Schiffsfuhrer

a) entgegen § 9 Abs. 7 Satz 1 Nr. 1 fur eine Unterrichtung-der an Bord befindliche
Personen nicht oder nicht rechtzeitig sorgt,

b) entgegen § 9 Abs. 7 Satz 1 Nr. 2 fiir die Befolgung eines dort genannten Ver-
bots nicht sorgt, '

c) entgegen § 9 Abs. 7 Satz 1 Nr. 3 die Ladung nicht Gberwacht,

d) entgegen § 9 Abs. 7 Satz 1 Nr. 5 die zustandigen Behdérden nicht oder nicht
rechtzeitig unterrichtet,

e) entgegen § 9 Abs. 7 Satz 1 Nr. 6 eine Unterlage oder eine Information nicht
vorhélt oder eine Unterlage oder einen Ausdruck nicht oder nicht rechtzeitig vor-

legt,
f) entgegen § 9 Abs. 7 Satz 2 Nr. 1 oder 2 gefahrliche Guter ubernimmt,
g) entgegen § 9 Abs. 7 Satz 2 Nr. 3 mit einem Seeschiff auslauft,

h) entgegen § 9 Abs. 7 Satz 2 Nr. 4 Ladungsdampfe ablasst oder
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i) entgegen § 9 Abs. 7 Satz 2 Nr. 5 gefahrliche Guter beférdert;

8. als mit der Planung der Beladung Beauftragter entgegen § 9 Abs. 8 Stauanwei-
sungen festlegt oder '

9. als firr die Ladung verantwortlicher Offizier entgegen § 9 Abs. 9 tatig wird.

(2) Die Zustandigkeit fur die Verfolgung und Ahndung von Ordnungswidrigkeiten nach
Absatz 1 wird im Bereich seewérts der Begrenzung des deutschen Kistenmeeres,
der Bundeswasserstralen und der bundeseigenen Hafen auf die Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektionen Nord und Nordwest Ubertragen.

§ 11

Anderung der Gefahrgutverordnung Strae und Eisenbahn
In § 6 Abs. 7 Satz 1 der Gefahrgutverordnung Stralle und Eisenbahn vom 11. Dezember
2001 BGBI. | S. 3529) in der Fassung der Bekanntmachung vom.....2003 (BGBI. | S. ..))
wird die Angabe ,§ 20 Nr. 3 der Gefahrgutverordnung See vom 4. Marz 1998 (BGBI. | S.
419), die zuletzt durch Artikel 11 § 7 des Gesetzes vom 6. August 2002 (BGBI. | S. 3082)
geandert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung“ ersetzt durch die Angabe ,§ 6 Abs.
5 der Gefahrgutverordnung See”.

. §12
Ubergangsbestimmungen

(1) Bis zum 31. Dezember 2003 kann die Beférderung gefahrlicher Guter mit Seeschiffen
noch nach den Vorschriften der Gefahrgutverordnung See vom 4. Marz 1998 (BGBI. |
S. 419), zuletzt geandert durch Artikel 11 § 7 des Gesetzes vom 6. August 2002 (BGBI.
| S. 3082) in der bis zum 31. Dezember 2002 geltenden Fassung durchgefiihrt werden.

(2) § 3 Abs. 1 Nr. 1 und 2 ist fur Schiffe, die vor dem 1. Juli 2002 gebaut wurden, mit der
MafRgabe anzuwenden, dass anstelle der Vorschriften des Kapitels II-2 Regel 19 des
SOLAS-Ubereinkommens die Vorschriften des Kapitels 11-2 Regel 54 des SOLAS-
Ubereinkommens in der am 30. Juni 2002 geltenden Fassung einzuhalten sind.

(3) § 3 Abs. 1 Nr. 3 und 4 ist fur Schiffe, die vor dem 1. Juli 2002 gebaut wurden, mit der
MaRgabe anzuwenden, dass anstelle der Vorschriften des Kapitels 11-2 Regel 16 Abs.
3 des SOLAS-Ubereinkommens die Vorschriften des Kapitels 11-2 Regel 59 des SO-
LAS-Ubereinkommens in der am 30. Juni 2002 geltenden Fassung einzuhalten sind.

(4) § 3 Abs. 2 Satz 1 ist fur Schiffe, die vor dem 1. Juli 2002 gebaut wurden, mit der Maf-
gabe anzuwenden, dass fir diese Schiffe eine Eignungsbescheinigung nach Kapitel II-
2 Regel 54 des SOLAS-Ubereinkommens in der am 30. Juni 2002 geltenden Fassung
erforderlich ist.

(5) § 7 Abs. 1 Satz 2 ist fiir Schiffe, die vor dem 1. Juli 2002 gebaut wurden, mit der MaR-
gabe anzuwenden, dass anstelle der Einschrankungen in der Bescheinigung nach Ka-
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pitel 11-2 Regel 19 des SOLAS-Ubereinkommens die Einschrankungen in der Beschei-
nigung nach Kapitel 11-2 Regel 54 des SOLAS-Ubereinkommens in der am 30. Juni
2002 geltenden Fassung zu beachten sind.

(6) § 8 Abs. 3 Nr. 2 Buchstabe e und Nr. 3 Buchstabe b ist fiir Schiffe, die vor dem 1. Juli
2002 gebaut wurden, mit der MalRgabe anzuwenden, dass fur diese Schiffe die erfor-
derliche Bescheinigung nach Kapitel 1I-2 Regel 54 des SOLAS-Ubereinkommens in der
am 30. Juni 2002 geltenden Fassung mitzufuhren ist.

§13
Inkrafttreten, Auerkrafttreten

(1) Diese Verordnung tritt vorbehaltlich des Absatzes 2 Satz 1 mit Wirkung vom 1. Januar
2003 in Kraft. Gleichzeitig tritt vorbehaltlich des Absatzes 2 Satz 2 die Gefahrgutver-
ordnung See vom 4. Marz 1998 (BGBI |. S. 419), zuletzt geandert durch Artikel 11§ 7
des Gesetzes vom 6. August 2002 (BGBI. | S. 3082) auBer Kraft.

(2) § 10 tritt am Tag nach der Verkiindung in Kraft. Gleichzeitig treten die §§ 21 und 22 der
in Absatz 1 Satz 2 genannten Verordnung auf3er Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Berlin, den



-20 -

Begriindung zur Neufassung der Gefahrgutverordnung See (GGVSee)

Allgemeines:

Der IMDG-Code in der Fassung des 31. Amendments wird im Rahmen des SOLAS-
Ubereinkommens mit Wirkung vom 1. Januar 2004 vélkerrechtlich verbindlich eingefiihrt.
Dadurch wird eine Anpassung der GGVSee erforderlich. Diese Anpassung wird zum An-
lass genommen, die Vorschriften grundsatzlich zu Gberarbeiten, klarer zu fassen und so-
weit méglich zu straffen. Weiterhin kénnen nunmehr weitere Gefahrgutsachverhalte, die
bislang in der GGVSee nur teilweise geregelt waren vollstandig beriicksichtigt werden.
Dies bezieht sich insbesondere auf die Regelungen fir die Beférderung von Chemikalien
und von verflissigten Gasen als Massengut in Tankschiffen.

Die GGVSee wird in der Struktur weiterhin an die Gefahrgutverordnung Strale und Eisen-
bahn (GGVSE) angepasst.

Zu den Einzelvorschriften:

§ 1- Geltungsbereich

Abs. 1: Die Vorschriften Uber den Geltungsbereich sind neugefasst. Die GGVSee regelt
jetzt Beférderungen mit Seeschiffen, die die Bundesflagge fiihren, Beférderungen mit
Seeschiffen unter fremder Flagge, soweit diese sich im Geltungsbereich dieser Verord-
nung aufhalten, sowie alle Vorbereitungs- und Abschlusshandlungen dieser Beférderun-
gen im Geltungsbereich dieser Verordnung. Einschrankungen in der Anwendung ergeben
sich aus den einzelnen Bestimmungen der jeweiligen Paragraphen. ’

Die GGVSee enthielt in der bisherigen Fassung einzelne Bestimmungen fur die Beférde-
rung verflussigter Gase und flissiger Chemikalien mit Tankschiffen.

Im Schiffssicherheitsgesetz wird die Anwendung fir die Beférderung gefahrlicher Guter
ausgenommen. In der Anlage zum Schiffssicherheitsgesetz wird auf den IBC-Code und
den IGC-Code ausdriicklich unter diesem Vorbehalt Bezug genommen. Dies hat zur Fol-
ge, dass durch das Schiffssicherheitsgesetz nur Bau und Ausristung der Tankschiffe ge-
regelt wird, nicht aber die Durchfuhrung der Beférderung (z.B. Anforderungen an das Be-
forderungsdokument, Einhaltung der fur die Beférderung bestimmter Stoffe festgelegten
Bedingungen, Notfallma3nahmen etc.) Die Durchfiihrung der Beforderung gefahrlicher
Guter mit Tankschiffen ist daher durch die GGVSee zu regeln.

Die fur Tankschiffe geltenden Vorschriften des IBC-Code und IGC-Code sind vélkerrecht-
lich verbindlich. Auch der IMDG-Code wird in der Fassung des Amendment 31-02 im
Rahmen des SOLAS-Ubereinkommens vélkerrechtlich verbindlich. Somit kann nunmehr
auf die unterschiedliche Anwendung der GGVSee auf Schiffe, die die Bundesflagge fuh-
ren, und Schiffe unter fremder Flagge verzichtet werden.

Die bisher enthaltene Vorschrift, dass Schiffe unter fremder Flagge mindestens die an-
wendbaren Bestimmungen des SOLAS erfillen miissen, ist somit nur noch fir den BC-
Code von Belang. Die Regelung Uber ein abweichendes Recht des Ladehafens fiir den
BC-Code bleibt bestehen.
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Sofern einzelne Vorschriften der GGVSee uber das international verbindliche Recht hi-
nausgehen, z.B. Schulung der Schiffsbesatzung gemaR Gefahrgutbeauftragtenverord-
nung, wird in den jeweiligen Einzelvorschriften bestimmt, dass sie nur fur Schiffe gelten,
die die Bundesflagge fuhren.

Hinsichtlich der Anforderungen an die Verladung gefahrlicher Giter werden in § 3 Rege-
‘lungen getroffen, die Uber internationale Mindestnormen hinausgehen. Diese Regeln
betreffen die Eignung der Laderdume zur Beladung mit gefahrlichen Gutern und sind aus
Sicherheitsuberlegungen erforderlich.

Grundsatzlich missen Seeschiffe mit gefahrlichen Giter in den Seehéafen und in den ih-
nen nach Landesrecht zugewiesenen Wasserstraften die GGVSee und Binnenschiffe mit
gefahrlichen Guter die Gefahrgutverordnung Binnenschifffahrt beachten. Die zuséatzliche
Anwendung der Gefahrgutverordnung Binnenschifffahrt durch Seeschiffe in bestimmten
Fahrtgebieten resultiert aus Anforderungen der Gefahrgutverordnung Binnenschifffahrt,
insbesondere an schiffbauliche Einrichtungen, bei der Fahrt in schiffbaren Binnengewéas-
sern. Somit ist der in der Gefahrgutverordnung Binnenschifffahrt fir Seeschiffe festgelegte
Geltungsbereich zu beachten.

Abs. 2: Die Freistellung der Schiffsausriistung bleibt unverandert erhaiten.

Abs. 3: Die Freistellung von Seeschiffen der in- und auslandischen Streitkrafte bleibt erhal-
ten. Erganzend zu der amtlichen Begriindung zu § 3 Abs. 5 des Gefahrgutbeférderungs-
gesetzes wird festgestellt, dass Griinde der Verteidigung u. a. auch dann vorliegen, wenn
die Bundeswehr auBerhalb des Hoheitsgebietes der Bundesrepublik Deutschland einge-
setzt wird und dieser Einsatz vom Deutschen Bundestag beschlossen wurde.

Die Sicherheit bei der Beférderung gefahrlicher Giter ist durch Bestimmungen der Bun-
deswehr oder der auslandischen Streitkrafte zu gewahrleisten. Dies gilt auch fiir die Be-
forderung gefahrlicher Giter im Auftrag und unter der Verantwortung der Bundeswehr o-
der der auslandischen Streitkrifte durch zivile Unternehmen. Die Uberwachung der Verla-
dung gefahrlicher Guter im Verantwortungsbereich ausléndischer Streitkrafte in der Zu-
standigkeit des Bundesministeriums fur Verteidigung soll sicherstellen, dass die einschla-
gigen nationalen militdrischen Reglungen beachtet werden.

Die ausschlieBlich militéarischen Beférderungen kénnen von der GGVSee ausgenommen
und den vergleichbaren militarischen Regelungen unterstellt werden, weil sie eine dem
IMDG-Code vergleichbare Sicherheit bieten. Die militdrischen Regelungen missen den
betroffenen Personen als Handlungsanweisungen vorliegen.

Die Beftérderung von militérischen geféahrlichen Gitern als Zuladung auf zivilen Schiffen
kann nicht freigestellt werden. Dem Militar liegen in der Regel keine naheren Kenntnisse
Uber die weitere an Bord befindliche Ladung vor und das militdrische Sicherheitskonzept
ist somit nicht geschlossen anwendbar. Erforderliche Ausnahmezulassungen kénnen in
der Regel von den zustandigen Landesbehérden erteilt werden.
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§ 2 - Begriffsbestimmungen

Abs. 1: Es sind die Vorschriften aufgefiihrt, auf die in der GGVSee Bezug genommen wird.
Die damit starr in Bezug genommenen Vorschriften werden somit national rechtsverbind-
lich zur Anwendung vorgeschrieben und es wird eine Bestimmtheit der Regelungen er-
reicht, die eine Ahndung von VerstoRen gegen die genannten Rechtsnormen rechtfertigt.

Abs. 2: Es werden die gefahrlichen Giter unter Hinweis auf die Einstufungskriterien der
einzelnen Vorschriften erfasst.

Nr. 1: Die im IMDG-Code aufgefiihrten Stoffe sind unabhéngig von der Beférderungsart
generell als gefahrliche Guter definiert, auch wenn sie in nicht verpackter Form befér-
dert werden. Nunmehr ist eindeutig geregelt, dass Erddlprodukte, die im IMDG-Code
aufgefihrt sind, generell als geféhrliche Guter anzusehen sind. Dies gilt auch, wenn
diese Stoffe nicht dem IBC-Code unterliegen und in Tankschiffen beférdert werden.
Damit wird erreicht, dass bestimmte Vorschriften der Gefahrgutverordnung See (z.B.
Uber die dem Schiffsfuhrer vor Verladung zu Gbermittelnden Informationen) auch anzu-
wenden sind, wenn Erdélprodukte mit einem Flammpunkt von 61°C oder niedriger be-
férdert werden.

Die Stoffe und Gegenstéande mussen im IMDG-Code genannt sein oder einer Sammel-
position zugeordnet werden kénnen. Andere Stoffe sind nicht gefahrlich im Sinne dieser
Verordnung, wenn sie verpackt beférdert werden.

Nr. 2: Durch den Verweis auf den BC-Code werden zusétzlich zu den in Nr. 1 aufge-
fuhrten Stoffen solche gefahrlichen Stoffe, die nur bei der Beférderung in fester Form
als Massengut gefahrlich sind (sogenannte MHB-Stoffe) einbezogen.

Nr. 3: Durch den Verweis auf den IBC-Code und den IGC-Code werden zusatzlich zu
den unter Nummer 1 aufgefiihrten Stoffen auch solche einbezogen, denen keine UN-
Nummer zugeordnet ist, und die nur bei der Beférderung in flussiger Form als Massen-
gut gefahrlich sind (z.B. die in Kapitel 18 des IBC-Code aufgefiihrten Meeresschadstof-
fe der Verschmutzungskategorie D ohne UN-Nummer). Stoffe, die in den unter Nummer
3 genannten Codices aufgefihrt sind und denen weder eine UN-Nummer noch eine
Verschmutzungskategorie zugeordnet ist, sind nicht gefahrlich im Sinne dieser Verord-
nung.

Die generelle Anwendung der Begriffsbestimmung nach Nummer 1 auf alle Beférde-
rungsarten ist erforderlich, weil der IBC-Code Erddlprodukte, die hinsichtlich des mari-
timen Umweltschutzes der Anlage | des MARPOL-Ubereinkommens unterliegen, nicht
enthalt. Eine Begriffsbestimmung, die hinsichtlich der Tankschiffe ausschlieflich auf die
unter Nummer 3 aufgefuhrten Vorschriften abzielt, wiirde nicht alle in Tankschiffen be-
forderten gefahrlichen Giter umfassen. Eine Begriffsbestimmung mit der Folge, Erdol-
produkte mit einem Flammpunkt von 61°C oder weniger nur dann als gefahrlich zu defi-
nieren, wenn sie verpackt beférdert werden, ist aus Sicherheitsgriinden nicht hinnehm-
bar.

Eine Bezugnahme auf die Vorlauferregelungen zum IBC-Code und des IGC-Code, d.h.
auf den BCH-Code und den GC-Code ist bei der Begriffsbestimmung nach Nummer 3
nicht erforderlich, da durch die generelle Anwendung der Nummer 1 und‘die Bezug-
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nahme auf den IBC-Code und den IGC-Code alle mit Tankschiffen beférderten gefahrli-
chen Guter erfasst werden. Hinsichtlich der zu beachtenden Beférderungsbedingungen
finden bei alteren Tankschiffen ggf. die Regelungen des BCH-Codes oder des GC-
Codes Anwendung (siehe hierzu die Regelungen in den §§ 7 und 8).

Eine Bezugnahme bei der Begriffsbestimmung auf die Vorlauferregelungen ware dar-
Uber hinaus nicht zweckmaRig, weil mit dem BCH-Code nicht festgestellt werden kann,
ob ein zu beférdernder Stoff ein Meeresschadstoff ist. Vor der Einfihrung des IBC-
Codes waren die Angaben Gber Meeresschadstoffe dem Anhang 2 zur Anlage Il des
MARPOL-Ubereinkommens zu entnehmen und von allen dem BCH-Code unterliegen-
den Chemikalientankschiffen zu beachten. Mit Einfihrung des IBC-Codes wurden diese
Angaben in Kapitel 17 und 18 des IBC-Codes Gibernommen und Anhang 2 zur Anlage |l
des MARPOL-Ubereinkommens wurde gestrichen. Daher sind die Einstufungskriterien
fur Meeresschadstoffe aus Kapitel 17 und 18 des IBC-Codes auch fiir Tankschiffe, die
dem BCH-Code unterliegen, verbindlich.

Abs. 3: Es werden die Begriffe ,Beférderer” und ,Reeder” definiert. Die Begriffsbestim-
mungen, die sich an den ISM-Code anlehnen, berlicksichtigen die Praxis des Seefracht-
geschéfts bei der Gefahrgutbeférderung. Derjenige, der die Beférderung der Gter ver-
traglich zusagt, also der Verfrachter im Sinne des Handelsgesetzbuches, ist haufig nicht
der Eigentimer eines Seeschiffs. Tatséchlich bedient sich der Beférderer zur Erfillung
seiner Verpflichtung oft eines gecharterten Schiffes. Reeder ist der Eigentimer eines
Schiffes im Sinnes des § 484 des Handelsgesetzbuches oder eine natiirliche oder juristi-
sche Person, die vom Eigentimer die Verantwortung fir den Betrieb des Schiffes (iber-
nommen hat. Dies kann auch eine Organisation oder vergleichbare Einrichtung sein.

Durch die Definition wird eine eindeutige Zuweisung der unterschiedlichen Verantwortlich-
keiten nach dem Gefahrgutrecht erméglicht. So ist beispielsweise die Zulassigkeit einer
Beférderung vom Beférderer vor Abschluss des Beférderungsvertrags zu prifen, die vor-
schriftengemaBRe Ausristung des Schiffes hingegen vom Reeder sicherzustellen.

Die Definitionen sind an die Erfordernisse zur Umsetzung der GGVSee angepasst und
haben nur darauf bezogen Rechtswirkung.

Weitere Begriffsbestimmungen sind nicht erforderlich, da die tbrigen in der Verordnung
verwendeten Begriffe (z.B. Schiffsfihrer, Hersteller oder Vertreiber, Beauftragter) selbster-
klarend sind.

§ 3 - Zulassung zur Beforderung

Abs. 1: Es werden, getrennt fur die verschiedenen Beférderungsarten, alle internationalen
Vorschriften aufgefiihrt, die bei der Beférderung gefahrlicher Guter zu beachten sind.

Wie zu § 1 erlautert, sind nunmehr neben den Vorschriften des IMDG-Codes und des BC-
Codes sowie den Bestimmung fir die Beférderung radioaktiver Stoffe im Sinne des INF-
Codes weitere Vorschriften zu beachten, wenn eine Verladung gefahrlicher Giter im Sinne
der GGVSee erfolgen soll.
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Die Vorschriften des SOLAS-Ubereinkommens sind fiir die Gefahrgutbeférderung generell
relevant, weil hierin insbesondere in den Kapiteln 1I-2 und VIl der Grundsatz der Gefahr-
gutbeférderung geregelt wird. Diese Vorschriften bilden vor allem fir die nicht vélkerrecht-
lich verbindlichen Regelungen des BC-Codes die Grundlage der Gefahrgutbeférderung.

Weiterhin werden hier auch die fir die Beférderung von gefahrlichen Gitern mit Tankschif-
fen anwendbaren Regelungen des SOLAS-Ubereinkommens sowie des IBC-Codes und
‘des IGC-Codes aufgefiihrt. Das Schiffssicherheitsgesetz regelt, dass Tankschiffe nach
den jeweils anwendbaren internationalen Regelungen gebaut und ausgerustet sein mis-
sen. Das Schiffssicherheitsgesetz regelt jedoch nicht, dass bei der Beférderung bestimm-
ter gefahrlicher Guter ein fur das jeweilige Gut geeignetes Schiff verwendet werden muss.

Abs. 2: Fiir Seeschiffe, die dem Kapitel 11-2, Regel 54 des Internationalen Ubereinkom-
mens von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See nicht unterliegen, galten
bislang die Vorschriften des § 16 ,Elektrische Anlagen in Laderdumen®. Mit der neuen
GGVSee wird diese Regelung aufgehoben. Das hat zur Folge, dass Schiffe, die gefahrli-
che Guter im Geltungsbereich dieser Verordnung laden, eine Elgnungsbeschelnlgung
nach dem SOLAS-Ubereinkommen haben missen.

Obwohl Schiffe, die vor dem 1. September 1984 gebaut wurden und Frachtschiffe mit ei-
nem Bruttoraumgehalt von weniger 500 RT, die vor dem 1. Februar 1992 gebaut wurden,
Regel 54 des SOLAS-Ubereinkommens nicht unterliegen, ist bei der Verladung gefahrli-
cher Giter auch auf solchen Schiffen in Deutschland eine Eignungsbescheinigung nach
den SOLAS Kriterien erforderlich. Diese tritt anstelle der bisher erforderlichen Anerken-
nung der Betriebssicherheit nach § 16 Abs. 2 GGVSee vom 4. Méarz 1998.

Die Praktikabilitat der Regelung gebietet es, Schiffen das Léschen aus Luken mit gefahrli-
chen Gitern auch ohne Eignungsbescheinigung zu ermdéglichen. Dabei sind jedoch mégli-
che Zindfunken durch die elektrische Anlage an Bord auszuschlieRen.

Die Regelung soll zu héherer technischer Sicherheit auf Schiffen, die gefahrliche Guter
beférdern, flhren.

Transitbeférderungen in geschlossenen Ladeluken durch Hafen und durch den Nord-
Ostsee-Kanal werden durch diese Regelung nicht erfasst.

Abs. 3: Die Regelung bericksichtigt, dass der BC-Code vélkerrechtlich nicht verbindlich
ist, in Deutschland aber wie bisher durch die GGVSee rechtsverbindlich eingefiihrt wird.
Bei Verladungen gefahrlicher fester Massengter iber deutsche Héfen ist daher der BC-
Code zu beachten. Bei abweichenden Regelungen in Ladehéfen anderer Staaten kénnen
diese auf die jeweiligen Beférderungen angewendet werden. Fur die anderen Codices wird
diese Regelung nicht mehr benétigt, weil sie als Bestandteil des SOLAS-Ubereinkommens
zu betrachten sind.

Abs. 4: Es wurde die Bestimmung uber besondere Anforderungen fur Beférderung von
Abfallen mit Seeschiffen, die die Bundesflagge fiihren, neu gefasst. Der IMDG-Code be-
schreibt in Kapitel 7.8 die erforderliche Dokumentation gemaR dem ,Basler Ubereinkom-
men zur Uberwachung grenziiberschreitender Beférderung gefahrlicher Abfalle und ihrer
Entsorgung“. Die Bestimmungen dieses Ubereinkommens wurden fiir die Europaische
Gemeinschaft durch die EU-Abfallverbringungsordnung (259/93) in Kraft gesetzt. Fir den
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Geltungsbereich der GGVSee wird daher ohne Einschrankung, das hei’t auch fur Schiffe
unter fremder Flagge, festgelegt, dass bei der Beférderung gefahrlicher Abfalle mit See-
schiffen die in Kapitel 7.8 des IMDG-Codes wiedergegebenen wesentlichen Bestimmun-
gen des Basler Ubereinkommens eingehalten sein miissen.

Abs. 5: CTU-Packzertifikate sind fur Beférderungseinheiten (Container, StraRenfahrzeuge
oder Eisenbahnglterwagen) von demjenigen auszustellen, der die Handlung des Ladens
‘und Packens verantwortlich durchgefuhrt hat. Muster fir derartige Bescheinigungen sind
sowohl im IMDG-Code wie in den in Bezug genommenen CTU-Packrichtlinien vorhanden.
Dieser Erklarung kommt groRRe Sicherheitsbedeutung zu, da die Transportbeteiligten auf
einem Seeschiff bei Beférderungseinheiten einen Schaden erst dann erkennen kénnen,
wenn gefahrliches Gut aus einer nicht ordnungsgemaf verladenen oder verschlossenen
Verpackung z. B. aufgrund mangelnder Ladungssicherung austritt.

Abs. 6: Fir das Léschen bestimmter Explosivstoffe und Gegenstande mit Explosivstoff der
Klasse 1, die eine besondere Geféahrlichkeit haben und deren Beférderung mit der Eisen-
bahn und auf der StralRe verboten ist, muss eine Anmeldung vorgenommen werden. Da-
durch soll u.a. erreicht werden, dass zunéachst etwa erforderliche Ausnahmen fir An-
schlussbeférderungen beschafft werden, um unnétige Lagerzeiten im Hafengelande zu
vermeiden. Ferner sollen, wenn sich ein transportbedingter Zwischenaufenthalt nicht ver-
meiden lasst, solche Platze durch die Behérde ausgewahlit werden, die gewahrleisten,
dass bei einem Unfall Anwohner méglichst nicht gefahrdet werden.

Abs. 7: Die Regelung zur Einfuhr von Feuerwerk wird neu aufgenommen. Dies ist eine
Anschlussregelung fir die SofortmalRnahmeverordnung zu Einfuhr von Feuerwerk, die seit
Marz 2003 nach der gesetzlich vorgeschriebenen maximalen Geltungsdauer nicht in glei-
cher Form weitergefiihrt werden kann. Die genannten Unterlagen und Angaben sind fir
die Einfuhr nach Deutschland erforderlich, um eine schnelle Uberpriifung der iiber See
einkommenden Ladungen mit Feuerwerk zu ermdéglichen. Diese Regelung geht zwar der-
zeit Uber das internationale Recht hinaus, ist aber aus Sicherheitsgriinden notwendig, wie
immer wieder auftretende Zwischenfalle mit Feuerwerk zeigen.

Eine Regelung zur Bereitstellung von Klassifizierungsunterlagen auf Seeschiffen wurde
bei der Internationalen Seeschifffahrtsorganisation (IMO) fur den IMDG-Code beantragt
und von dort zur Regelung bei allen Verkehrstragern an die Vereinten Nationen verwiesen.

Die Vorschrift wird kiinftig entbehrlich, wenn eine entsprechende Regelung im IMDG-Code
erfolgt ist.

§ 4 - Aligemeine Sicherheitspflichten, Uberwachung, Ausriistung, Schulung

Nebenbestimmungen zur Beférderung gefahrlicher Giter werden in § 4 zusarhmenge-
fasst.

Es werden die folgenden friheren Vorschriftén unverandert iGbernommen:
- § 4 zu Sicherheitspflichten - in Abs. 1,

- §5Abs. 2, 5und 7 zum Verbot des Rauchens und der Verwendung von Feuer und of-
fenem Licht - in Abs. 2 und 3,
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§ 3 Abs. 6 fur Gastankschiffe auf Seeschifffahrtsstralen — in Abs. 4,
§ 13 zur Unterrichtung und Ausriistung — in Abs. 5, 6 und 8,

§ 18 Uber Meldepflichten — in Abs. 9, 10 und 11 sowie

§ 17 zu Ortlichen Sicherheitsvorschriften —in Abs. 14.

Abs. 1: Die aligemeine Sicherheitsverpflichtung entspricht vergleichbaren Anforderungen
in den Vorschriften fur den Transport gefahrlicher Giuter mit den anderen Verkehrstragern.
‘Auch in der Gefahrgutverordnung See wird diese allgemeine Sicherheitsverpflichtung nicht
unter BuRgeldandrohung gestellit.

Abs. 2: Hier wird zielgerichtet flir den Bereich des Seeschiffs mit gefahrlicher Ladung ein
Rauchverbot und ein Verbot zur Verwendung von Feuer und offenem Licht ausgespro-
chen. Dies gilt auch dort, wo die Giter umgeschlagen oder gestaut worden sind und in
den fur den Umschlag erforderlichen brandgefahrdeten Betriebsraumen. Nur mit dieser
zielgerichteten Vorschrift kann davon ausgegangen werden, dass die Verbotsvorschrift
auch beachtet wird. '

Abs. 3: Die notwendigen MaRnahmen auf Tankschiffen mit Ladung und nicht entgasten
Tanks sind aus Griinden der Sicherheit wahrend der Gefahrgutbeférderung zu erlassen.

Abs. 4: Diese Sicherheitsvorschrift ist sinngemaf (ibernommen worden und nunmehr eine
buBgeldbewehrte Pflicht des Schiffsfihrers. Damit wurde die mittelbare Ahndungsmaég-

lichkeit durch eine unmittelbare BuBgeldbewehrung ersetzt. Seeschifffahrtsstralen sind in
der SeeschifffahrtsstraBenordnung oder in der Schifffahrtsordnung Emsmiindung definiert.

Abs. 5: Alle an Bord befindlichen Personen, das sind Besatzung, Fahrgaste und sonstigen
Personen, missen Uber die an Bord vorhandene gefahrliche Ladung unterrichtet werden.

Dies betrifft nicht nur die Art der gefahrlichen Guter, sondern insbesondere auch Angaben
dariiber, auf welchem Teil (Deck) und welchem Laderaum, die gefahrlichen Guter gestaut
sind. Vorsorglich miissen die Personen auch tber Verhaltensregeln fir den Fall von Unre-
gelmaRigkeiten unterrichtet werden. Diese Unterrichtung ist in ihrer Form vom Schiffsfiih-

rer zu bestimmen und kann zum Beispiel Uber Aushénge erfolgen.

Abs. 6: Die Uberwachung der Ladung ist eine Aufgabe, die an Bord zu leisten ist und
grundsatzlich vom Schiffsfihrer wahrgenommen wird. Er kann sie nach den Vorschriften
des Gesetzes iber Ordnungswidrigkeiten auf andere Personen delegieren. Die Art und
Weise der Uberwachung ist nur allgemein mit dem Wort ,regelméaRig" umschrieben wor-
den, da die Verhaltnisse auf den Seeschiffen so unterschiedlich sein kénnen, dass eine
konkrete Vorgabe nicht angemessen ist. In der Regel diirfte die Uberwachung in Form
einer Stichprobenkontrolle durchzufiihren sein. Durchgefiihrte Uberwachungen sind im
Schiffstagebuch nachzuweisen. Hiermit soll insbesondere nach Unfallen gepriift werden
kdnnen, ob der Schiffsfuhrer oder die von ihm damit beauftragte Person diese sicherheits-
relevante Vorschrift vollzogen hat.

Abs. 7: Seeschiffe missen in Ubereinstimmung mit den zu beachtenden Vorschriften der
Internationalen Seeschifffahrtsorganisation spezifisch fir den Gefahrguttransport ausge-
ristet sein. Die erforderliche Ausristung kann zusétzlich zu der allgemein durch das Inter-
nationale Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See vor-
geschriebene Ausristung notwendig sein. Auf dem Schiff muss sich die Ausriistung jeder-
zeit in einem einsatzbereiten Zustand befindet.
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Abs. 8: Meldepflichtig sind Unfélle, die sich wahrend des Vorgangs der Ortsverdnderung
sowie bei den damit zusammenh&ngenden Vor- und Abschlusshandlungen (Be- und Ent-
laden von Seeschiffen) ereignet haben. Die nach Landesrecht zustandigen Behdrden er-
geben sich aus den Sicherheitsvorschriften in den Hafen (in der Regel die Hafensicher-
heitsverordnungen). Fur Bundeshéfen und auf SeeschifffahrtsstralRen ergibt sich die Zu-
standigkeit aus der Seeschifffahrtsstralenordnung. Unberiihrt bleiben Regelungen in an-
- deren Rechtsvorschriften, die bei Unfallen zu beachten sind.

Abs. 9: Alle an der Beférderung gefahrlicher Guter Beteiligten, also Hersteller, Vertreiber,
Reeder, Umschlagbetriebe, Schiffsfiihrer und Empfanger missen auf Verlangen den zu-
standigen Behdérden unverziglich Auskinfte erteilen, die es den zustandigen Stellen er-
moglichen, bei einem Unfall die zur Schadensbekampfung erforderlichen MaRnahmen tref-
fen zu kénnen. Zur Vermeidung von Zeitverlusten sollen regelmaRige Hersteller, Vertreiber
oder Empfanger von gefahrlichen Gitern in den Seehéafen ihre Rufnummer, Uber die die
entsprechenden Angaben zur Schadensbegrenzung angefordert werden kénnen, hinterle-

gen.

Abs. 10: Da das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen international
und national fur die Weiterentwicklung der Gefahrgutvorschriften zustandig ist, soll mit der
Informationsverpflichtung sichergestellt werden, dass Unterlagen Uber Unfélle mit Vor-
schldagen und Hinweisen auf Auswirkungen fir die Gefahrgutvorschriften gemeldet wer-
den.

Abs. 11: Der Schiffsfiihrer und der verantwortliche Ladeoffizier miissen durch eine Be-
scheinigung nachweisen kénnen, dass sie fiir ihre Aufgaben im Gefahrgutbereich geschult
worden sind. Entsprechend den in Bezug genommenen Regelungen der Gefahrgutbeauf-
tragtenverordnung handelt es sich nicht nur um eine einmalige, sondern um eine wieder-
kehrende Schulung. Mit der Festlegung des Zeitraumes fiir die Wiederholungsschulung
soll sichergestellt werden, dass bei dem genannten Personenkreis jeweils aktuelle
Rechtskenntnisse vorhanden sind.

Fur Tankschiffe gibt es nach dem Internationalen Ubereinkommen von 1978 tber Normen
fur die Ausbildung, die Erteilung von Befahigungszeugnissen und den Wachdienst von
Seeleuten eine gesonderte Schulung. Mit der Aufnahme der Tankschiffe in die Regelun-
gen der GGVSee ist diese Schulungsvorschrift auch in der GGVSee zu beriicksichtigen.
Es wird klargestellt, dass fiir die Besatzung auf Tankschiffen eine Schulung gemaR § 6
Abs. 2 Satz 1 der Gefahrgutbeauftragtenverordnung nicht erforderlich ist, da der volker-
rechtlich verbindliche ,Code Uber die Ausbildung, die Erteilung von Befahigungszeugnis-
sen und den Wachdienst von Seeleuten® bereits ein besonderer Sachkundenachweis fur
die Besatzung von Tankschiffen verlangt und somit die Anforderungen der Gefahrgutbe—
auftragtenverordnung an die Schulung beauftragter Personen erfiillt werden..

Abs. 12: Mit der Regelung in Kapitel 1.3 IMDG-Code wird der zu schulende Personenkreis
auf das Landpersonal erweitert. In Deutschland wird der Personenkreis durch die Gefahr-
gutbeauftragtenverordnung erfasst. Je nach Aufgabe sind die Personen nach den im
IMDG-Code aufgelisteten Themen zu schulen oder nur zu unterweisen, wenn Aufgaben
ausschlieBlich auf Anweisung ausgefiihrt werden.
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Abs. 13: Mit dieser Vorschrift soll erreicht werden, dass die in den deutschen Seehéfen
vorhandenen Hafensicherheitsverordnungen, die das Einbringen gefahrlicher Ladung in
den Hafenbereich, den zeitweiligen Aufenthalt im Hafen und den Umschlag betreffen, zu-
satzlich zu den Bestimmungen in dieser Verordnung angewendet werden.

§ 5 - Ausnahmen

§ 5 orientiert sich an der entsprechenden Regelung in der GGVSE (StralRe und Eisen-
bahn) und wurde an die Erfordernisse des Seeverkehrs angepasst. Die Ausnahmeer-
mé&chtigungen nach der GGVSee beziehen sich ausschlieflich auf die Beférderungsvor-
schriften. Eine Uberschneidung mit den Erméchtigungen nach § 3 in Verbindung mit §§ 7
und 8 der Schiffssicherheitsverordnung hinsichtlich der schiffbaulichen Anforderungen er-
gibt sich nicht.

Abs. 1: Die volkerrechtlich verbindliche Einfihrung des IMDG-Codes erfordert eine Neu-
fassung der Regelung ber Ausnahmen. Ausnahmen kénnen nur noch nach MaRgabe der
Regelungen des SOLAS-Ubereinkommens beziehungsweise der Regelungen im IBC-
Code und IGC-Code erteilt werden. Ab 2004 besteht nach dem SOLAS-Ubereinkommen
keine Ermachtigung im IMDG-Code, Ausnahmen vom IMDG-Code zuzulassen. Notwendi-
ge Ausnahmen kénnten aufgrund der Duldung von Zulassungen der Staaten anerkannt
werden kénnen. Hierzu wird eine Resolution des Schlffssmherheltsausschusses der IMO
vorbreitet.

Die Ermachtigung des Bundesministeriums fur Verteidigung fur die Erteilung von Ausnah-
men ist nicht erforderlich, weil auch bislang diese Ausnahmen nur aus Griinden der Ver-
teidigung zugelassen werden durften. Nach § 1 Abs. 3 gilt in diesen Fallen die GGVSee
nicht.

Abs. 2 und 3: Die Voraussetzungen zur Erteilung von Ausnahmen entsprechen grundséatz-
lich den vergleichbaren Regelungen der Richtlinien der Europédischen Union fiir den Land-
verkehr.

Far die Bewertung einer Ausnahmesituation sind grundsétzlich Gutachten zu erstellen.
~Wenn die Umsténde die Bewertung der Situation durch die zustandige Behdrde selbst zu-
lassen, kann die Behoérde auf Gutachten nach Abs. 3 Satz 1 verzichten.

Abs. 4: Die Bedingungen unter denen Ausnahmen erteilt werden sollen, lehnen sich an
den Antrag von Deutschland bei der IMO zur Anderung des IMDG-Codes an.

§ 6 - Zustidndigkeiten

Hier sind die fir die Durchfilhrung dieser Verordnung zustandigen Stellen abschlieRend
aufgefiihrt. Die Festlegung der Zustandigkeiten entspricht vergleichbaren Regelungen in
den Gefahrgutrechtsvorschriften fir andere Verkehrstrager. Sie tragt im ibrigen den Rah-
menvorschriften im Gefahrgutbeférderungsgesetz insofern Rechnung, als die Zustandig-
keiten auf die dort genannten Sicherheitsbehdrden tbertragen werden. Werden durch die
Behorden Beférderungsbedingungen fir neue gefahrliche Giter festgelegt und dabei auch
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Stau- und Trennvorschriften geregelt, wird davon ausgegangen, dass vorher Einverneh-
men mit den in diesen Féllen landesrechtlich zustandigen Behorden hergestellt wird.

Mit dem Gesetz tber die Neuorganisation des gesundheitlichen Verbraucherschutzes und
der Lebensmittelsicherheit wurde das Bundesinstitut fir Risikobewertung gebildet, das
nach § 2 Abs. 1 Nr. 8 fiir die Bewertung giftiger und atzender Stoffe zustandig ist. Dem-
entsprechend wurde dieses Amt anstelle des bisherigen Bundesinstituts fir gesundheitli-

- chen Verbraucherschutz und Veterindrmedizin in § 6 beriicksichtigt und die Aufgaben an
die Zustandigkeit angepasst.

Das Bundesinstitut fir Risikobewertung ist nunmehr auch zustandig, wenn im IMDG Code
fur gentechnisch veranderte Mikro-Organismen und Organismen der Klassen 6.2 und 9
eine zustandige Behdrde tatig werden muss.

Die Zustandigkeit fur Meeresschadstoffe, hinsichtlich umweltschadigender Wirkung, ist
ausschlieBlich dem Umweltbundesamt zugewiesen. Da die Gefahrgutklassentrennung
nicht durchgéngig im Zustéandigkeitszuschnitt der in § 6 genannten Behérden erfolgt, ist
nicht ausgeschlossen, dass die nach § 6 zustandige Behérde im Rahmen der Amtshilfe
Unterstlitzung weiterer Behérden einholt um ihre Zustandigkeit umfassend wahrnehmen
zu kénnen.

Fir die Festlegung von Stau- und Trennvorschriften auf Seeschiffen, die im Auftrag der
Bundeswehr oder der auslandischer Streitkrafte gefahrliche Guter beférdern, sowie fir
Uberwachungsaufgaben militarischer Guter in Hafenanlagen sind zusétzlich durch das
Bundesministerium der Verteidigung festlegte Dienststellen zustandig. Diese Dienststellen
sind dabei jedoch an die Sicherheitsziele der Bezugsvorschriften wie zum Belsplel den
IMDG-Code und die Hafensicherheitsverordnungen gebunden.

Die Bundesanstalt fir Materialforschung und -priifung kann Sachversténdige fir die Pri-
fung von Tanks anerkennen. Mit der Neufassung der GGVSee wird die Zustandigkeit fur
Tankprifungen an ortsbeweglichen Tanks und Gascontainern mit mehreren Elementen
(MEGC) konkretisiert.

§ 7 - Verladung gefdhrlicher Giiter

Samtliche Vorschriften fur die Verladung gefahrlicher Guter sind in Paragraph 7 zusam-
mengefasst worden.

Die bisherige Ausnahmeregelung fir ADR/RID-Verpackungen ist entfallen. Aufgrund der
vélkerrechtlichen Verbindlichkeit des IMDG-Codes muss die Verwendung von UN-
Verpackungen generell gefordert werden. Abweichungen kénnen nur noch durch Einzel-
ausnahmen zugelassen werden.

Abs. 1: Vor der Verladung muss sichergestellt sein, dass eine Beférderung gefahrlicher
Guter gemaB § 3 GGVSee zuldssig ist.

Es ist alleinige Verantwortung des Schiffsfuhrers, dass die Stauung sachgerecht und die
Sicherung der Ladung mit gefahrlichen Gutern ausreichend durchgefiihrt wird. Er kann
sich hierfir der in seinem Verantwortungsbereich téitigen Mitarbeiter bedienen. Ein Uber-
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gang der Verantwortung von ihm z. B. auf einen mit dieser Aufgabe ausdricklich beauf-
tragten Ladeoffizier ist nicht ausgeschlossen. Da die Beladungsplanung haufig nicht durch
den Schiffsfuhrer selbst, sondern an Land in einer Stauzentrale erfolgt, wird ausdriicklich
zugelassen, dass ein Beauftragter die Stauanweisung festlegt. Durch die schriftliche Fest-
legung sollen Staufehler bei der Verladung vermieden werden.

Mit der neuen Formulierung in Abs. 1 und 2 wird klargestellt, dass ein Schiffsfiihrer oder
‘Ladungsoffizier, der bei der Beladung von Ro/Ro-Schiffen unmittelbare Stauanweisungen
an die Fahrer der LKW oder Trailer gibt, dies nicht in schriftlicher Form zu machen
braucht. Andererseits darf ein ,fir den Umschlag Verantwortlicher, der nicht zur Schiffs-
fuhrung gehort, keine Gefahrgiter ohne schriftliche Stauanweisung des Schiffsfuhrers, des
Ladungsoffiziers oder deren ,Beauftragten fur die Stauplanung” stauen.

Verantwortlich fur die Einhaltung der Stau- und Trennvorschriften des IMDG-Codes sowie
fur die Beachtung der Einschréankungen aus dem Eignungszeugnis des Schiffes nach Ka-
pitel lI-2 Regel 19 SOLAS sind der Schiffsfuhrer und der Beauftragte. Somit hat der
Schiffsfiihrer, wenn er die Stauanweisung nicht selbst erstellt, die Richtigkeit der Anwei-
sung zu Uberprifen.

Abs. 2: Die fur den Umschlag verantwortliche Person fuhrt tatséchlich die Beladung des
Seeschiffs durch. Diese muss die Angaben in der Stauanweisung beachten und darf, da
sie nicht zur Schiffsfihrung gehért, keine Gefahrgiter ohne schriftliche Stauanweisung
des Schiffsfihrers, des Ladungsoffiziers oder deren Beauftragten stauen.

Der Schiffsfuhrer hat zusatzlich eine nachgeschaltete Verantwortung, indem er die Einhal-
tung der Anweisungen in der Stauanweisung und der Stau- und Trennvorschnften des
IMDG-Codes im erforderlichen Umfang tberpriift.

Abs. 3: Der Schiffsfuhrer ist fur die Sicherheit von Besatzung, Schiff und Ladung verant-
wortlich. Die Sicherheit kann nur gewéhrleistet werden, wenn die Ladung vor Auslaufen
des Schiffes sachgerecht gestaut und gesichert ist. Die erforderlichen MalRnahmen erge-
ben sich aus den Richtlinien fur die sachgerechte Stauung und Sicherung von Ladung bei
der Beférderung mit Seeschiffen.

Abs. 4: Die fir den Transport gefahrlicher Guter verwendeten Verpackungen, IBC, Grof-
verpackungen, Bulkverpackungen, ortsbeweglichen Tanks und sonstigen Beférderungs-
einheiten durfen nicht auf einem Seeschiff verladen werden, wenn die Gefahr des Lade-
gutaustritts (Leckage) besteht. Ob eine sichere Beférderung bei duerlich beschadigten
Verpackungen noch zulédssig ist, bedarf der Beurteilung im Einzelfall durch den jeweils
-Verantwortlichen.

Die Aufzahlung der verschiedenen GefahrgutumschlieBungen wird durch den Begriff
,ortsbewegliche Tanks" ergénzt. Die Ergénzung der Aufzdhlung durch diesen Begriff dient
der Klarstellung.

Abs. 5 und 6: Der Schiffsfiihrer wird verpflichtet, Giter, die dem IBC-Code oder BCH-Code
fur Chemikalien als Massengut unterliegen und verflissigte Gase, die dem IGC-Code oder
dem GC-Code unterliegen, nur dann zu verladen, wenn die fir das jeweilige Gut anzu-
wendenden Mindestanforderungen erfillt sind. Hiermit wird die Regelungsliicke geschlos-
sen, die darin bestand, dass das Schiffssicherheitsgesetz zwar den Bau und die Ausris-
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tung der unterschiedlichen Tankschiffsarten regelt, nicht jedoch die Durchfiihrung einzel-
ner Befoérderungen. Die Durchfiihrung der Beférderung wird nunmehr durch die GGVSee

geregelt.

§ 8 - Unterlagen fiir die Beférderung gefidhrlicher Giiter mit Seeschiffen

- Samtliche Vorschriften fur die Unterlagen gefahrlicher Giter sind unter § 8 zusammenge-
fasst. Es wird zwischen der unterschiedlichen Dokumentationslage fir gefahrliche Giter
als Massengut und fir gefahrliche Guter in verpackter Form unterschieden. Die Bestim-
mungen des § 8 werden vereinfacht und an die Praxis des Seefrachtgeschafts bei der Ge-
fahrgutbeférderung angepasst. Die Trennung von ,Verantwortlicher Erklarung” und Befor-
derungsdokument wird aufgegeben. Die Regelung iiber die Ubernahme der Angaben der
Verantwortlichen Erklarung in das Beférderungsdokuments konnte somit entfallen.

Abs.1: Es werden anhand der tats&chlichen Beférderungsabléufe bei der Versendung ver-
packter geféahrlicher Guter die erforderlichen Verfahren der Dokumentationsablaufe aufge-
fuhrt und somit als Handlungsgrundlage vorgeschrieben: .

Nr. 1: Die Anforderungen wirken fur Hersteller und Vertreiber gefahrlicher Guter unab-
hangig von ihrem Wohnsitz, der damit auch im Ausland liegen kann. Entscheidend ist,
dass Hersteller oder Vertreiber geféhrlicher Guter die Seeschiffsbeférderung tber einen
deutschen Seehafen vorbereiten. In diesem Fall haben sie ein Beférderungsdokument
zu erstellen. Dieses kann als Papier oder digital erstellt und durch Datenverarbeitungs-
systeme Ubermittelt werden. Es wird Ubereinstimmend mit Kapitel 5.4 des IMDG-Codes
das Beférderungsdokument als das vom Hersteller oder Vertreiber erstellte Dokument
definiert. Dieses Dokument muss alle Angaben tber das Gut und zuséatzlich die anzu-
gebende Erklarung Giber die Richtigkeit von Klassifizierung, Verpackung usw. enthalten.
Da alle erforderlichen Angaben in Kapitel 5.4 Nr. 5.4.1 des IMDG-Codes aufgefiihrt
sind, reicht ein Verweis auf diese Nummer des IMDG-Codes aus. Mit der Einfithrung
des neuen EmS-Leitfadens ist eine genaue Zuordnung zu den UN-Nummern der Stoffe
und Gegenstédnde des IMDG-Codes erfolgt. Auf die Angabe der EmS-Angaben kann
somit verzichtet werden, da sich diese direkt aus der UN-Nummer fiir jedes gefahrliche
Gut ergibt. Die Angabe kann sowohl aus Spalte 15 der Gefahrgutliste des Kapitels 3.2
des IMDG-Codes als auch direkt aus dem EmS-Leitfaden entnommen werden. Die bis-
lang gelibte Verfahrensweise zur Erstellung von Sicherheitsplanen an Bord von See-
schiffen fir Gefahrgut wird nicht bertihrt und sollte beibehalten werden.

Von groRer Bedeutung ist, dass die Einhaltung der jeweils zutreffenden Vorschriften der
Gefahrgutverordnung See einschlieRlich des IMDG-Codes im Beférderungsdokument
bescheinigt sind. Besondere Sicherheitsbedeutung hat dabei die Abgabe der Erklarung,
dass die gefahrlichen Guter richtig klassifiziert, verpackt und mit dem richtigen techni-
schen Namen bezeichnet (auf den Versandstiicken und in Beférderungsdokumenten)
sowie gekennzeichnet sind und sich die Guter in einem fir die Beférderung geeigneten
Zustand befinden. Nur bei GUbergeprufter Einhaltung dieser Vorschriften kann sicherge-
stellt werden, dass der Transport gefahrlicher Giter mit Seeschiffen unter Gesichts-
punkten der groRtmdglichen Sicherheit, d. h. ohne Gefahrdung fir die Schiffsbesatzung,
das Schiff, die Gbrige Ladung und die Umwelt stattfinden kann. Wegen der Sicherheits-
bedeutung dieser Vorschrift wird ausdriicklich vorgeschrieben, dass der in dem betref-
fenden Unternehmen nach den Vorschriften des Gesetzes iber Ordnungswidrigkeiten
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ausdrucklich Beauftragte mit der Angabe seines Namens fiir die Richtigkeit der Anga-
ben in der Verantwortlichen Erklarung Verantwortung tibernimmt.

Nr. 2: Hier werden fiir geféahrliche Giter verschiedener Klassen hinsichtlich der Auffih-
rung in einem Beférderungsdokument aus Sicherheitsgriinden Einschréankungen dann
ausgesprochen, wenn nach dem IMDG-Code Trenngebote fir den Laderaum des See-
schiffs und damit auch fiir eine Beférderungseinheit bestehen. Die Regelung ist erfor-
derlich, da die in Kapitel 5.4 des IMDG-Codes aufgefihrten Formulare eine Integration
des Packzertifikats in das Beférderungsdokument erlauben. Eine derartige Zusammen-
fassung in einem Dokument setzt aber voraus, dass unvertragliche Guter nicht zusam-
men in einem Dokument aufgefiihrt werden.

Nr. 3: Besondere Bescheinigungen sind fur Beférderungseinheiten (CTU) (Cargo
Transport Units sind im Seeverkehr Container, StraRenfahrzeuge, Anhanger, Trailer
oder Eisenbahngiterwagen) von demjenigen auszustellen, der die Handlung des La-
dens und Packens verantwortlich durchgefuhrt hat. Muster fir derartige Bescheinigun-
gen sind sowohl im IMDG-Code als auch in den in Bezug genommenen CTU-
Packrichtlinien vorhanden. Dieser Erklarung kommt groRRe Sicherheitsbedeutung zu, da
die Transportbeteiligten auf einem Seeschiff bei Beférderungseinheiten einen Schaden
erst dann erkennen kénnen, wenn geféhrliches Gut aus einer nicht ordnungsgeman
verladenen oder verschlossenen Verpackung z. B. aufgrund mangeinder Ladungssiche-
rung, ausgetreten ist.

Nr. 4: Hier ist die Verpflichtung festgelegt, dass alle weiteren fiir die Beférderung erfor-
“derlichen Unterlagen im Beférderungsdokument zu vermerken sind und, soweit dies zu-
trifft, auch beigefiigt werden missen. Bei diesen Unterlagen kann es sich auch um nach
anderen Rechtsvorschriften erforderliche Beférderungsgenehmigungen (z. B. des Atom-
rechts), aber auch um Bescheinigungen handeln, die nach dem IMDG-Code z. B. hin-
sichtlich der Beschaffenheit bestimmter Guter (Trocknung, Lagerzeit) beizufiigen sind.
Werden anstelle von Papieren Datenverarbeitungssysteme verwendet, muss bei der
Weitergabe im Datenverarbeitungssystem auf die Unterlagen hingewiesen werden.

Da nicht mehr zwischen Verantwortlicher Erklarung und Beférderungsdokument unter-
schieden wird, ergibt sich eine einfache und ubersichtliche Regelung. Derjenige, der
den Beforderer mit der Beférderung der Giter beauftragt, hat sicherzustellen, dass die
aufgefithrten Dokumente entweder als Papier oder Uiber Datenverarbeitungssysteme an
den Beférderer gelangen.

Mit der geforderten rechtzeitigen Ubergabe des Beférderungsdokuments an den Befér-
derer ist die Anmeldung der Giiter erfolgt, so dass der Beférderer alle MaRnahmen fur
eine vorschriftsmaBige Verladung treffen kann. Die bisherige Regelung, die Verladung
gefahrlicher Guter dem Beférderer rechtzeitig anzukiindigen, kann daher entfallen.

Nr. 5: Es wird die Ubergabe der erforderlichen Dokumente an den Schiffsfiihrer gere-
gelt; dabei wird die Alternative erdffnet, entweder alle nach § 8 Abs. 1 Nr. 4 vorge-
schriebenen Unterlagen oder, in Ubereinstimmung mit Kapitel 5.4 Nr. 5.4.3 des IMDG-
Codes, eine besondere Liste (Gefahrgutmanifest) zu tibergeben. Die Ubermittlung der
entsprechenden Information mit Datenverarbeitungssystemen ist eine weitere Alternati-
ve. Es wird klargestellt, dass der Beférderer oder sein Beauftragter fiir die Ubergabe der
Dokumente oder fiir die Ubermittlung der Information an den Schiffsfiihrer verantwort-
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lich ist. Ferner wird eine Bestimmung aufgenommen, nach der anstelle der Begleitdo-
kumente nach § 8 ein Gefahrgutmanifest ibergeben werden kann, in dem der Name
des fur die Erstellung des Manifests Verantwortlichen aufgefiihrt werden muss. Dies
entspricht der Empfehlung der IMO fiir das Gefahrgutmanifest (FAL.2/Circ.51). Ferner
wird eine Bestimmung aufgenommen, dass, wenn die Beférderungsdokumente nach

§ 8 Abs. 1 Nr. 4 nicht an Bord gegeben werden, sie dann vom Beforderer so lange auf-
bewahrt werden missen, wie sie bei Mitgabe an Bord aufzubewahren waren. Hiermit
wird eine Regelungsliicke geschlossen.

-33-

Es wurde davon abgesehen, den Beférderer zu verpflichten, im Gefahrgutmanifest zu
erklaren, dass alle Beférderungsdokumente vorliegen und vorgehalten werden. Eine
derartige Verpflichtung ist nicht zweckmaRig, da sie in der international gebrauchlichen
Form des Gefahrgutmanifests (FAL.2/Circ.51) nicht vorgesehen ist. Es ist ausreichend,
wenn der Beférderer verpflichtet wird, bei der Erstellung des Gefahrgutmanifests alle
Angaben aus dem Beférderungsdokument richtig zu ibernehmen und die Beférde-
rungsdokumente, wenn sie nicht an Bord gegeben werden, aufzubewahren und der zu-
standigen Behoérde auf Verlangen zur Priifung vorzulegen.

Abs. 2: Hier wir die Dokumentation fiir die Beférderung gefahrlicher Guter als Massengut
geregelt.

Der Verlader wird verpflichtet dafiir zu sorgen, dass die gemaR der internationalen Rege-
lungen des SOLAS-Ubereinkommens in Verbindung mit den nach dem BC-Code, IBC-
Code, BCH-Code, IGC-Code oder GC-Code vorgeschriebenen Informationen tatsachlich
an Bord gelangen.

Abs. 3: Die bei den verschiedenen Beférderungsarten an Bord mitzufiuhrenden Unterlagen
sind aufgefihrt.

Nr. 1: Es werden die Unterlagen genannt, die nur auf Schiffen, die die Bundesflagge
fuhren, mitzufiihren sind; dies sind die GGVSee und der MFAG.

Der international nicht verbindliche MFAG ist eine Ergdnzung des auf Schiffen unter
deutscher Flagge mitzufuihrenden Leitfadens fiir die Gesundheitspflege auf Kauffahrt-
teischiffen. Hierin sind die besonderen Malnahmen enthalten, die fir die medizinische
Behandlung bei Gefahrgutunfallen in Betracht kommen. Fur Schiffe unter Bundesflagge
wird das Mitfihren vorgeschrieben, um der Schiffsbesatzung Informationen iber maogli-
che Erste-Hilfe-MaRnahmen bei Unféllen mit gefahrlichen Gutern zu geben.

Nr. 2: Es werden die Unterlagen genannt, die bei der Beférderung verpackter gefahrli-
cher Giter mitgefuhrt werden missen. Alle aufgefiihrten Unterlagen sind nach dem
SOLAS-Ubereinkommen, dem IMDG-Code, und dem INF-Code erforderlich, da alle drei
volkerrechtlich verbindlich sind. Zusétzlich ist eine Eignungsbescheinigung nach dem
SOLAS-Ubereinkommen, Regel 1I-2 Regel 54 oder Regel 19, entsprechend des
Schiffsalters, erforderlich, wenn das Schiff die Bundesflagge fuihrt oder wenn geféhrli-
che Giite verladen werden sollen.

Nr. 3: Die genannten Unterlagen sind bei der Beférderung gefahrlicher Guter in fester
Form als Massengut erforderlich. Die Unterlagen nach dem SOLAS-Ubereinkommen
sind wegen seiner vilkerrechtlichen Verbindlichkeit auf allen Schiffen mitzuftihren, wo-
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bei hinsichtlich der Bescheinigung nach Kapitel 1i-2 Regel 19 (oder ggf. 54) die unter
Nummer 2 erwdhnte Einschrankung gilt. Das Mitfihren des BC-Codes wird nur auf
Schiffen verlangt, die die Bundesflagge fiihren.

Nr. 4: Die Unterlagen sind auf Tankschiffen mitzufihren, wenn mit diesen Schiffen G-
ter beférdert werden, die dem IBC-Code/BCH-Code oder dem IGC-Code/GC-Code un-
terliegen. Die Unterlagen sind nach den genannten Codices erforderlich. Da es sich a-
ber hier um Unterlagen handelt, die sich auf die Durchfiihrung der Beférderung bezie-
hen, wird die Verpflichtung, diese Unterlagen mitzufihren, nicht durch das Schiffssi-
cherheitsgesetz sondern in der GGVSee geregelt.

Abs. 4: Die Anforderung an den Beforderer, ,dafir zu sorgen* bedeutet, dass er die erfor-
derlichen Unterlagen fir die jeweilige Beférderung beschaffen muss.

Abs. 5: Es wird ausdriicklich zugelassen, dass die von der Internationalen Seeschifffahrts-
organisation bekannt gemachten Regelungen, also der IMDG-Code, der BC-Code, der
IBC-Code, der BCH-Code, der IGC-Code und der GC-Code auch in einer fremdsprachi-
gen (dies wird in der Regel Englisch sein), von der IMO herausgegebenen Ausgabe mitge-
fuhrt werden dirfen.

Abs. 6: Das Manifest oder der Stauplan missen bis zur Beendigung der Reise auf dem
Seeschiff mitgefihrt werden. Dies gilt in gleicher Weise fir das Vorhalten solcher Informa-
tionen, die in Datenverarbeitungssystemen gespeichert sind. Wenn Unfalle eingetreten
sind, missen die entsprechenden Unterlagen oder die in Datenverarbeitungssystemen
enthaltenen Informationen auch danach aufbewahrt werden. Hierfir ist der Zeitraum anzu-
setzen, der fur Untersuchungen nach Unfallen durch die zustandige Behérde festgelegt
wird. ~

Abs. 7: Der Schiffsfuhrer erhalt die folgerichtige Verpflichtung, Unterlagen oder Ausdrucke
aus Datenverarbeitungssystemen, insbesondere nach Unféllen den zustandigen Personen
auf Verlangen zur Priifung vorzulegen.

§ 9 - Pflichten

Diese Regelung soll den beim Seeschiffstransport gefahrlicher Giter Beteiligten deutlich
machen, welche Verantwortlichkeiten sie in welcher Funktion haben. Da in der Gefahrgut-
beauftragtenverordnung Unternehmen, die derartige Verantwortlichkeiten haben, zur Be-
stellung von Gefahrgutbeauftragten verpflichtet sind, haben die Bestimmungen erhebliche
Bedeutung uUber den Bereich der Gefahrgutverordnung See hinaus. Im tbrigen entspre-
chen sie vergleichbaren Regelungen fur den Gefahrguttransport im Landverkehr.

§ 10 - Ordnungswidrigkeiten

Die rechtsférmliche Anbindung erfolgt an § 10 Abs. 1 Nr. 1 des Gefahrgutbeférderungsge-
setzes. Aus Absatz 4 des Gesetzes ergibt sich, dass Geldbuf3en bis zu einer Héhe von
50.000 € zulassig sind. Die Héhe der GeldbulRe wird im Einzelfall von der Schwere des
VerstolRes gegen die Bestimmungen der Gefahrgutverordnung See abhangen. Dies haben
die zustandigen Behérden nach pflichtgemafiem Ermessen zu entscheiden.
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§ 11 Anderung der Gefahrgutverordnung StraBe und Eisenbahn

Es handelt sich um eine notwendige Folgednderung. In § 6 Abs. 7 GGVSE ist vorgesehen,
dass die nach § 20 Nr. 3 GGVSee anerkannten Sachverstandigen auch fur bestimmte
Prufungen im Rahmen der GGVSE zustéandig sind. Die Zustandigkeit fur die Anerkennung
von Sachverstandigen ist nunmehr in § 6 Abs. 5 GGVSee geregelt.

§ 12 Ubergangsbestimmungen

Nach Absatz 1 darf die Gefahrgutverordnung See vom 4. Marz 1998 in der geltenden Fas-
- sung noch bis zum 31. Dezember 2003 weiter angewendet werden, da die in Bezug ge-
nommenen Vorschriften des 30. Amendment des IMDG Codes international bis zu diesem
Zeitpunkt angewendet werden dirfen.

Die Ubergangsbestimmungen der Absatze 2 bis 6 sind notwendig, da die Vorschriften (-
ber die Beférderung gefahrlicher Giter in Kapitel 11-2 des SOLAS-Ubereinkommens zum
1. Juli 2002 geandert wurden.

§ 13 - Inkrafttreten, AuBerkrafttreten von Vorschriften

Die Verordnung tritt mit Ausnahme der Vorschriften tiber Ordnungswidrigkeiten (wegen
des Rickwirkungsverbot bei belastenden Rechtsvorschriften) rickwirkend zum 1. Januar
2003 in Kraft. Sie ersetzt als Abléseverordnung die Gefahrgutverordnung See in der bisher
geltenden Fassung. Die Vorschriften Giber Ordnungswidrigkeiten in § 10 treten am Tage
nach der Verkindung in Kraft.



	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

