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Verordnung
des Bundesministeriums
fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Zweite Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften
iiber Anforderungen an Flugbesatzungen

A. Problem und Ziel

Mit der Ersten Verordnung vom 10. Februar 2003 (BGBI. | S. 182) wurden die von der
Europaischen Zivilluftfahrt-Konferenz im Rahmen der ,Joint Aviation Regulations (JAR)"
getroffenen Vereinbarungen (iber die Zusammenarbeit bei der Ausarbeitung und
Durchfiihrung gemeinsamer Vorschriften auf allen Gebieten, die mit dem sicheren
Betrieb von Luftfahrzeugen zusammenhangen, in nationales Recht umgesetzt. Die in den
Ietzfen drei Jahren gesammelten Erfahrungen haben Verdeutlicht, dass die_Umsetzung
im Bereich des Luftfahrtpersonals an mehreren Stellen einer Uberarbeitung oder
Ergénzung bedarf. Das Verfahren zur Feststellung der flugmedizinischen Tauglichkeit ist
-umstandlich und kostenintensiv. Am 15. Januar 2005 trat auRerdem das Luftsicher-
heitsgesetz (BGBI. | S. 78) in Kraft. Nach § 7 dieses Gesetzes sind auch Luftfahrer auf

ihre Zuverlassigkeit zu Uberprafen.
B. Lésung

Fachliche und rechtliche Probleme, die sich nach der Einfiihrung der neuen Vorschriften
tber Anforderungen an Flugbesatzungen ergeben haben, werden nachhaltig gelost. Die
Vorgaben des Bundesrates 20. Dezember 2002 (BR-Drucksache 842/02 [Beschluss])
werden berUcksichtigt. Umfassende Anderungen des Luftfahrtpersonalwesens werden
vor dem Hintergrund der geplanten erweiterten Zusténdigkeit der Europaischen Agentur
fir Flugsicherheit (EASA) nicht angestrebt. Das Verfahren zur Uberpriifung der erforder-
lichen Tauglichkeit wird vereinfacht. Die aufgrund § 7 des Luftsicherheitsgesetzes durch-
gefuhrte'ZuverléssigkeitsUberprUfung wird zur Voraussetzung fur die Erteilung einer

Luftfahrerlizenz.
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C. Alternativen

Fortbestand erkannter LUckeh, teils mit negativen Auswirkungen auf die
Luftverkehrssicherheit sowie auf die aligemeine Anerkennung von européischen

Lizenzen fur Luftfahrzeugfihrer innerhalb der europaischen Staaten.

D. Finanzielle Auswirkungen

1. Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand

Der Bund wird durch die At sfithrung dieser Verordnung mit zuséatzlichen Kosten nicht

belastet. Den Landern und Gemeinden entstehen durch diese Verordnung keine

Kosten.

2. Vollzugsaufwand

Far Bund und Lander ist mit Geblhrenmindereinnahmen aufgrund des vereinfachten
Verfahrens bei der Uberpriifung der flugmedizinischen Tauglichkeit in Héhe von
120.000 EUR (Bund) und 100.000 EUR (Lander) zu rechnen.

E. Sonstige Kosten

Aufgrund des vereinfachten Verfahrens zur Tauglichkeitsiberpriffung werden sich die
Kosten, insbesondere die Geb'Uhren, fur die Luftfahrer in einer Vielzahl von Einzelféllen
ermaBigen. Fir eine Vielzah! von Luftfahrern reduzieren sich die Kosten firr die
Tauglichkeitsuntersuchung, da die Gultigkeitsdauer der Tauglichkeitszeugnisse
verlangert wird. Geringflgige, kosteninduzierte Einzelpreisanderungen lassen sich nicht
ausschlieBen. Auswirkungen auf das Prelsmveau insbesondere auf das Verbraucher-

prelsnlveau sind jedoch nicht zu erwarten

F. Biirokratiekosten

Die Ressortabstimmung ist vor dem 01. Dezember 2006 eingeleitet worden.
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Uber Anforderungen an Flugbesatzungen

Bundeskanzleramt Berlin, den 14. Februar 2007
Staatssekretar

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten

Dr. Harald Ringstorff

Sehr geehrter Herr Prasident,

hiermit iibersende ich die vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und

Stadtentwicklung zu erlassende

Zweite Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften tiber

Anforderungen an Flugbesatzungen
mit Begriindung und Vorblatt.

[ch bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2

des Grundgesetzes herbeizufiithren.

Mit freundlichen Grifen

Dr. Hans Bernhard Beus
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Zweite Verordnung
zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften

tiber Anforderungen an Flugbesatzungen

Vom : 2006

Aufgrund von § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 4, Nr. 5 und Nr. 13 in Verbindung mit Abs. 1 Satz 3 und
Nr. 9a in Verbindung mit Abs. 1 Satz 4 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 27. Marz 1999 (BGBI. | S. 550), der zuletzt durch Artikel 5 Nr. 9 des
Gesetzes vom 09. Dezember 2006 (BGBI. 1 S. 2833) geandert worden ist, verordnet das
Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung hinsichtlich § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr.
5 und 13 im Einvernehmen mit dem Bundesministerium der Finanzen und hinsichtlich § 32
Abs. 1 Satz 1 Nr. 9a im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fur Wirtschaft und

Technologie:

Artikel 1

Anderung der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Die Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 27. Mérz
1999 (BGBI. | S. 610), zuletzt gedndert durch die Verordnung vom 05. Januar 2007 (BGBI. |
S. 42), wird wie folgt gedndert:

1. Inder Inhaltsiibersicht wird die Angabe zum Zweiten Abschnitt wie folgt gefasst:
LJLweiter Abschnitt
Luftfahripersonal und synthetische Fluglbungsgerate®.

2.  In der Uberschrift des Zweiten Abschnitts nach § 19a werden nach dem Wort

.Luftfahrtpersonal® die Worter ,und synthetische Fluglbungsgerate” angefugt.

3. In§1Abs 1Nr. 11, 8§7 Satz 2, § 20 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 bis 5, Satz 2 und Abs. 6 Satz
1Nr.2,§61Abs. 1Satz1Nr. 2, Abs. 3und4 Nr. 1und 2, § 63 Abs. 1, § 63a Satz 1
Nr.2,§65Abs. 2, § 73 Nr. 2, § 90, § 92 Abs. 3 Satz 1, §§ 94, 97 Abs. 1 sowie § 99
Abs. 3 werden jeweils die Wérter ,,Bau- und Wohnungswesen* durch die Woérter ,Bau

und Stadtentwicklung® ersetzt.




§ 20 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 2 wird wie folgt geandert:
aa)In Satz 1 Nr. 4 wird das Wort ,genannten“ durch das Wort ,genannte” ersetzt.

bb) In Satz 2 wird die Angabe ,der Bestimmungen tiber Anforderungen an die Taug-
lichkeit (JAR FCL 3 deutsch) vom 15. April 2003 (BAnz. Nr. 81a vom 30. April
2003)" durch die Angabe ,der Bestimmungen {ber die Anforderungen an die
Tauglichkeit (JAR-FCL 3 deutsch) vom ...................... (BAnz. Nr. ............. )
ersetzt.

(Bemerkung: Die erforderlichen Ubersetzungen fiir die Uberarbeitung der JAR FCL 3 deutsch vom 15.
April 2003 werden gegenwadrtig vorgenommen, so dass bis zum Zeitpunkt des Inkrafttretens die
Fundstellen im Bundesanzeiger voriiegen werden. Gegenstand sind auRerdem die

Erleichterungen fiir die Tauglichkeitskiasse 2).

b) Nach Absatz 2 wird folgender Absatz 2a angeflgt:

,(2a) Die Verwendung von synthetischen Fluglibungsgeraten, die an Stelle eines
Flugzeugs oder eines Hubschraubers zu Ausbildungs-, Prifungs- oder

Uberprifungszwecken eingesetzt werden, richtet sich

1. fur Flugzeuge nach der vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung im Bundesanzeiger bekannt gemachten Fassung der
- Bestimmungen tber die Qualifikation von synthetischen Fluglibungsgeréaten
(JAR-STD 1A bis 4A deutsch) vom .......... (BAnz. Nr. ... vom....S...),

2. fOr Hubschrauber nach der vom Bundesministerium ftr Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung im Bundesanzeiger bekannt gemachten Fassung der
Bestimmungen Gber die Qualifikation von synthetischen Fluglibungsgeraten
(JAR-STD 1H bis 3H deutsch) vom ........... (BAnz. Nr. ...vom..... S..)f

(Bemerkung: Die erforderlichen Ubersetzungen werden gegenwdrtig vorgenommen, so dass bis zum
Zeitpunkt des Inkrafttretens die Fundstellen im Bundesanzeiger vorliegen werden.)

c¢) In Absatz 3 wird folgender Satz angefugt:
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,Fur den Erwerb der Berechtigung zur praktischen Ausbildung von LuftschifffGhrern
im Instrumentenflug sind die Bestimmungen Gber die Lizenzierung (JAR-FCL 1

deutsch, Abschnitt H) sinngemafl anzuwenden.”

In § 21 Abs. 1 Nr. 1 werden nach dem Wort ,Luftfahrtgerat” die Wérter ,und
freigabeberechtigtes Personal® angefugt.

§ 22 wird wie folgt geéndert:

a) In Absatz 1 Nr. 2 werden nach dem Wort ,Luftfahrtgerat® die Wérter ,und

freigabeberechtigtes Personal® eingefligt.

b) In Absatz 2 Satz 1 werden nach dem Wort LPrifungen” die Wérter ,und Prifern”

eingeflgt.
§ 24 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

- (2) Die Zuverlassigkeit von Bewerbern um eine Lizenz zum Fihren eines
Luftfahrzeuges nach § 1 Abs. 2 Nr. 1 bis 3 und 5 des Luftverkehrsgesetzes liegt
nicht vor, wenn die Zuverlassigkeit der Bewerber nach § 7 des Luftsicherheits-
gesetzes nicht festgestellt worden ist. Die erforderliche Zuverlassigkeit besitzen

Bewerber um eine Lizenz nach § 20 ferner in der Regel nicht, '

1. die rechtskraftig verurteilt worden sind
a) wegen eines Verbrechens, wenn seit dem Eintritt der Rechtskraft der letzten
Verurteilung zehn Jahre noch nicht verstrichen sind,
b) wegen sonstiger vorsatzlicher Straftaten zu einer Freiheitsstrafe oder
Jugendstrafe von mindestens einem Jahr, wenn seit dem Eintritt der

Rechtskraft der letzten Verurteilung finf Jahre noch nicht verstrichen sind,
2. die erheblich oder wiederholt gegen verkehrsrechtliche Vorschriften versto3en
haben, wenn diese Verstde fur die Beurteilung der Zuverlassigkeit von

Personen im Umgang mit Luftfahrzeugen von Bedeutung sind,

3. die regetmaflig Alkohol, Rauschmittel oder Medikamente missbrauchen,



b)

4. fur die eine rechtliche Betreuung nach §§ 1896 ff. des Blirgerlichen

Gesetzbuches besteht.

Die Zuverlassigkeit kann auch im Falle von Verurteilungen, die nicht von Nr. 1

erfasst sind, oder im Falle von Entscheidungen der Gerichte oder

Staatsanwaltschaften nach § 153a der Strafprozessordnung verneint werden, wenn

der zugrunde liegende Sachverhalt fur die Beurteilung der Zuverladssigkeit von

Personen im Umgang mit Luftfahrzeugen von Bedeutung ist und seit dem Eintritt

der Rechtskraft der letzten Verurteilung oder der Entscheidung finf Jahre noch

nicht verstrichen sind.”

Absatz 3 wird wie folgt gefasst:

»,(3) Der Bewerber hat dem Ausbildungsbetrieb oder der registrierten

Ausbildungseinrichtung vor Beginn der Ausbildung folgende Unterlagen vorzulegen:

1.

der Personalausweis oder Pass zur Feststellung der Identitat und zur
Erhebung der Daten nach § 65 Abs. 3 Nr. 1 und 2 des

Luftverkehrsgesetzes,

das Tauglichkeitszeugnis nach § 243,

eine Erklarung Uber laufende Ermittlungs- oder Strafverfahren und dariber,
dass eine Auskunft nach § 30 Abs. 8 des Stralenverkehrsgesetzes

beantragt worden ist,

bei Personen, die sich erstmalig um eine Lizenz fiir das Fihren eines
Luftfahrzeuges nach § 1 Abs. 2 Nr. 1 bis 3 und 5 des Luftverkehrsgesetzes
bewerben, eine Bescheinigung der zustandigen Luftsicherheitsbehérde tiber
die Feststellung der Zuverlassigkeit nach § 7 des Luftsicherheitsgesetzes,
deren Ausstellungsdatum nicht langer als drei Monate zuriickliegen darf,
oder die Bestatigung der zustandigen Luftsicherheitsbehérde, dass eine
Uberprifung beantragt worden ist, oder bei Personen, die sich erstmalig um
eine andere Lizenz bewerben, eine Bescheinigung, dass ein Fithrungs-
zeugnis nach § 30 Abs. 5 des Bundeszentralregistergesetzes beantragt

worden ist,
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5. bei einem minderjahrigen Bewerber die Zustimmungserklarung des
gesetzlichen Vertreters. ‘

Die Vorlagepflicht nach Satz 1 Nr. 2, 3 und 4 gilt nicht fir Bewerber um eine

Lizenz fur Luftsportgerate nach § 1 Abs. 4, Steuerer von Flugmodellen nach § 1

Abs. 1 Nr. 8 und fur Flugdienstberater nach § 114 der Verordnung Uber

Luftfahrtpersonal. Absatz 5 bleibt unberihrt.”

c) In Absatz 4 Satz 2 werden nach den Woértern ,Unterlagen sind” die Woérter ,in

Kopie" eingefiigt.
d) Absatz 5 wird wie folgt gefasst:

,(8) Abweichend von der Vorlagepflicht nach Absatz 3 Satz 1 Nr. 2 haben
Bewerber um eine Lizenz fiir Segelflugzeugfihrer nach § 36 der Verordnung
Uber Luftfahrpersonal ein Tauglichkeitszeugnis dem Ausbildungsbetrieb oder
der registrierten Einrichtung spatestens vor dem ersten Alleinflug vorzulegen.
Der Ausbildungsbetrieb oder die registrierte Einrichtung weist den Bewerber vor
Beginn der Ausbildung darauf hin, dass die Lizenz nur bei nachgewiesener
Tauglichkeit erteilt wird. Inhaber einer Lizenz fur Segelflugzeugfihrer haben
spatestens sechs Wochen nach Beginn der Ausbildung mit dem Ziel des
Erwerbs einer Klassenberechtigung fir Reisemotorsegler nach § 40a der
Verordnung Uber Luftfahrtpersonal durch Vorlage einer Mitteilung der
zustandigen Luftsicherheitsbehérde nachzuweisen, dass Zweifel an ihrer
Zuverlassigkeit im Sinne des § 7 des Luftsicherheitsgesetzes nicht bestehen.
Die Meldung nach Absatz 4 ist bei Bewerbern um eine Lizenz fir
Segelflugzeugfiihrer oder Fuhrer von nicht Motor getriebenen Luftsportgerat nur
erforderlich, wenn der fir die Ausbildung Verantwortliche Zweifel hat, dass der
Bewerber die Voraussetzungen nach Absatz 1 nicht erfullt oder die erforderliche

Zuverlassigkeit nach Absatz 2 Satz 2 nicht besitzt.”
§ 24a wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 Satz 1 wird wie folgt gefasst:
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.Das Tauglichkeitszeugnis wird gemaf dem entsprechenden Muster in Anlage 3
nach dem vollstandigen Abschluss der entsprechenden flugmedizinischen

Untersuchung erteilt.”
b) In Absatz 2 wird das Wort ,, Flugingenieure® gestrichen.

¢) In Absatz 3 wird nach dem Wort ,Segelflugzeugfuhrer,* das Wort ,Flugingenieure,”
eingeflgt.

§ 24b wird wie folgt gefasst:

.§ 24b

Tauglichkeitsuntersuchungen

(1) Untersuchungen zur erstmaligen Erteilung eines Tauglichkeitszeugnisses der
Klasse 1 werden von den nach § 24e Abs. 4 anerkannten ﬂugmédizinischen
Zentren durchgefihrt. Untersuchungen zur Verldngerung oder Erneuerung eines
Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 1 sowie sonstige Untersuchungen zur
Beurteilung der flugmedizinischen Tauglichkeit werden von den nach § 24e Abs. 4
anerkannten flugmedizinischen Zentren oder von den nach § 24e Abs. 3

anerkannten flugmedizinischen Sachverstandigen durchgefiihrt.

(2) Untersuchungen zur erstmaligen Erteilung eines Tauglichkeitszeugnisses der
Klasse 2, Untersuchungen zur Verlangerung oder Erneuerung eines
flugmedizinischen Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 2 sowie sonstige
Untersuchungen zur Beurteilung der flugmedizinischen Tauglichkeit werden von
den nach § 24e Abs. 4 anerkannten flugmedizinischen Zentren oder von den nach
§ 24e Abs. 2 oder 3 anerkannten flugmedizinischen Sachverstandigen
durchgefthrt.

(3) Bei der Untersuchung hat der Bewerber seine Identitat durch Vorlage eines
amtlichen Ausweisdokuments nachzuweisen, soweit er dem flugmedizinischen
Sachverstandigen nicht persénlich bekannt ist. Bei Untersuchungen zur
Verldangerung oder Erneuerung eines Tauglichkeitszeugnisses ist zusatzlich das

letzte Tauglichkeitszeugnis vorzulegen.
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(4) Der anerkannte flugmedizinische Sachverstéandige nach § 24e Abs. 2 oder 3
oder das anerkannte flugmedizinische Zentrum nach § 24e Abs. 4 Ubermittelt dem
Luftfahrt-Bundesamt nach jeder, auch abgebrochenen Untersuchung in der vom
Luftfahrt-Bundesamt festgelegten Form den Familiennamen, den Geburtsnamen
und sonstige frthere Namen, die Vornamen, das Geburtsdatum, den Geburtsort,.
das Geschlecht, die Anschrift des Bewerbers, die Referenznummer, die
Bezeichnung der Stelle, die Uber die Tauglichkeit entschieden hat, den Tag dieser
Entscheidung und im Falle der Feststellung der Tauglichkeit das
Tauglichkeitszeugnis. Ist keine abschlieRende Entscheidung getroffen worden, da
Tatsachen festgestellt wurden, die Zweifel an der Tauglichkeit des Luftfahrers
begriinden, und eine Uberpriifung nach § 24c erforderlich ist, oder ist die
Untauglichkeit ist des Bewerbers festgestellt worden, ist dies ebenfalls zur Eingabe

in die Zentrale Luftfahrerdatei nach § 65 des Luftverkehrsgesetzes mitzuteilen.

(5) Das Luftfahrt-Bundesamt tbermittelt auf Antrag der fur die Lizenzerteilung
zusténdigen Stelle die ihm nach Absatz 4 Ubermittelten Daten zum Zweck der
Durchflhrung der Aufsicht nach § 24e Abs. 7 Uber die nach § 24e Abs. 2

anerkannten Sachverstandigen.”

§ 24c¢ wird wie folgt gefasst:
.8 24c
Weitergehende Uberpriifung der Tauglichkeit

(1) Wenn ein anerkanntes flugmedizinisches Zentrum oder ein nach § 24e Abs. 3
anerkannter flugmedizinischer Sachverstandiger bei einem Bewerber um ein
Tauglichkeitszeugnis der Klasse 1 die Untauglichkeit des Bewerbers festgestellt hat
oder Tatsachen, die Zweifel an der Tauglichkeit begriinden, kann der Bewerber bei
einem anerkannten flugmedizinischem Zentrum diese Feststellung weitergehend
Uberprifen lassen. Wenn ein anerkanntes flugmedizinisches Zentrum oder ein nach §
24e Abs. 2 oder 3 anerkannter flugmedizinischer Sachverstéandiger bei einem Bewerber
um ein Tauglichkeitszeugnis der Klasse 2 die Untauglichkeit des Bewerbers festgestellt
hat oder Tatsachen, die Zweifel an der Tauglichkeit des Bewerbers begriinden, kann
der Bewerber bei einem anerkannten flugmedizinischem Zentrum oder einem nach §
24e Abs. 3 anerkannten flugmedizinischen Sachversténdigen diese Feststeliungen
weitergehend Uberprifen lassen. Der tberprifende flugmedizinische Sachverstandige
oder das Uberprifende flugmedizinische Zentrum prift unter Anwendung der

Bestimmungen von JAR-FCL 3 deutsch, ob ein Tauglichkeitszeugnis oder ein
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Tauglichkeitszeugnis mit Auflagen und Einschrankungen ausgestelit werden kann oder
die Untauglichkeit zu bestatigen ist, und kann Facharzte, andere flugmedizinische
Sachverstandige und Psychologen hinzuziehen und die fir eine Uberprifung
erforderlichen medizinischen Befunde mit Einwilligung des Bewerbers an diese
Ubermittein. Das nach abgeschiossener Uberprifung ausgestelite Tauglichkeitszeugnis
oder die Bestatigung der Untauglichkeit wird dem Bewerber (ibergeben und gemaf §
24d Abs. 1 in Kopie der fir die Lizenzerteilung zusténdigen Stelle Ubermittelt. § 24b
Abs. 3 und 4 gilt sinngemaR. Wenn nach dieser Uberpriifung ein Tauglichkeitszeugnis
ausgestellt wird, ist auf diesem zu vermerken, dass die Tauglichkeit nach einer

weitergehenden Uberpriifung festgestellt wurde.

(2) Werden Tatsachen bekannt, die Zweifel an der Tauglichkeit eines Inhabers eines -
Tauglichkeitszeugnisses begriinden, kann die fur die Lizenzerteilung zustandige Stelle
anordnen, dass der Inhaber eines Tauglichkeitszeugnisses seine Tauglichkeit durch ein
Gutachten nachweist. Fir die Zustandigkeit fur die Erstellung dieses Gutachtens gilt
Absatz 1 Satz 1 und 2 sinngemaf.”

§ 24d wird wie folgt geandert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

(1) Nach vollstandigem Abschluss einer Untersuchung nach § 24b oder der
Uberprifung nach § 24c stellt die untersuchende oder Uberprifende Stelle im Falle
der Tauglichkeit ein Tauglichkeitszeugnis aus. Ein Original oder eine vom
ausstellenden flugmedizinischen Zentrum oder flugmedizinischen
Sachverstandigen bestatigte Kopie des Tauglichkeitszeugnisses ist der fur die
Lizenz zustandigen Stelle zu Gbermittein. Wenn die Untauglichkeit eines Bewerbers
festgestellt wurde, ist ihm dies schriftlich mitzuteilen. Die fUr die Lizenz zustandige
Stelle ist hieriiber zu unterrichten. Die Pflicht zur Ubermittiung der Daten nach §
24b Abs. 4 bleibt unberthrt."

b) Absatz 2 Satz 1 wie folgt gefasst:

,Die Gultigkeit des Tauglichkeitszeugnisses betragt ab dem Tag des Abschlusses

der Untersuchung

1. fur Klasse 1:
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Zwolf Monate, jedoch langstens bis zur Vollendung des 60. Lebensjahres, danach
sechs Monate, bei Inhabern einer Lizenz zum Fiihren von Flugzeugen und
Hubschraubern bereits nach Vollendung des 40. Lebensjahres sechs Monate, wenn
diese gewerbsméf&ig Transport von Fluggasten mit Luftfahrzeugen, die mit nur

einem Piloten betrieben werden, durchfithren;
2. fur Klasse 2:

60 Monate bis zur Vollendung des 40. Lebensjahres, danach 24 Monate bis zur

Vollendung des 60. Lebensjahres und danach zwdéIf Monate
c¢) Absatz 3 wird wie folgt gefasst:

.(3) Bei der wiederholten Erteilung eines Tauglichkeitszeugnisses beginnt die
Glltigkeit nach Absatz 2 am Tag des Abschlusses der Verlangerungs- oder
Erneuerungsuntersuchung. Wird die Verlangerungsuntersuchung innerhalb der
letzten 45 Tage vor dem Ablauf der Gultigkeit des vorhergehenden Tauglichkeits-
zeugnisses durchgefiihrt, bestimmt sich die Gltigkeit des Tauglichkeitszeugnisses
nach Absatz 2 vom Zeitpunkt des Ablaufs der Giiltigkeit des vorhergehenden

Tauglichkeitszeugnisses."
d) Absatz 4 Satz 1 und 2 wird wie folgt gefasst:

.{4) Sind im Rahmen einer Untersuchung der Tauglichkeit Einschrénkungen oder
Auflagen im Tauglichkeitszeugnis zu vermerken, werden diese Eintragungen durch
das flugmedizinische Zentrum nach § 24e Abs. 4 oder durch den flugmedizinischen
Sachversténdigen nach § 24e Abs. 2 und 3 vorgenommen und der fir die Lizenz
zusténdigen Stelle mitgeteilt. Dies gilt auch im Falle der Aufhebung oder Anderung
bereits eingetragener Auflagen oder Einschrankungen. § 24b Abs. 4 bleibt
unberihrt. Wurden im Rahmen einer Tauglichkeitsuntersuchung Tatsachen bei
einem Inhaber einer Lizenz festgestellt, die eine Nichttauglichkeit begriinden,

verliert das bereits erteilte Tauglichkeitszeugnis seine Gultigkeit.*
12. § 24e wird wie folgt gedndert:

a) Dem Absatz 1 wird folgender Satz 3 angefligt:



10

,Einem flugmedizinischen Zentrum oder einem flugmedizinischen

Sachverstandigen kann nur eine Anerkennung ausgesprochen werden.*
b) Absatz 5wird wie folgt geandert:
aa) Satz 3 wird die wie folgt gefasst:
,Fur die Verldangerung der Anerkennung um jeweils drei Jahre sind

1. das Vorliegen der Voraussetzungen fir die Verlédngerung der

Anerkennung als flugmedizinischer Sachverstandiger nach Absatz 6,

2. weitere wissenschaftliche Forschung auf dem Gebiet der Luft- und

Raumfahrtmedizin und deren Publikation
nachzuweisen.”
bb) Satz 4 wird aufgehoben.
c) Absatz 6 wird wie folgt geédndert:
aa) Satz 3 wird wie folgt gefasst:
,Fur die Verlangerung der Anerkennung um jeweils drei Jahre ist die
Teilnahme an vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannten flugmedizinischen
Fortbildungsiehrgdngen im Umfang von mindestens 20 Stunden seit der
letzten Anerkennung oder Verlangerung nachzuweisen."
bb) Satz 4 wird aufgehoben.
d) Absatz 7 wird wie folgt gefasst:
,(7) Die fur die Anerkennung zustandige Stelle fuhrt die Aufsicht Giber die von ihr
anerkannten flugmedizinischen Sachverstandigen und Zentren. Sie prift, ob die

Voraussetzungen, die fur die Anerkennung mafigeblich waren, fortbestehen und die

erteilten Auflagen eingehalten werden. Sie kann ferner fachlich prifen, ob die
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flugmedizinischen Tauglichkeitsuntersuchungen und die weitergehenden
Uberprifungen nach den Bestimmungen Uber die Anforderungen an die
Tauglichkeit nach JAR-FCL 3 deutsch durchgefihrt und die erforderlichen
Eintragungen in die Tauglichkeitszeugnisse nach § 24d Abs. 4 vorgenommen
wurden. Zu diesem Zweck kénnen Beschaftigte der fiir die Anerkennung
zustandigen Stelle auf Verlangen die Rdumlichkeiten der flugm'edizinischen
Sachverstandigen und Zentren betreten. Der flugmedizinische Sachverstandige
oder der Leiter des flugmedizinischen Zentrums oder dessen Vertreter haben die
erforderlichen Auskinfte zu erteilen und Einsicht in flugmedizinische Unterlagen zu
gewadhren. Entsprechende Informationen sind der fur die Anerkennung zustandigen
Stelle auf deren Verlangen auch zu tibersenden. Medizinische Befunde und die auf
diesen beruhende Tauglichkeitszeugnisse werden in einer Weise Ubermittelt, dass
eine Zuordnung zu dem untersuchten Bewerber nicht méglich ist. Die fir die
Anerkennung zustandige Stelle hat alle Unterlagen, die personenbezogene,
insbesondere medizinische Daten enthalten und ihr entgegen Satz 7 Gbermittelt
worden sind, an den flugmedizinischen Sachverstandigen oder das
flugmedizinische Zentrum zuriickzugeben oder zu vernichten. Bereits bei ihr

gespeicherte Daten sind zu l6schen.”
e) Nach Absatz 7 wird folgender Absatz 8 angeflgt:

"(8) Stellt die fir die Anerkennung zustandige Stelle im Rahmen einer Uberpriifung
nach Absatz 7 fest, dass einem offensichtlich untauglichen Bewerber ein
Tauglichkeitszeugnis ausgestelit wurde und die Voraussetzungen des § 65 Abs. 5
Satz 2 des Luftverkehrsgesetzes gegeben sind, hat der flugmedizinische
Sachverstandige der Aufsicht fihrenden Stelle auf Verlangen im Einzelfall die
Zuordnung zu der Person des Bewerbers zu ermdglichen, um die erforderlichen
Mafdnahmen zur Gefahrenabwehr gegeniiber dem Inhaber dieses Zeugnisses
treffen zu kdnnen. Die Aufsicht flhrende Stelle hat die nach § 22 fur die
Lizenzerteilung zustandige Stelle tber die Untauglichkeit des Bewerbers zu

unterrichten.”
f) Der bisherige Absatz 8 wird Absatz 9.

13. § 26a Abs. 1 wird wie folgt gefasst:
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»(1) Bei der Verlangerung oder Erneuerung einer Lizenz missen die
Voraussetzungen des § 24 Abs. 1 und 2 fortbestehen. Ferner sind ein
Tauglichkeitszeugnis nach § 24a und in den Fallen des § 7 Abs. 1 Nr. 4 des
Luftsicherheitsgesetzes eine gultige Bescheinigung Gber das Ergebnis der

Zuverlassigkeitsuberprifung nach § 7 des Luftsicherheitsgesetzes vorzulegen.*
14. Nach § 26a wird folgender § 26b eingefligt:

,26Db

Ausiibung der Rechte aus einer Lizenz

,Die Rechte aus der Lizenz dirfen nur ausgetbt werden, wenn der Inhaber neben

dem Luftfahrerschein ein giltiges Tauglichkeitszeugnis nach § 24d mitfohrt.*
15. § 28 wird wie foigt geandert:

a) Absatz 2 Satz 2 wird wie folgt gefasst:
,Die Staaten, deren Lizenzen, Tauglichkeitszeugnisse, Berechtigungen und
Anerkennungen fir Prifer, Ausbildungsbetriebe sowie flugmedizinische Sach-
verstandige allgemein anerkannt sind, werden vom Luftfahrt-Bundesamt in den
Nachrichten fur Luftfahrer bekannt gemacht.”

b) In Absatz 4 wird nach Satz 3 folgender Satz eingefugt: -
~Auf Anforderung sind dem Luftfahrt-Bundesamt die fir die Beurteilung der
Zuverlassigkeit erforderlichen giiltigen Unterlagen nach § 24 Abs. 3 Satz 1 Nr. 3
und 4 vorzulegen.”

16. Nach § 28a wird folgender § 28b eingefugt:

,§ 28b

Anerkennung synthetischer Flugiibungsgerate anderer Staaten

(1) Qualifikationen von synthetischen Fluglbungsgeraten, die nicht im Geltungsbereich

dieser Verordnung erteilt worden sind, kénnen vom Luftfahrt-Bundesamt allgemein
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oder im Einzelfall anerkannt werden, sofern sie nach Bestimmungen bewertet worden
sind, die den jeweils anwendbaren Bestimmungen JAR-STD deutsch entsprechen. Die
Staaten, deren Qualifikationen allgemein anerkannt sind, werden vom Luftfahrt-

Bundesamt in den Nachrichten fur Luftfahrer bekannt gemacht.

(2) Synthetische Flugubungsgerate, die bereits von einer ausléndischen Behoérde nach
anderen Vorschriften als den JAR-STD bewertet worden sind, kénnen vom Luftfahrt-
Bundesamt anerkannt werden, sofern ein vergleichbares Ergebnis in Bezug auf die
Eignung fur die Ausbildungs-, Priifungs- oder Uberpriffungszwecke sichergestelit
werden kann.*

17. § 29 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

,(1) Die Lizenz ist von der nach § 22 Abs. 1 zustandigen Stelle zu widerrufen und
der Luftfahrerschein oder Ausweis einzuziehen, wenn die Voraussetzungen fir ihre
Erteilung nachtraglich nicht nur voriibergehend entfallen sind. An Stelle des
Widerrufs kann eine Lizenz beschrankt oder mit Nebenbestimmungen versehen
werden, wenn dies ausreicht, die Sicherheit des Luftverkehrs aufrechtzuerhalten. In
den Fallen des § 24c Abs. 2 und des § 24d Abs. 4 kann die zustandige Stelle das
Ruhen der Lizenz anordnen und den Luftfahrerschein einziehen, bis der Inhaber

der Lizenz seine Tauglichkeit nachgewiesen hat.”
b) Nach Absatz 4 wird folgender Absatz 5 angefigt:

,(5) Behauptet der Inhaber eines Luftfahrerscheins, dessen Einziehung oder
amtliche Inverwahrungnahme fir sofort voliziehbar angeordnet worden ist, der
Ruckgabeverpflichtung deshalb nicht nachkommen zu kénnen, weil ihm der
Luftfahrerschein verloren gegangen oder sonst abhanden gekommen sei, hat er auf
Verlangen der nach § 22 Abs. 1 zusténdigen Stelle eine Versicherung an Eides
statt Gber den Verbleib des Luftfahrerscheins abzugeben. Dies gilt auch dann, wenn
fur einen abhanden gekommenen Luftfahrerschein bereits eine neue Ausfertigung

beantragt wurde.”

18. § 30 Abs. 2 wird wie folgt gefasst:
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,(2) Die Ausbildung von Inhabern einer Lizenz fir Luftfahrer auf weiteren

Luftfahrzeugmustern und Luftfahrzeugklassen richtet sich

1. for Luftfahrtpersonal, das unter § 20 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 falit, nach den
Bestimmungen Uber die Lizenzierung von Piloten von Flugzeugen (JAR-FCL 1
deutsch) vom 15, April 2003 (BAnz. Nr. 80a vom 29. April 2003),

2. fur Luftfahrtpersonal, das unter § 20 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 fallt, nach den
Bestimmungen Uber die Lizenzierung von Piloten von Hubschraubern (JAR-
FCL 2 deutsch) vom 15. April 2003 (BAnz. Nr. 80b vom 29. April 2003).
Die Ausbildung von Inhabern einer Lizenz fur Luftfahrer zum Erwerb einer
Berechtigung fur weitere Luftfahrzeugmuster, Luftfahrzeugklassen oder Ballonarten,
die nicht unter Satz 1 fallen, richtet sich nach der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal

und kann auch aullerhalb von Ausbildungsbetrieben oder registrierten

Ausbildungseinrichtungen erfolgen.”
19. § 108 Abs. 1 wird wie folgt geandert:

a) In Nummer 4 werden nach dem Wort ,Ausbildungsbetriebes” die Worter ,oder einer

registrierten Ausbildungseinrichtung® eingefugt.

b) Nummer 12 Buchstabe b wird wie folgt gefasst:
.entgegen § 24e Abs. 7 Satz 4, 5 und 6 und Abs. 8 die im Einzelfall zur
Aufsichtsfihrung erforderliche Auskunft nicht erteilt, die Einsicht nicht gewahrt oder

die Informationen auf Verlangen der Behérde nicht Gbersendet.”

¢) In Nummer 12 Buchstabe ¢ wird die Angabe ,§ 24d Abs. 4 Satz 3" durch die
Angabe ,§ 24d Abs. 4 Satz 4* ersetzt.

d) Nummer 12 Buchstabe d wird wie folgt gefasst:

.entgegen § 24b Abs. 4 die dort genannten Informationen nicht Gbermittelt,”

e) Nach Buchstabe d wird folgender Buchstabe e angeflugt:
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“e) entgegen § 24c Abs. 1 die Kopie des Zeugnisses oder die Bestatigung der

Untauglichkeit nicht an die zustandige Stelle Ubermittelt.”
20. § 110 wird wie folgt geandert:
" a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

1) Der Nachweis der Zusatzbezeichnung ,Flugmedizin® gemag § 24e Abs. 3 Nr. 1
ist bis zum 30. April 2009 zu erbringen.”

b) Abséatze 2 und 3 werden aufgehoben.
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Artikel 2
Anderung der Verordnung iiber Luftfahrtpersonal

Die Verordnung Uber Luftfahrtpersonal in der Fassung der Bekanhtmachung vom 13.
Februar 1984 (BGBI. | S. 265), zuletzt geandert durch Artikel 3 der Verordnuhg vom 17.
November 2006 (BGBI. | S. 2644), wird wie folgt geandert:

1. Die Inhaltsiibersicht wird wie folgt geandert:

a) Die Angaben zu Nummer 18 werden wie folgt gefasst:

,18. § 77 Langstreckenflugberechtigung fur Flugzeugfuhrer
§§ 78 bis 80 (weggefallen)”

b) Die Angaben zu Nummer 19 werden wie folgt gedndert:

aa) In der Uberschrift wird nach dem Wort ,Kunstflug“ ein Komma und das Wort

,Nachtflug“ eingefugt.
bb) Die Angabe ,8§§ 82 und 83 (weggefallen)“ wird durch folgende Angaben ersetzt:

,§ 82 Berechtigung zur Durchfihrung kontrollierter Sichtflige
§ 83 Nachtflugqualifikation®

c¢) Im Dritten Abschnitt wird nach der Angabe zu § 126 wird folgende Uberschrift
eingeflgt:

,2a. Altersbeschrankungen fiir Verkehrs-, Berufspiloten und
Inhaber von Lizenzen nach § 46 Abs. 5.

d) Die Angabe ,§ 127 (weggefallen)* wird durch folgende Angabe ersetzt:
,§ 127 Ausilibung der Rechte einer Lizenz bei der gewerbsmaRigen
Beforderung von Fluggasten, Post oder Fracht innerhalb des Hoheitsgebietes

der Bundesrepublik Deutschland®

e) Die Angabe ,§ 130 (weggefallen)* wird durch folgende Angabe ersetzt:
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,§ 130 Erneuerung einer Berechtigung®

2. In § 3 Abs. 3 Satz 2, § 5 Abs. 1 bis 4,:§ 40 Satz 2 Nr. 5, § 88, § 98, §128 Abs. 1
Nr. 1 bis 3 sowie § 133a Abs. 1 Nr. 2 werden jeweils die Worter ,\Verkehr, Bau-
und Wohnungswesen® durch die Woérter ,Verkehr, Bau und Stadtentwicklung*

ersetzt.
3. § 3 Abs. 3 wird aufgehoben.
4. § 4 wird wie folgt geandert:
a) In Absatz 1 werden die Satze 1 und 2 durch folgenden Satz ersetzt:
,(1) Die Lizenz nach § 1 wird fiir einen Zeitraum von 60 Monaten ausgestellt.”
b) Absatz 2 wird wie folgt geandert:
aa) In den Satzen 1 und 2 wird die Zaht ,12" jeweils durch das Wort ,zwélIf* ersetzt.

bb) In Satz 2 werden nach dem Wort ,Fluglehrers" die Wérter ,mit der
erforderlichen Klassenberechtigung" eingefiigt.

cc) In Satz 3 werden nach dem Wort ,Prifer” die Wérter ,mit der erforderlichen
Klassenberechtigung” eingeflgt.

5. § 5 Abs. 1 wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 2 wird wie folgt gefasst:
,2. die Ausbildung nach § 82 Abs. 3*
b) In Nummer 3 werden die Zahl ,10" durch das Wort ,zehn“ und die Wérter ,Flug- und

Navigationsverfahrensibungsgerat - Typ Il (FNPT Il) oder Flugsimulator" durch die
Worter ,synthetischen Fluglbungsgerat (STD)" ersetzt.
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6. In § 39 Abs. 2 werden die Wérter ,und von Motorseglern der eingetragenen Arten* durch

die Worter ,oder von Segelflugzeugen mit Hilfsantrieb” ersetzt.
7. § 41 wird wie folgt geandert:
a) In Absatz 3 wird die Zahl ,12" durch das Wort ,zwélf* ersetzt.
b) Absatz 4 wird aufgehoben.
8. § 42 wird wie folgt gedndert:
a) In Absatz 4 Nr. 2 werden die Wérter ,eine Einweisung auf aerodynamisch gesteuerte
Ultraleichtflugzeuge durch einen dazu berechtigten Fluglehrer® durch die Woérter
,eine Ausbildung auf aerodynamisch gesteuerten Ultraleichtflugzeugen in einer
dazu registrierten Ausbildungseinrichtung” ersetzt.
b) In Absatz 5 Nr. 1 wird die Zahl ,10“ durch das Wort ,zehn* ersetzt.
9. § 48 Abs. 3 wird wie folgt gedndert:
a) In Nummer 2 wird die Zahl ,12" durch das Wort ,.zw6lf* ersetzt.
b) In Nummer 4 Buchstabe a wird die Zahl ,10“ durch das Wort ,zehn" ersetzt und die
Woérter ,und Korbe von mehr als 8 bis 10 Insassen” und ,und Kdrbe von mehr als
10 bis 19 Insassen” gestrichen.
¢) In Nummer 4 Buchstabe a wird die Zahl ,10“ durch das Wort ,zehn" ersetzt.
d) In Nummer 4 Buchstabe b wird«die Zahl 10" durch das Wort ,zehn“ ersetzt.
10. Die Uberschrift zu Nummer 18 wird wie folgt gefasst:
,18. Berechtigung fiir Langstreckenflug*

11. Nach der Uberschrift zu Nummer 18 wird folgender § 77 eingefugt:

»§ 77
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Langstreckenflugberechtigung fiir Flugzeugfiihrer

(1) Inhaber von Erlaubnissen, die nicht nach den Bestimmungen Uber die Lizenzierung
von Piloten von Flugzeugen (JAR-FCL 1 deutsch) oder Hubschraubern (JAR-FCL 2
deutsch) ausgestellt worden sind, bedurfen im gewerbsmafigen Luftverkehr oder bei
berufsmaBiger Betatigung zur Beférderung von Personen fur Langstreckenfliige der
Langstreckenflugberechtigung nach Maligabe der Absétze 2 und 3. Als Langstrecken-
flug gilt ein Flug, der aulBerhalb des durch die Koordinaten 72 N30 E-25N55 E - 25
N20W-30N20W-40N10W-60N 10 W-72 N 30 E begrenzten Gebietes
(Europa und Mittelmeerraum) durchgefuhrt wird und bei dem die Entfernung zwischen

Start- und Landeort mehr als 500 Kilometer betragt.
(2) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der Langstreckenflugberechtigung sind

1. die Instrumentenflugberechtigung,

2. die theoretische Ausbildung.

(3) Die theoretische Ausbildung umfasst im Rahmen eines vom Luftfahrt-Bundesamt
genehmigten Lehrgangs in einem Ausbildungsbetrieb (FTO) mindestens 70
Unterrichtsstunden innerhalb der letzten 18 Monate vor Ablegung der Prifung nach
Absatz 4. Sie erétreckt sich auf die Vermittlung der flr den Langstreckenflug

erforderlichen Kenntnisse aus den Sachgebieten

1. Luftrecht, Luftverkehrs- und Flugsicherungsvorschriften,
2. Navigation,
3. Meteorologie.

(4) Der Bewerber hat in einer theoretischen Priifung nachzuweisen, dass er die fur
Langstreckenfliige erforderlichen Kenntnisse in den in Absatz 3 aufgefiihrten

Sachgebieten besitzt."

12. In der Uberschrift zu Nummer 19 werden nach den Wértern ,Berechtigung fur* die Wérter
.kontrollierten Sichtflug, Nachtflug,” eingefigt.

13. § 82 wird wie folgt gefasst:
,§ 82
Berechtigung zur Durchfiithrung kontrollierter Sichtfliige
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(1) Inhaber von Erlaubnissen fir Privatflugzeugfiihrer und Privathubschrauberfithrer
und Segelflugzeugfuhrer mit der Klassenberechtigung fur Reisemotorsegler, die nicht
nach den Bestimmungen (ber die Lizenzierung von Piloten von Flugzeugen (JAR-FCL
1 deutsch) oder Hubschraubern (JAR-FCL 2 deutsch) ausgestellt worden sind,
bediirfen zur Durchfihrung von Filigen nach Sichtflugregeln in bestimmten Teilen des
kontrollierten Luftraumes der Berechtigung zur Durchfihrung kontrollierter Sichtflige,

sofern sie nicht im Besitz einer Instrumentenflugberechtigung sind.

(2) Fachliche Voraussetzungen fur den Erwerb der Berechtigung sind
1. die theoretische Ausbildung,
2. die Flugausbildung.

(3) Die theoretische Ausbildung erstreckt sich auf die Sachgebiete
1. Luftverkehrs- und Flugsicherungsvorschriften,
2. Funknavigation,

3. Instrumentenkunde.

(4) Die Flugausbildung umfasst mindestens zehn Flugstunden mit Flugiehrer mit
Fligen nach Instrumenten unci zur Einfihrung in Navigationsverfahren mittels
bodenabhangiger Funknavigations- und Radarhilfen sowie in den Gebrauch von
Funknavigationsgeraten innerhalb der letzten fiunf Monate vor Ablegung der Prifung
nach Absatz 5. Hiervon kénnen bis zu finf Stunden in einem vom Luftfahrt-Bundesamt
fir den Nutzer anerkannten synthetischen Flugibungsgerat (STD) durchgefuhrt

werden.

(5) Der Bewerber hat in einer theoretischen und praktischen Prufung nachzuweisen,
dass er die zur Durchflihrung kontrollierter Sichtflige notwendigen Kenntnisse und

Fahigkeiten besitzt.”

14. § 83 wird wie folgt gefasst:
»§ 83
Nachtflugqualifikation

(1) Inhaber von Erlaubnissen fur Privatflugzeugfihrer und Privathubschrauberfihrer
und Segelflugzeugfthrer mit der Klassenberechtigung fir Reisemotorsegler, die nicht

nach den Bestimmungen tber die Lizenzierung von Piloten von Flugzeugen (JAR-FCL
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1 deutsch) oder Hubschraubern (JAR-FCL 2 deutsch) ausgestelit worden sind,
bedurfen zur Durchfihrung von Flugen bei Nacht einer Nachtflugqualifikation nach
MaRgabe der Absétze 2 und 3.

(2) Fachliche Voraussetzungeh fur den Erwerb der Qualifikation sind
1. die Berechtigung zur Durchfihrung kontrollierter Sichtfilige nach § 82,
2. die Flugausbildung.

(3) Die Flugausbildung umfasst mindestens finf Flugstunden mit Fligen unter
Sichtflugbedingungen bei Nacht, davon drei Stunden mit Fluglehrer mit mindestens
einer Stunde Uberlandflugnavigation sowie finf Alleinstarts und Alleinlandungen bis

zum volistandigen Stillstand.”
15. § 84 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 2 Nr. 2 wird wie folgt gefasst:
,2. die Durchfuhrung von funf Fiigen mit anderen Luftfahrzeugen oder anderen
Gegenstanden im Schiepp ohne Beanstandung unter Anleitung und Aufsicht eines
Fluglehrers mit der erforderlichen Klassenberechtigung und der entsprechenden

Schileppberechtigung innerhalb der letzten sechs Monate vor Stellung des Antrages

auf Erteilung der Schleppberechtigung,”
b) Absatz 5 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 werden das Wort funf* durch das Wort ,zehn“ und die Zaht ,12"
durch die Zahl ,24" ersetzt.

bb) In Satz 2 wird nach der Angabe ,Absatz 2 Nr. 2“ die Angabe ,oder Absatz 3
Nr. 2" eingefugt.

16. In § 88a Abs. 1 Nr. 4 werden die Wérter ,in einem Ausbildungsbetrieb nach § 30 der

Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung*” gestrichen.

17. § 96 wird wie folgt geéndert:
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a) In Absatz 2 Satz 1 werden die Worter ,eine ausreichende Flugerfahrung" durch die
Woérter ,mindestens 20 Flugstunden nach Erwerb der entsprechenden Klassen-

oder Musterberechtigung nachgewiesen" ersetzt.
b) Absatz 3 wird folgender Satz angeflgt:

,Die fur die Lizenz zustandige Stelle kann bei Bedenken Uber ausreichende

Flugerfahrung eine Befahigungsuberprifung anordnen."
c) Absétz 4 Nr. 2 wird wie folgt gefasst:

,2. 1eilnahme an einem von der zustandigen Stelle durchgefiihrten oder
anerkannten Fortbildungslehrgang fur Fluglehrer innerhalb der Giltigkeitsdauer der
Lehrberechtigung oder innerhalb der letzten zwdlf Monate vor der Erneuerung der

Lehrberechtigung,”

18.In § 108 Abs. 2 Nr. 2 wird nach dem Buchstaben b der Punkt am Satzende durch ein

Komma ersetzt und folgender Buchstabe ¢ angefiigt:

,C) bei Klasse 5 fUr aerodynamisch gesteuerte Ultraleichtflugzeuge und Tragschrauber

fur die Fachrichtung Flugwerk mit Triebwerk und elektronische Ausristung.”
19. § 120 Abs. 1 wird wie folgt geandert:

a) In Satz 1 werden die Wérter ,Abflugzeit, Landezeit mit der sich daraus ergebenden
Flugdauer, Abflugort und Landeort" durch die Wérter ,Start-/Landeflugplatz sowie
Abflug- und Ankunftszeit (Zeiten in Blockzeit in koordinierter Weltzeit (UTC)),

Gesamtdauer des Fluges, Gesamtflugzeit" ersetzt.
b) Die Satze 2 und 3 werden wie folgt gefasst:

,Das Flug-, Fahrten- oder Sprungbuch ist zwei Jahre, gerechnet vom Tag der
letzten Eintragung, aufzubewahren. Das Flug-, Fahrten- oder Sprungbuch ist
wéahrend der lizenzpflichtigen Tatigkeit aullerhalb des Flugplatzbereiches

mitzufihren und ansonsten am Flugplatz vorzuhalten."

¢) In Satz § und 6 werden nach dem Wort ,Flug-“ jeweils ein Komma und das Wort

,Fahrten-* eingeftgt.
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20. § 122 Abs. 2 wird wie folgt gefasst:

,{2) Fur einen Flug nach Sichtflugregeln bei Nacht gilt Absatz 1 Satz 1 mit der
MaRgabe, dass von den drei Starts und den drei Landungen mindestens ein Start
und eine Landung bei Nacht durchgefuhrt wurden. Absatz 1 Satz 3 gilt mit der
MafRgabe, dass mindestens ein Start mit Freiballonen bei Nacht durchgefiihrt

wurde."
21. Nach § 126 wird die folgende Nummer 2a eingefugt:

L2a.
Altersbeschridnkungen fiir Verkehrs-, Berufspiloten und Inhaber einer Lizenz
nach § 46 Abs. 5

22. § 127 wird wie folgt gefasst:

»§ 127
Ausiibung der Rechte einer Lizenz bei der gewerbsmiBigen Beférderung von
Fluggasten, Post oder Fracht innerhalb des Hoheitsgebietes der Bundesrepublik

Deutschland

Der Inhaber einer in def Bundesrepublik Deutschland ausgestellten Berufs- oder
Verkéhrspilotenlizenz oder der Inhaber einer Lizenz gemaR § 46 Abs. 5 darf nach
Vollendung des 60. Lebensjahres bis zur Vollendung des 65. Lebensjahres die Rechte
seiner Lizenz auch in Luftfahrzeugen mit einer Mindestbesatzung von einem Piloten bei
der gewerbsmaRigen Beférderung von Fluggasten, Post oder Fracht, beschrankt auf
das Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland, austiben. Der Inhaber einer Lizenz
nach Satz 1 darf nach Vollendung des 65. Lebensjahres nicht mehr als
Luftfahrzeugfuhrer bei der gewerbsméafigen Beforderung von Fluggasten, Post oder
Fracht eingesetzt werden.”

23. § 128 wird wie folgt geandert:
a) Dem Absatz 7 wird folgender Satz angefigt:

,Die Satze 1 und 2 gelten nicht fur Prifer auf synthetischen Fluglibungsgeraten.®
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b) In Absatz 10 Satz 1 und 2 werden jeweils nach dem Wort ,Lizenz* die Woérter ,oder

einer Berechtigung” eingeflgt.
c) Absatz 11 wird aufgehoben.
24, § 129 Abs. 2 Satz 3 und 4 wird wie folgt gefasst:

~<Absatz 1 und die Satze 1 und 2 finden auf die theoretische Prifung entsprechend
Anwendung. Die Satze 1 bis 3 gelten entsprechend fur Luftsportgeratefuhrer.”

25..§ 130 wird wie folgt gefasst:
.8 130

Erneuerung einer Berechtigung
Die zustandige Stelle kann eine Berechtigung, deren Gilltigkeit nicht langer als drei
Monate abgelaufen ist, bei Vorliegen der Voraussetzungen fur die Verlangerung

erneuern, wenn die rechtzeitige Verlangerung aus vertretbaren Griinden unterblieben

ist und diese Griinde glaubhaft gemacht werden."
26. § 134 wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 1 wird wie folgt gedndert:

aa) Nach den Woértern ,ohne Berechtigung nach” wird die Angabe ,§§ 3a Abs. 1
oder 3b Abs. 1," eingefligt.

bb) Nach der Angabe ,§ 81 Abs.1%, werden die Angaben ,§ 82 Abs. 1, § 83
Abs.1,* eingefugt.

cc) Die Angabe ,ohne Qualifikation nach § 41 Abs. 4 Satz 1, “ wird gestrichen.

b) In Nummer 2 wird nach der Angabe ,§ 65 Abs. 2 Satz 1" das Wort ,oder"” gestrichen
und ein Komma eingefiigt. Nach der Angabe ,§ 84 Abs. 5 Satz 1" wird die Angabe
yoder § 122" eingefugt.

c) Nach Nummer 6 wird folgende Nummer 7 angefugt:
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,7. entgegen § 120 Abs. 1 Satz 2 das Fiug- oder Sprungbuch nicht fur zwei Jahre,

gerechnet vom Tag der letzten Eintragung, aufbewahrt.”
27. § 135 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

(1) Eine Erlaubnis, die nicht nach den Bestimmungen Uber die Lizenzierung von
Piloten von Flugzeugen (JAR-FCL 1 deutsch) oder Hubschraubern (JAR-FCL 2
deutsch) oder die Lizenzierung von Fiugingenieuren (JAR-FCL 4 deutsch) erteilt
worden ist, kann in die entsprechende Lizenz in Ubereinstimmung mit diesen
Bestimmungen umgeschrieben werden, sobald die erforderlichen
Voraussetzungen zur Anpassung des Ausbildungsstandes an die entsprechenden

Anforderungen gemaf diesen Bestimmungen erflllt worden sind.”
b) Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

,(2) Eine glitige Lehrberechtigung, die aufgrund der Bestimmungen nach dieser
Verordnung in der Fassung vom 23. Dezember 1998 (BGBI. | S. 4058) oder
alterer Fassungen erteilt worden ist, berechtigt den Inhaber in einem seiner
erworbenen Rechte und Befahigungen entsprechenden Umfang auch zur
Ausbildung von Luftfahrtpersonal gema den Bestimmungen tber die
Lizenzierung von Piloten von Flugzeugen (JAR-FCL 1 deutsch) oder
Hubschraubern (JAR-FCL 2 deutsch). Dies gilt fur Priferanerkennungen
sinngemaf wobei die Fristenregelungen nach JAR-FCL 1.005 (c) Satz 2 deutsch,
nach JAR-FCL 2.005 (c) Satz 2 deutsch sowie nach JAR-FCL 4.005 (c) keine
Anwendung finden und von dem Erfordernis des Besitzes einer JAR-FCL Lizenz
gemafl JAR-FCL 1.425 (a) (1) deutsch, JAR-FCL 2. 425 (a) (1) Satz 2 deutsch
sowie nach JAR-FCL 4.425 (a) (1) abgesehen wird, sofern der anerkannte Prifer
weiterhin im Besitz einer glltigen Erlaubnis gemaR § 20 LuftVZO ist und diese in
Ubereinstimmung mit internationalen Sicherheitsstandards von der zustandigen
Stelie nach § 22 LuftVZO erteilt wurde.”

c) Die Absétze 3 bis 7 werden aufgehoben.
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28. In den in der Anlage enthaltenen Mustern 1, 3, 4, 5 und 6 werden im Feld IX folgende

Séatze gestrichen:

,Der Inhaber der Lizenz ist berechtigt, in der Bundesrepublik Deutschland

eingetragene Luftfahrzeuge im Umfang der Lizenz zu fihren.”,

.1 he licence holder is entitled to exercise licence privileges on aircraft registered

in Germany.*

Artikel 3
Anderung der Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung

Die Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung vom 14. Februar 1984 (BGBI. | S. 346),
zuletzt gedndert durch Artikel 3 der Verordnung vom 10. Februar 2003 (BGBI. | S. 182), wird

wie folgt gedndert:
1. Abschnitt [l der Anlage (zu § 2 Abs. 1) wird wie folgt geandert:

a) In Nummer 15 wird die Angabe in der Klammer ,§ 135 Abs. 1 Nr. 2" ersetzt durch

die Angabe ,§ 77"

b) Nummer 17 wird wie folgt gefasst:

,17. Berechtigung zur Durchfiihrung kontrollierter Sichtfilige, 75 EUR"®

Nachtflugberechtigung (§§ 82, 83 LuftPersV)

2. Abschnitt IV der Anlage (zu § 2 Abs. 1) wird wie folgt gedndert:

a) In Nummer 6 wird die Angabe ,§ 135 Abs. 1 Nr. 1* durch die Angabe ,§ 77" ersetzt.

b) In Nummer 7 wird die Angabe in der Klammer wie folgt gefasst:

,§§ 81 bis 84 und 85 bis 86 LuftPersV, JAR-FCL 1.125 deutsch, JAR-FCL 2.125

deutsch”.

3. Abschnitt VII der Anlage (zu § 2 Abs. 1) wird wie folgt geandert:
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a) In Nummer 15 wird vor der Angabe ,JAR-FCL 1.005 deutsch” die Angabe ,28b
LuftvZO, * eingefugt.

b) Nummer 24 wird aufgehoben.

¢) Nummer 25 wird wie folgt gefasst:

.25, Anordnung, die Tauglichkeit durch ein Gutachten 50 bis 150 EUR®
nachzuweisen (§ 24c Abs. 2 LuftVZO)

Artikel 4
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am ersten Tag des auf die Verkiindung folgénden Kalendermonats in
Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.
Berlin, den ....
DerBundesminister:

far Verkehr, Bauund Stadtentwicklung
Wolfgang Tiefensee
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Begriindung

. Allgemeiner Teil

Die Anderungsverordnung ist, wie béreits die Verordnung zur Anderung luftrechtlicher
Vorschriften Uber Anforderungen an Flugbesatzungen vom 10. Februar 2003 (BGBI. | S.
182), grundsatzlich ein Beitrag zur Luftverkehrssicherheit. Mit der ersten Verordnung wurden
die von der Europaischen Zivilluftfahrt-Konferenz getroffenen Vereinbarungen und von den
Joint Aviation Authorities (,JAA"), einer Arbeitsgruppe européischer, nationaler
Luftfahrtbehorden, ausgearbeiteten Bestimmungen im Bereich des Luftfahrtpersonals in
nationales Recht umgesetzt. Aufgrund erster Erfahrungen bei der Anwendung der neuen
Vorschriften werden Anpassungen vorgenommen. Einige Bestimmungen werden gedndert

oder aufgehoben, da die eingeraumten Ubergangsfristen mittlerweile ausgelaufen sind.

Das Verfahren zur Uberpriffung der flugmedizinischen Tauglichkeit von Luftfahrern und
Bewerbern um eine Luftfahrerlizenz ist langwierig und kostenintensiv. Die mit dieser
Verordnung verfolgte Anderung und Vereinfachung des Verfahrens, ohne dass die
Luftverkehrs-Sicherheit beeintrachtigt wird, wird insbesondere von Luftfahrern, aber auch

von flugmedizinischen Sachverstandigen gefordert.

Am 15. Januar 2005 trat das Luftsicherheitsgesetz (BGBI. | S. 78) in Kraft. Nach § 7 Abs. 1
Nr. 4 dieses Gesetzes sind auch Luftfahrer auf ihre Zuverlassigkeit zu Gberprifen. Dies ist
bei der Erteilung, aber auch bei einem maglichen Widerruf von Luftfahrerlizenzen zu

berticksichtigen.
Den Landern und Gemeinden entstehen durch diese Verordnung keine Kosten.

FOor Bund und Lander ist mit Gebihrenmindereinnahmen aufgrund des vereinfachten
Verfahrens bei der Uberprufung der flugmedizinischen Tauglichkeit in Héhe von 120.000
EUR (Bund) und 100.000 (Lander) zu rechnen.

Aufgrund des vereinfachten Verfahrens zur Tauglichkeitstberprifung werden sich die
Kosten, insbesondere die Gebulhren, fir die Luftfahrer in einer Vielzahl von Einzelféllen
ermafigen. Fir eine Vielzahl von Luftfahrern reduzieren sich auRerdem die Kosten fir die
Tauglichkeitsuntersuchung, da die Gultigkeitsdauer der Tauglichkeitszeugnisse verlangert
wird. Geringflgige kosteninduzierte Einzelpreisdnderungen lassen sich nicht ausschlielen.

Auswirkungen auf das Preisniveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau, sind jedoch
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nicht zu erwarten. Die Mehrbelastung der 6ffentlichen Haushalte erfordert keine
Gegenfinanzierung, die unmittelbare preisrelevante Effekte generiert. Etwaige
Mehrausgaben sowie Mehrbedarf an Planstellen und Stellen werden in den jeweiligen

Einzelplanen gegenfinanziert.

Il. Zu den einzelnen Vorschriften

Zu Artikel 1 (Anderung der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung)
Zu Nummer 1 (Inhaltstbersicht):

Redaktionelle Anpassung des Inhaltsverzeichnisses in Folge der Anderung geman §
20 Abs. 2a und § 28b.

Zu Nummer 2 (Zweiter Abschnitt):

Auf Grund der Ergénzung des Zweiten Abschnitts um § 20 Abs. 2a und § 28b, die
sich beide auf die Einfuhrung der Rechtsgrundlagen fur die Bestimmungen JAR-STD
deutsch (Synthetische Flugibungsgerate fur Ausbildungs-, Prifungs- und

Uberpriffungszwecke) beziehen, wird die Uberschrift entsprechend angepasst.
Zu Nummer 3:

Redaktionelle Anderung.
Zu Nummer 4, Buchstabé a (§ 20 Abs. 2):

Die JAR-FCL 3 deutsch vom 15. April 2003 entsprechen in mehreren Punkten nicht
mehr. den regelmatig von der Arbeitsgemeinschaft europaischer Luftfahrtbehérden
(Joint Aviation Authorities, JAA) (iberarbeiteten einheitlichen européischen Standards
zur Tauglichkeit von Luftfahrtpersonal. Mehrere Anderungen, die nach April 2003
vorgenommen worden sind, sind daher im Wege einer Neubekanntmachung in die
deutschen Bestimmungen mit einzubeziehen. Auflerdem dient die Neubekannt-
machung der JAR-FCL 3 deutsch dem Zweck, Voraussetzungen insbesondere an die
augenmedizinische Tauglichkeit fur Luftfahrtpersonal, das nur ein Tauglichkeits-
zeugnis der Klasse 2 bedarf, zu reduzieren, ohne dass negative Auswirkungen fur die

Luftverkehrssicherheit zu erwarten sind. Durch die Anderung des Absatzes 2 Satz 2
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wird die erforderliche Verweisung auf die neu bekannt gemachten Bestimmungen

JAR-FCL 3 deutsch vorgenommen.
Zu Nummer 4, Buchstabe b (§ 20 Abs. 2a):

Die Erganzung von § 20 dient der nationalen Umsetzung der im Rahmen der
Arbeitsgemeinschaft europaischer Luftfahrtbehérden (Joint Aviation Authorities, JAA)
erarbeiteten Vorschriften zur Sicherstellung der Eignung (Qualifizierung)
synthetischer Flugiibungsgerate fur Ausbildungs-, Prifungs- oder Uberpriifungs-
zwecke. Diese nunmehr in deutscher Sprache vorliegenden Vorschriften ,JAR-STD
1A bis 4A deutsch” fur Flugzeuge und ,JAR-STD 1H bis 3H deutsch” fir
Hubschrauber sind als Rechtsgrundiage fir die Tatigkeit des Luftfahrt-Bundesamtes
(LBA) erforderlich. Bislang war das LBA aufgrund der in JAR-OPS deutgch und JAR-
FCL deutsch enthaltenen Verweise auf JAR-STD und in Ermangelung einer eigenen
deutschen Vorschrift gezwungen, bei der Qualifizierung synthetischer
Flugtbungsgerate in Anlehnung an die englischsprachige Urfassung von JAR-STD

zu verfahren.
Zu Nummer 4, Buchstabe ¢ (§ 20 Abs. 3):

Mit Inkrafttreten der ,Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften tiber
Anforderungen an Flugbesatzungen® vom 10. Februar 2003 ist § 90 LuftPersV, der
den Erwerb der Berechtigung zur praktischen Ausbildung von Luftfahrzeugfihrern im
Instrumentenflug regelte, entfallen. An Stelle von § 90 LuftPersV wurde § 20 Abs. 2
Satz 1 Nr. 4 LuftvVZO geschaffen, der festlegt, dass fur das Lehrpersonal (nach § 20
Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 bis 3) die jeweiligen Bestimmungen der JAR-FCL deutsch gelten.
‘Die Lehrberechtigung zur Ausbildung von Luftschifffiihrern im Instrumentenflug fallt
jedoch nicht unter JAR-FCL deutsch, so dass bisher dieser Bereich nicht geregelt
wurde. Die Erganzung in § 20 Abs. 3 schiief3t diesé Regelungsliicke.

Zu Nummer 5 und Nummer 6, Buchstabe a (§ 21 Abs. 1 und § 22 Abs. 1):

Die mittels Verordnung vom 31. Dezember 1998 (BGBI. | S. 4058) in nationales
Recht Uberfihrte JAR-66 wird mit Inkrafttreten der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003
der Europédischen Kommission vom 20. November 2003 Uber die Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen

und Ausristungen und die Erteilung von Genehmigungen fir Organisationen und
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Personen, die diese Téatigkeiten ausfihren (ABI. EG Nr. L 315 S. 1) durch
europdisches Recht ersetzt. Dabei wird die bisher in der JAR-66 enthaltene
Forderung der Zuverlassigkeit des Antragstellers ersatzlos gestrichen. Damit die im §
24 des zweiten Abschnitts der LuftVZO enthaltene gleichwertige Forderung tragen
kann, muss dieser Personenkreis (freigabeberechtigtes Personal) in den
Anwendungsbereich des zweiten Abschnitts, hier § 21, aufgenommen werden.
Daneben wird in § 22 das Luftfahrt-Bundesamt als die zustandige Stelle fur diese

Lizenzen bestimmt.
Zu Nummer 6, Buchstabe b (§ 22 Abs. 2):

Klarstellung, dass die erstmalige Anerkennung von Bewerbern flr die Funktion eines
.anerkannten Prifers” durch die Stelle (Luftfahrt-Bundesamt beziehungsweise

Landerbehorde) erfolgt, die auch die Lizenz des Bewerbers fihrt.
Zu Nummer 7, Buchstabe a (§ 24 Abs. 2):

Durch § 7 des Luftsicherheitsgesetzes (LuftSiG) vom 11. Januar 2005 (BGBI. [ S. 78)
wurden die Anforderungen an die Zuverlassigkeit von Luftfahrtpersonal verscharft.
Gemaf § 7 Abs. 1 Nr. 4 LuftSiG ist auch die Zuverlassigkeit von Luftfahrern nach dem
dort und in der Verordnung Uber die Durchfiihrung der Luftsicherheitszuverlassig-
keitstiberprifung vorgegebénen Verfahren zu uberprifen. Ausgenommen sind nur
Inhaber von Lizenzen fir Luftfahrzeuge mit geringem Gefahrdungspotential (zum
Beispiel Segelflugzeuge, Ballone, Luftsportgerate). Fur diese gelten aber die auch
schon bisher in der LuftVZO enthaltenen Zuverlassigkeitskriterien, die als
Regelbeispiele in Anlehnung an den Aufbau der Zuverlassigkeitskriterien anderer
Rechtstexte in Absatz 2 aufgefiihrt sind. Aufgrund der stellenweise unterschiedlichen
Zielrichtung und Prifinhalte (Abwehr von duBeren Gefahren einerseits und
Verkehrssicherheit andererseits) gelten aber auch die schon bisher in der LuftvVZO
enthaltenen Kriterien grundsatzlich weiterhin auch fur die Luftfahrer, die sich einer
Zuverlassigkeitsiberprifung nach § 7 LuftSiG unterziehen missen. Der Auszug aus
dem Bundeszentralregister kann allerdings durch einen Nachweis der

abgeschlossenen Zuverlassigkeitsuberprifung ersetzt werden.

Demnach fiihren die unter Nr. 1 genannten rechtskraftigen Verurteilungen in den
letzten zehn Jahren wegen Straftaten regelmafig zur Unzuverlassigkeit. Bei Vergehen

ist jedoch ein Bezug zum Fihren von Luftfahrzeugen erforderlich,
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Gleichermaf3en kénnen auch wiederholte oder erhebliche VerstéRe gegen
Verkehrsvorschriften eine Unzuverlassigkeit begriinden, wenn sie Rickschlisse auf
das Verkehrsverhalten des Bewerbers im Allgemeinen und damit auch auf das
Verhalten als Luftfahrer zulassen (Nr. 2). Ein direkter Zusammenhang des Verstofies
mit dem Luftverkehr ist nicht erforderlich. Auf den Verweis auf § 66 des
Luftverkehrsgesetzes wird verzichtet, da die dort aufgezahlten Gerichtsentscheidungen

nicht ausreichen, um eine Regelvermutung zu begriinden.

Ebenfalls stellen gemal Nrn. 3 und 4 der regelmaRige Missbrauch von Alkohol,
Rauschmitteln und von Medikamenten sowie ferner die Anordnung der Betreuung
regelmafig Grunde einer Unzuverlassigkeit dar, ohne dass der Missbrauch dabei zu

einer Abhangigkeit des Bewerbers gefiihrt haben muss.

Auch in den Féllen von Verurteilungen, die nicht unter Absatz 1 fallen, und von
Entscheidungen der Staatsanwaltschaften oder der Gerichte nach § 153a der
Strafprozessordnung kann sich die Unzuverladssigkeit des Bewerbers ergeben. Sie sind
ebenfalls bei der Beurteilung der Zuverlassigkeit zu beriicksichtigen. Diese Falle

begrunden allerdings keine Regelvermutung.
Zu Nummer 7, Buchstabe b (§ 24 Abs. 3):

Um sicherzustellen, dass die erforderliche Zuverléssigkeitsiberprifung nach § 7
LuftSiG durchgefuhrt wurde und bei dem Bewerber keine Zweifel an der
Zuverlassigkeit bestehen, muss dem Ausbildungsbetrieb die entsprechende
Bescheinigung der Luftsicherheitsbehorde vorliegen. Bewerber um eine Lizenz, deren
Zuverlassigkeit nicht nach § 7 LuftSiG Uberpriift werden muss, sind verpflichtet, ein

polizeiliches Fuhrungszeugnis vorzulegen.

Die Anderung des Wortlauts in Satz 1 Nr. 1 berlicksichtigt, dass durch Wegfall der
bisherigen Notwendigkeit zur Einholung einer Auskunft aus dem Verkehrszentralre-
gister von Amts wegen der Bewerber nunmehr verpflichtet wird, zur Arbeitserleichter-
ung der Luftfahrtbehérden bei der Lizenzsachbearbeitung nach § 30 Abs. 8 des
Straflenverkehrsgesetzes eine Auskunft zur Vorlage bei der zustandigen Stelle zu
beantragen. Auf diese Weise kann die entsprechende "Bringschuld" des Bewerbers

sichergestellt werden.
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Abs. 3 Nr. 1. Buchstabe d beriicksichtigt die Tatsache, dass nur Fihrer von
Fiugzeugen, Hubschraubern, Luftschiffen und von Motorseglern eine Bescheinigung
Uber die festgestellte Zuverlassigkeit nach dem Luftsicherheitsgesetz vorlegen missen.
Bei den Fuhrern anderer Luftfahrzeuge, fir die eine Lizenz erforderlich ist, genligt die

Vorlage eines Fiihrungszeugnisses.

Mit der Anderung in Absatz 3 Satz 2 werden Piloten von ein- oder zweisitzigen
Luftsportgeraten ohne Motor oder mit einem nicht fest mit dem Luftfahrzeug
verbundenen Motor und mit einer héchstzulassigen Leermasse von 120 kg
einschlieRlich Gurtzeug und Rettungsgerat von der Pflicht zur Vorlage eines
Tauglichkeitszeugnisses ausgenommen. Diese Luftsportgerate sind auf Grund ihrer
geringen Fluggeschwindigkeit und geringen Masse auch von der Musterzulassung
befreit (vgl. § 1 Abs. 4). Bisher unterlagen Piloten von Motorschirmen, unabhéngig
davon, ob der Motor fest mit dem Schirm verbunden war oder als ,Rucksackmotor®
vom Piloten getragen wurde, in gleicher Weise wie Luftfahrer der Pflicht zur Vorlage

eines Tauglichkeitszeugnisses.

Die Korrektur des Rechtsbezugs in ,§ 1 Abs. 1 Nr. 8“ stellt eine redaktionelle Anderung
in Ubereinstimmung mit § 1 Abs. 1 dar.

Zu Nummer 7, Buchstabe ¢ (§ 24 Abs. 4):

Der Ausbildungsbetrieb oder die registrierte Ausbildungseinrichtung meldet jeden neu
aufgenommenen Bewerber spatestens acht Tage nach Ausbildungsbeginn der nach §
22 Abs. 1 zustandigen Stelle unter Beifiigung der im Absatz 3 genannten Unterlagen.

Diese sollten zweckmafigerweise Kopien der Originaldokumente sein.
Zu Nummer 7, Buchstabe d (§ 24 Abs. 5):

Absatz 5 fuhrt Besonderheiten fur Segelflieger auf. Aus Sicherheitsgriinden ist es
ausreichend, wenn Flugschuler mit dem Ziel des Erwerbs einer Segelfluglizenz erst vor
dem ersten Alleinflug ein Tauglichkeitszeugnis vorlegen. Mit dieser Regelung kénnen
Vereine gezielte Nachwuchsfdrderung betreiben, ohne dass interessierte Personen,
zum Beispiel luftfahrtbegeisterte Jugendliche allein im Hinblick auf kostenintensive
Tauglichkeitsuntersuchungen von weiteren Aktivitdten abgeschreckt werden.
Segelflugschulen und -vereine sind aber verpflichtet Flugschiler, die erst spater ein

Tauglichkeitszeugnis vorlegen, darauf hinzuweisen, dass ohne Taugli‘chkeitszeugnis
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eine Lizenz nicht erteilt wird. GemaR § 7 Abs. 1 Nr. 4 Luftsicherheitsgesetz in
Verbindung mit § 4 Abs. 1 Nr. 3und § 1 Abs. 2 Nr. 5 Luftverkehrsgesetz diirfen auch
bei Fihrern von Motorseglefn keine Zweifel an deren Zuverlassigkeit bestehen. Da
auch eine Segelfluglizenz, fir deren Erwerb keine Zuverlassigkeitstiberpriifung
erforderlich ist, mit einer entsprechenden Berechtigung zum Fiihren derartiger
Motorsegler berechtigt, muss vor Beginn der Ausbildung mit dem Ziel des Erwerbs
einer Berechtigung nach § 40a der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal nachgewiesen
werden, dass keine Zweifel an der Zuverlassigkeit bestehen. Der Ausbildungsbetrieb

hat sich daher eine entsprechende Bescheinigung vorlegen zu lassen.
Zu Nummer 8 Buchstabe a (§ 24a Abs. 1):

Flugmedizinische Tauglichkeitsuntersuchungen setzen sich in der Regel aus einer
korperlichen Untersuchung sowie dariiber hinausgehenden erweiterten '
Untersuchungen (z. B. medizinisch-technische Untersuchungen wie zum Beispiel
Laboruntersuchungen, Untersuchungen durch andere Facharzte) zusammen. Ein
Tauglichkeitszeugnis kann erst dann erstellt werden, wenn alle
Untersuchungsergebnisse vorliegen. Dieser Sachverhalt wird durch den Zusatz ,nach
dem vollstandigen Abschluss® klargestelit. Die Anforderungen an die Tauglichkeit

ergeben sich aus den Bestimmungen an die Tauglichkeit nach JAR-FCL 3 deutsch.
Zu Nummer 8 Buchstabe b und ¢ (§ 24a Abs. 2 und 3):

Aufgrund einer Anderung des entsprechenden internationalen Standards (Anhang 1

zum Internationalen Abkommen tber die Zivilluftfahrt) ist ein Tauglichkeitszeugnis der

Klasse 2 flr Flugingenieure nunmehr ausreichend. Ohnehin werden Flugingenieure

auf heute gangigen Verkehrsflugzeugmustern nicht mehr éingesetzt.

Zu Nummer 9 (§ 24b):

Die Anderung in Absatz 1 stellt klar, welche Stellen die Untersuchungen im

Zusammenhang mit Tauglichkeitszeugnissen der Klasse 1 durchfiihren:
Ersterwerb: Flugmedizinische Zentren,

Verlangerung, Erneuerung oder sonstige Untersuchungen: Flugmedizinische Zentren

oder flugmedizinische Sachverstandige der Klasse 1.
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Das Luftfahrt-Bundesamt hat in der Vergangenheit keine, ihm nach bisheriger
Rechtsiage méglichen Tauglichkeitsuntersuchungen durchgefiihrt und auch keine
entsprechenden Zeugnisse ausgestellt. Sowohl aus diesem Grund als auch
insbesondere deshalb, weil diese Anderungsverordnung eine deutlichere Trennung
der Aufgaben der Luftfahrtbehérden einerseits und der Fliegerarzte andererseits

beabsichtigt, wird diese Mdglichkeit gestrichen.

Absatz 2 entspricht inhaltlich dem Absatz 1, Ubertragen auf Untersuchungen im

Zusammenhang mit Tauglichkeitszeugnissen der Kiasse 2:

Ersterwerb: Flugmedizinische Zentren oder flugmedizinische Sachverstandige der

Klasse 1 oder 2,

Verlangerung, Erneuerung oder sonstige Untersuchungen: Flugmedizinische Zentren

oder flugmedizinische Sachverstandige der Klasse 1 oder 2.

Um moglichen Missbrauch vorzubeugen, ist die ldentitat des Bewerbers nunmehr
mittels eines amtlichen Ausweisdokuments zu prifen, es sei denn, der Bewerber ist

dem Sachverstandigen personlich bekannt (Absatz 3).

Zur schnellen Datenibermittlung Wurde zwischen den Fliegerarzten und dem
Luftfahrt-Bundesamt ein Datenverbundsystem eingerichtet, das dazu dient, die fur die
Aufnahme in die Luftfahrerdatenbank nach § 65 des Luftverkehrsgesetzes
erforderlichen Daten zu sammeln. Absatz 4 Satz 1 regelt, weiche Informationen
bezuglich der Tauglichkeit und der Tauglichkeitsuntersuchung im Rahmen dieses
Verbundsystems zu Ubermitteln sind. Diese Informationen kénnen auBerdem dazu
verwendet werden, Maflnahmen im Rahmen der Aufsicht Uber die Fliegerarzte nach
§ 24e Abs. 7 vorzubereiten, so etwa die Anzahl von durchgefihrten Untersuchungen.
Da fir die medizinischen Sachversténdigen der Klasse 2 die Lander zustandig sind (§
31 Abs. 2 Nr. 2 LuftVG), Gbermittelt das Luftfahrt-Bundesamt zu diesem Zweck die
ihren Zustandigkeitsbereich betreffenden Daten in geeigneter Form an die
Landerbehdrden, wenn diese einen entsprechenden Antrag stellen. Die aufgezahlten,
zu Gbermittelnden Informationen sind erforderlich, um eine eindeutige Zuordnung des

Tauglichkeitszeugnisses zu erméglichen (Absatz 5).
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Medizinische Befunde werden von der in Absatz 4 Satz 1 geregelten Ubermittiung
nicht erfasst. Diese Daten sind jedoch im Einzelfall fir die fur die Anerkennung der
Fliegerarzte zustandigen Stellen erforderlich, um die Arbeit der flugmedizinischen
Sachverstandigen beaufsichtigen zu kénnen. Die Rechtsgrundlagé fur die
Ubermittlung anonymisierter medizinischer Befunde im Einzelfall wird durch die

Erganzung des § 24e Abs. 7 geschaffen.
Zu Nummer 10 (§ 24c):

Wurde nach bisherigem Verfahren in einer flugmedizinischen Untersuchung eine
auch nur geringflgige Abweichung von den Tauglichkeitskriterien durch den
untersuchenden Fliegerarzt festgestellt, war dieser verpflichtet, die zustdndige Stelle
zu benachrichtigen, die wiederum eine zusatzliche Uberpriifung durch ein anderes
flugmedizinisches Zentrum oder einen anderen flugmedizinischen Sachverstandigen
eingeleitet hat. Dieses Verfahren fiihrte zu Zeitverzégerungen und zusatzlichen

administrativ-behoérdlichen Kosten fir die betroffenen Piloten.

Die Anderung sieht vor, dass eine sich an die erste Untersuchung anschlieRende
vertiefte Uberpriifung der Auffalligkeit, die dazu gefiihrt hat, dass die Untauglichkeit
des Bewerbers festgestelit wurde, ohne Béteiligung der zustandigen Behorde
vorgenommen werden kann. Die Uberpriifung hat eine genauere Untersuchung des
medizinischen Sachverhalts zum Gegenstand. Abschlielend ist zu beurteilen, ob
unter Anwendung der Bestimmungen zur Tauglichkeit nach JAR-FCL 3 deutsch dem
Bewerber nicht doch die Tauglichkeit (mit oder ohne Einschrankungen) bescheinigt
werden kann. Der die Uberpriffung durchfihrende Sachverstandige kann dann selbst
das Tauglichkeitszeugnis ausstellen (§ 24d Abs. 1). Der Umstand, dass die
Tauglichkeit erst nach einer weitergehenden Uberpriifung festgestellt werden konnte,
ist auf dem Zeugnis zu vermerken, um sicherzustellen, dass bei der nachsten

Untersuchung sicherheitsrelevante Sachverhalte nicht Ubersehen werden.

Die Uberprifung wird immer von flugmedizinischen Sachverstandigen durchgefuihrt,
die hohere Anforderungen erfullen als derjenige, der die erste Untersuchung
durchgefihrt hat (bei Tauglichkeitskiasse 1 ein flugmedizinisches Zentrum, bei
Tauglichkeitsklasse 2 ein flugmedizinisches Zentrum oder ein Sachverstandiger gem.
§ 24e Abs. 3). Da bei Uberpriifungen haufig spezielle Fachthemen der Medizin und

auch der Psychologie berthrt werden, kann der durchfiihrende Sachverstandige
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Facharzte und Psychologen zu Rate ziehen. Die arztliche Schweigepflicht ist dabei

zu berlcksichtigen, so dass der Betroffene hierzu seine Zustimmung zu erteilen hat.

Durch die Anderung des § 24c wird das flugmedizinische Verfahren im Ubrigen
vereinfacht und eine Trennung der Zustandigkeiten der flugmedizinischen
Sachverstandigen und der Luftfahrtbehérden vorgenommen. Waren die zustandigen
Behorden bisher in das Verfahren zur Feststellung der Tauglichkeit im Fall einer
zweiten Uberprifung eingebunden, so beschrankt sich nunmehr ihre Tatigkeit
weitestgehend auf die Anerkennung und Uberwachung der flugmedizinischen
Sachverstandigen sowie auf eine Standardisierung der anzuwendenden Verfahren
anhand der in § 24e aufgefihrten Moglichkeiten. Aufgrund dessen werden mehrere
Absatze des § 24c in der alten Fassung aufgehoben. Die zustandige Stelle erhalt
eine Kopie des Tauglichkeitszeugnisses einschlieBlich der eingetragenen
Einschrankungen und Auflagen, um gegebenenfalls daraus resultierende Auflagen
zur Lizenz bzw. Luftfahrerschein eintragen zu kénnen. Dem Luftfahrt-Bundesamt,
soweit es nicht auch die fur die Anerkennung und Aufsicht zustandige Stelle ist,
werden die fir das Fiihren der Luftfahrer-Datei (§ 65 LuftVG) und zur Ausiibung der
Aufsicht nach § 24e Abs. 7 erforderlichen Informationen auf Grundiage des § 24b
Abs. 4 Ubermittelt.

Absatz 2 beriicksichtigt, dass bei gegebenem Anlass die Méglichkeit fur die Behérde
bestehen muss, bei offensichtlichen Fehlern der Untersuchung oder bei festgesteliten
flugmedizinischen Defiziten zur Gewéhrleistung der Luftverkehrssicherheit
einzugreifen. Denkbare Situationen sind etwa, dass im Rahmen der Aufsicht die
zustandige Stelle feststellt, dass Tauglichkeitsuntersuchungen offensichtlich
mangelhaft durchgefiihrt worden sind (§ 24e Abs. 8) oder Tatsachen bekannt
werden, die die Annahme rechtfertigen, dass sich der Gesundheitszustand eines
Bewerbers nach Erteilung eines Tauglichkeitszeugnisses verschiechtert hat. In
diesem Fall kann dem Luftfahrer auferlegt werden, seine Tauglichkeit durch ein
Gutachten zu den einschldgigen Sachverhalten nachzuweisen. Fur die Erstellung des
Gutachtens sind die flugmedizinischen Zentren (Tauglichkeitszeugnisse der Klasse 1)
beziehungsweise die flugmedizinischen Zentren und die Sachverstandigen nach §
24e Abs. 3 (Tauglichkeitszeugnisse der Klasse 2) zustandig. Erfolgt der
entsprechende Nachweis nicht, kann die fur die Lizenz zustandige Stelle die

erforderlichen MaRnahmen nach § 29 Abs. 1 treffen.

Zu Nummer 11, Buchstabe a (§ 24d Abs. 1):
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Auflagen oder Einschrankungen sind bei der Eintragung in das Tauglichkeitszeugnis
durch ein flugmedizinisches Zentrum oder einen flugmedizinischen Sachverstandigen
vorzunehmen. Damit ist gewahrleistet, dass flugmedizinische Sachverhalte von den
flugmedizinischen Zentren oder den flugmedizinischen Sachverstandigen
abschlieRend entschieden werden. Die Ubermittlung einer mit Stempel und
Unterschrift versehenen Kopie bzw. einer amtlich beglaubigten Kopie des
Tauglichkeitszeugnisses an die zusténdige Stelle stellt eine Erleichterung gegentber
der bisherigen kostenintensiven Ubermittiung des Originals eines

Tauglichkeitszeugnisses dar.
Zu Nummer 11, Buchstabe b (§ 24d Abs. 2):

Die Anderungen beziglich der Giltigkeitsdauer werden den geanderten
internationalen Vorgaben angepasst. Damit wird dem medizinischen Fortschritt
Rechnung getragen. Fir die Uberwiegende Zahl von Luftfahrern ergeben sich
dadurch Erleichterungen. Die untersuchenden Fliegerarzte kénnen auch eine klrzere
Gultigkeitsdauer des von ihnen ausgesteliten Tauglichkeitszeugnisses festlegen, zum
Beispiel um bei medizinischer Indikation die Wiederholung eines EKG zu einem
friheren Zeitpunkt sicherzustellen (siehe JAR-FCL 3.130 deutsch).

Zu Nummer 11, Buchstabe ¢ (§ 24d Abs. 3):

Ein‘ Tauglichkeitszeugnis muss grundsétzlich am Tag des vollstandigen Abschlusses
der Tauglichkeitsuntersuchung Giiltigkeit erlangen, sofern alle Tauglichkeitsanforder-
ungen erfullt wurden. Dies muss auch fiir die wiederholte Erteilung eines Tauglich-

| keitszeugnisses gelten.
Zu Nummer 11, Buchstabe d (§ 24d Abs. 4):

Nach bisheriger Regelung wurden in besonderen Fallen, insbesondere nach einer
Uberprifung der Tauglichkeit, Eintragungen von Auflagen, Beschrankungen oder
Befristungen im Tauglichkeitszeugnis (bis auf die Ausnahmen einer Verkirzung der
Gultigkeit und von Sehhilfen) durch die fir die Lizenzerteilung zustandigen Stellen
vorgenommen. Einige der zustandigen Stellen hatten jedoch wegen fehiender
fliegerarztlicher Kompetenz Schwierigkeiten bei der Ausstellung von

Tauglichkeitszeugnissen. Im Sinne einer Trennung der rein flugmedizinischen
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Befundung und Entscheidung Uber die Flugtauglichkeit eines Bewerbers durch die
anerkannten fliegerarztiichen Sachverstandigen einerseits und der hieraus zu
ziehenden verwaltungsrechtlichen Konsequenzen fur die Lizenz bei den zustandigen
Stellen andererseits ist vorgesehen, dass zuklnftig alle Eintragungen auf einem
Tauglichkeitszeugnis ausschlieBlich durch die mit der Untersuchung befassten
flugmedizinischen Sachverstandigen vorgenommen werden. Flr das Fithren eines
Luftfahrzeugs ist der Luftfahrer nach § 24d Abs. 5 und nach § 26 Abs. 2 verpflichtet,
nicht nur seine Lizenz oder seinen Luftfahrerschein im Luftfahrzeug zusammen mit
dem Personalausweis oder Reisepass mitzufithren, sondern ebenfalis sein
Tauglichkeitszeugnis, aus dem die gegebenenfalls vorliegenden flugmedizinischen
Einschrankungen oder Auflagen hervorgehen. Absatz 2 berlicksichtigt, dass
Luftfahrer regelmaRig nicht erst nach Ablauf eines Tauglichkeitszeugnisses sich
erneut untersuchen lassen, sondern schon wahrend der Gultigkeit des é&lteren
Zeugnisses. Wird wahrend dieser Untersuchung dann eine Untauglichkeit festgestellt,
muss sichergestellt sein, dass der Lufifahrer unter Hinweis auf sein zeitlich noch nicht
abgelaufenes Zeugnis nicht weiter Luftfahrzeuge fihren kann. Daher ist in diesen
Fallen die Ungultigkeit dieses Zeugnisses anzunehmen. Die Ma3nahmen der Be-
hoérde zur Durchsetzung sind Gegenstand des § 29 Abs. 1 Satz 3. Nach § 26b diurfen

die Rechte einer Lizenz ohne glttiges Tauglichkeitszeugnis nicht ausgelibt werden.

Dardber hinaus eroffnet die Formulierung die Mdglichkeit, dass flugmedizinische
Zentren nach § 24e Abs. 4 oder flugmedizinische Sachverstandige nach § 24e Abs. 2
oder 3 bereits erlassene Auflagen, Beschrankungen oder Befristungen nach

Uberprifung fortschreiben kénnen.
Zu Nummer 12, Buchstabe a (§ 24e Abs. 1):

Durch die Erganzung wird verhindert, dass sich Fliegerarzte sowoh! ais
flugmedizinischer Sachverstandiger der Klasse 1 als auch als Sachverstandiger der
Klasse 2 anerkennen lassen. Aufgrund der fir die Anerkennung und Aufsicht
unterschiedlichen Luftfahrtbehérden wirde die Aufsicht bei einer solchen
Doppelanerkennung erheblich erschwert. Aufsichtliche MaBnahmen der einen
zustandigen Stelle wiirden ins Leere taufen kénnen, da der Sachverstandige
aufgrund der zweiten Anerkennung weiter Tauglichkeitszeugnisse ausstellen kann.
Eine Notwendigkeit einer solchen doppelten Anerkennung besteht ohnehin nicht, da

die Anerkennung der Kiasse 1 die Anerkennung der Klasse 2 mit einschlief3t.
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Zu Nummer 12, Buchstabe b und c (§ 24e Abs. 5 und 6):

Im Fliegerarztwesen werden die Anerkennuhgen befristet erteilt, so dass nach Ablauf
der Frist von regelmaRig drei Jahren der Fliegerarzt sich um Verlangerung seiner
Anerkennung bemiihen muss. Die Veriangerung der Anerkennung ist weniger
aufwendig als die Anerkennung und auch mit geringeren Gebuhren verbunden.
Bisher war es eine Voraussetzung fir die Verlangerung sowohl der Anerkennung der
flugmedizinischen Sachverstandigen als auch den Zentren eine bestimmte Anzahl
von flugmedizinischen Untersuchungen erforderlich. Dies flihrte jedoch zu
erheblichen burokratischen Aufwand und stellte mitunter die bereits anerkannten
Fliegerarzte schlechter als solche, die die Neu-Anerkennung beantragen und keine
Mindestzahl vbn Untersuchungen nachweisen missen. Aullerdem waren die
gewahlten Mindestzahlen derart hoch, dass die flichendeckende Versorgung an
Fliegerarzten gefdhrdet war. Aus diesen Grinden wird auf das Erfordernis von
Durchfiihrung einer Mindestzahl von Untersuchungen verzichtet und somit auch ein
Beitrag zum Blrokratieabbau geleistet. Eine Verschlechterung der
Untersuchungsqualitat ist damit nicht verbunden, da an den anderen
Verlangerungsvoraussetzungen festgehalten wird. Au3erdem steht der zustandigen
Behorde die Mittel der Aufsicht nach Absatz 7 zur Verfugung, um die Qualitat der

Arbeit der Fliegerarzte zu Uberwachen.
Zu Nummer 12, Buchstabe d (§ 24e Abs. 7):

Aufgrund der zuklnftig deutlicheren Trennung der Aufgaben der Luftfahrtbehorden
und denen der> Fliegerarzte im einzelnen Verfahren zur Feststellung der Tauglichkeit
eines Luftfahrers gewinnt die allgemeine Aufsicht Uber die Arbeitsweise der
Fliegerarzte an Bedeutung, da die zustandige Stelle diese nicht mehr anhand
routinemafig zugesandter Untersuchungsergebnisse Gberwachen kann. Diesem
Umstand wird durch die Ergénzung des Absatzes 7 Rechnung getragen. Die Aufsicht
wird insbesondere durch eine Inspektion vor Ort wahrgenommen. Die Behérde sucht
den Fliegerarzt in seinen Raumlichkeiten auf und stellt fest, ob die Voraussetzungen
zur Annerkennung weiterhin vorliegen. Ebenso kann durch Sichtung medizinischer
Akten und der entsprechenden Tauglichkeitszeugnisse festgestellt werden, ob sich
der Fliegerarzt bei der Beurteilung der Tauglichkeit an die Bestimmungen lber die
Anforderungen gemafl JAR-FCL 1 deutsch halt. Um den Reiseaufwand fur die
zusté’mdigen Behorden nicht ausufern zu lassen, wird dartiber hinaus die Moglichkeit

geschaffen, dass sich die Behtrde von den Fliegerarzten medizinische Befunde und
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die auf diesen basierenden Tauglichkeitszeugnisse Gbermitteln lasst. Da zur
Uberwachung der Arbeit der Fliegerarzte die Personennamen, Anschrift, Geburtsort
und Geburtsdatum der untersuchten Personen nicht erforderlich sind, sind diese aus
datenschutzrechtlichen Griinden nicht der Aufsicht fihrenden Stelle mitzuteilen,
soweit eine Zuordnung zwischen medizinischen Befunden und dem
Tauglichkeitszeugnis anderweitig méglich ist. Werden personenbezogene
Informationen dennoch mitgeteilt, diirfen sie von der aufsichtsfiilhrenden Stelle nicht
gespeichert bzw. miissen umgehend geléscht werden. Die Ubermittiung
medizinischer Daten an die zustandige Stelle zur Gewéhrleistung einer
angemessenen Uberprifung der Fliegerarzte entspricht auch internationalen
Standards (siehe Standard 1.2.4.7.1 im Kapitel 1 des Anhangs 1 Zum Abkommen

(iber die Internationale Zivilluftfahrt).
Zu Nummer 12, Buchstabe e und f (§ 24e Abs. 8 und 9):

Bei der Auslibung der Aufsicht Uber die flugmedizinischen Sachverstandigen ist die
Situation denkbar, dass die dafiir zustandige Stelle feststellt, dass dem Inhaber eines
Tauglichkeitszeugnisses in Anbetracht der medizinischen Befunde ein solches nicht
hatte ausgestelit werden dirfen. Die Aufsicht fihrende Stelle kann jedoch nur
MaRnahmen gegentber dem Sachverstandigen ergreifen. In solch offenkundigen
Fallen, in denen eine andere fachliche Bewertung als die Feststellung der
Untauglichkeit nicht méglich ist und die medizinischen Befunde auf eine derart
erhebliche Beeintrachtigung schlieRen lassen, dass das Ausiiben der Rechte der
Lizenz durch den betreffenden Luftfahrer eine erhebliche Gefahr fir das Gemeinwohl
oder eine unmittelbar drohende Gefahr fir die 6ffentliche Sicherheit geman § 65 des
Luftverkehrsgesetzes darstellt, bedarf es aber zusatzlich geeigneter rechtlicher
Instrumente, um MafRnahmen geman § 24c Abs. 2 oder § 29 gegenuber dem
Luftfahrer ergreifen zu kdnnen. Absatz 8 raumt der Aufsicht fihrenden Stelle daher
die Moglichkeit ein, von dem flugmedizinischem Sachverstandigen ausnahmsweise
erforderliche Auskiinfte Uber die Person des Bewerbers zu verlangen und die fur die
Lizenzerteilung zustandige Stelie zu informierén. Die flr die Lizenzerteilung
zustandige Stelle ist aber nur Uber den Verdacht der Untauglichkeit des Luftfahrers
und Uber dessen Namen in Kenntnis zu setzen. Die grundsatzliche Verantwortung
des flugmedizinischen Sachverstandigen fur die sachgemalie Ausstellung eines
Tauglichkeitszeugnisses bleibt unberihrt. Dies wird durch die engen

Voraussetzungen, unter denen Maflnahmen nach Absatz 8 nur ergriffen werden
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kénnen, unterstrichen. So bleibt diese Vorgehensweise auf wenige begrindete

Einzelfalle beschrankt.

Zu Nummer 13 (§ 26a):

Bei der Verlangerung einer Lizenz, in der Regel durch Neuaustellung des
Luftfahrerscheins, bedarf es auch weiterhin der Vorlage eines giltigen
Tauglichkeitszeugnisses. Dadurch wird sichergestellt, dass Luftfahrern, deren
Untauglichkeit bereits festgestellt wurde, kein entsprechendes Dokument ausgestellt
wird. Die Vorgabe, dass ohne Tauglichkeitszeugnis nicht geflogen werden darf (§
26b), wird ais nicht ausreichend angesehen. Fir den Luftfahrer ist das mit keinem
besonderen Aufwand verbunden, da er zum Ausiben seiner Rechte aus der Lizenz
ohnehin eines glltigen Tauglichkeitszeugnisses bedarf. Neu aufgenommen wurde
ferner die Forderung der Vorlage einer Bescheinigung der zustandigen
Luftsicherheitsbehorde, dass Zweifel an der Zuverléassigkeit des Luftfahrers nach § 7
des Luftsicherheitsgesetzes nicht bestehen. Grundsatzlich ist, abgesehen von der
erstmaligen Lizenzerteilung, das Verfahren zur Uberprifung der Zuverlassigkeit und
die Lizenz voneinander getrennt. Die Vorlagepflicht der Bescheinigung bei der
Verlangerung der Lizenz stelit aber einen zusatzlichen Schutz dar und gibt der
zustandigen Stelle die Méglichkeit, im Falle von Zweifeln an der Zuverlassigkeit die
Lizenz gar nicht erst zu verldngern, anstatt auf das aufwendigere Verfahren des

Widerrufs der Lizenz zurtckgreifen zu missen.

Zu Nummer 14 (§ 26b)

Wahrend in § 26a die Verpflichtung aufgefuhrt ist, dass der Luftfahrer das
Tauglichkeitszeugnis beim Fliegen mitzufiihren hat, stellt der neue § 26b dartber
hinaus kiar, dass ohne Tauglichkeitszeugnis nicht geflogen werden darf. Damit wird
aus der bisherigen Mitfihrungspflicht eine Unterlassungspflicht. Ein Zuwiderhandeln
stellt eine Ordnungswidrigkeit dar (§ 108 Abs. 1 Nr. 5 d in Verbindung mit § 24d Abs.
5). Eine héheres Ordnungsgeld fur die Luftfahrer, die im Wissen ihrer Untauglichkeit
fliegen, wird gegenuber denjenigen, die ihr Zeugnis lediglich vergessen haben, in
diesem Zusammenhang fiir sinnvoll erachtet. Durch die Anderung des § 26b wird
auch klargestellt, dass es im Rahmen der Luftaufsicht gemaR § 29 des
Luftverkehrsgesetzes erforderlich ist, Luftfahrern ohne gultiges Tauglichkeitszeugnis

das Fliegen zu untersagen, da sie die Rechte ihrer Lizenz nicht austiben dirfen.
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Zu Nummer 15, Buchstabe a (§ 28 Abs. 2):

Rechtliche Klarstellung, da nach § 28 vom Luftfahrt-Bundesamt durch
Bekanntmachung in den Nachrichten fur Luftfahrer lediglich flugmedizinische
Sachverstandige allgemein anerkannt werden. Jedoch ist nach dem Wortlaut der
ersten Anderungsverordnung offen geblieben, ob gleichzeitig dadurch auch die von
den Sachverstandigen erteilten Tauglichkeitszeugnisse allgemein anerkannt sind. Die

Rechtsunklarheit wird hiermit beseitigt.
Zu Nummer 15, Buchstabe b (§28 Abs. 4):

Das Luftfahrt-Bundesamt kann vor Anerkennung der Lizenz eine glltige
Bescheinigung einer abgeschlossenen Uberprifung der Zuverlassigkeit nach § 7 des
Luftsicherheitsgesetzes verlangen, da auch Inhaber von Lizenzen, die in einem
anderen Staat ausgestellt worden sind, Luftfahrer im Sinne des § 7 Abs. 1 Nr. 4 des
Luftsicherheitsgesetzes sind. Der Entwurf der Luftsicherheits-
Zuverlassigkeitstiberprifungsverordnung sieht ebenfalls eine Uberpriifung der
Zuverlassigkeit bei der Anerkennung auslandischer Lizenzen vor (§ 1 Abs. 2 Nr. 4).
Anderenfalls wirden Inhaber eines nationalen Luftfahrerscheins gegeniiber dem im §
28 genannten Personenkreis benachteiligt. Negative Auswirkungen auf die

Luftsicherheit wéren nicht auszuschliersen.
Zu Nummer 16 (§ 28b):

Die Aufnahme des neuen § 28b dient der Schaffung einer rechtlichen Grundiage fir
die Anerkennung von synthetischen Fluglibungsgeraten, die im Ausland bereits
qualifiziert worden sind. Dabei muss grundsatzlich unterschieden werden, ob bei der
Bewertung Vorschriften zugrunde gelegt worden sind, die den JAR-STD deutsch
inhaltlich entsprechen, oder andere Vorschriften. Im letzteren Fall muss die
Luftfahrtbehérde durch die Festiegung geeigneter Mallnahmen den Abweichungen in A
ausreichendem MafRe Rechnung tragen, um die Eignung des Gerates fur

Ausbildungs-, Priffungs- und Uberpriifungszwecke sicherzustellen.
Zu Nummer 17, Buchstabe a (§ 29 Abs. 1):

Diese Vorschrift konkretisiert § 4 Abs. 3 LuftVG. Bei Wegfall der in § 4 Abs. 1 LuftVG

genannten Vorauséetzungen fur die Lizenzerteilung, wiederum konkretisiert durch §
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24 LuftVZO, ist die Lizenz zu widerrufen. Dies umfasst auch Zweifel an der
Zuverlassigkeit des Luftfahrers nach abgeschlossener oder aufgrund der
verweigerten Mitarbeit nicht durchgefilhrten Uberpriifung nach § 7 LuftSiG, die durch
das Gesetz zur Neuregelung der Luftsicherheitsaufgaben vom 11. Januar 2005 in
den Katalog der Voraussetzungen in § 4 Abs. 3 LuftVG aufgenommen wurde. Satz 2
sieht die Méglichkeit vor, dass die Luftfahrtbehérden die Lizenz mit
Nebenbestimmungen versehen anstatt sie zu widerrufen, soweit die Sicherheit nicht
beeintrachtigt wird. Eine solche Mallnahme erscheint insbesondere sinnvoll, wenn die
Uberpriifung an der Verweigerung des Luftfahrers scheitert, an der Uberpriifung
mitzuwirken (siehe § 7 Abs. 3 Satz 2 des Luftsicherheitsgesetzes), da in diesen
Fallen nicht davon ausgegangen werden muss, dass die Voraussetzungen zur

Erteilung nicht nur voribergehend entfallen sind.

Satz 3 regelt besondere Falle, bei denen Zweifel an der Tauglichkeit bestehen oder
eine Untersuchung die Tauglichkeit des Luftfahrers nicht bestétigen konnte, dass das
Ruhen der Lizenz angeordnet und der Luftfahrerschein eingezogen werden kann. Ein
Widerruf der Lizenz wére eine zu weit gehende Mafinahme, da zunéchst der
Luftfahrer die Mdglichkeit eingerdumt bekommen sollte, einen neuen

Tauglichkeitsnachweis zu erbringen.
Zu Nummer 17, Buchstabe b (§ 29 Abs. 5 und 6):‘

Mit der Erganzung des § 29 Abs. 5 wird eine an § 5 des Strallenverkehrsgesetzes
angelehnte Befugnis zur Abnahme eidesstattlicher Versicherungen vollzogen.
Erfahrungen der Luftfahrtbehdrden der Bundeslander haben verdeutlicht, dass
anderenfalls eine aus Sicherheitsgrinden erforderliche Einziehung des
Luftfahrerscheins durch die nicht ohne weiteres Uberprifbare Aussage, dass das

Dokument verloren sei, folgenlos bleibt.

Zu Nummer 18 (§ 30 Abs. 2):
Durch die Bezugnahme in § 30 Abs. 2 werden die JAR-FCL 1 und 2 in deutsches
Recht umgesetzt und verbindlich. Dadurch wird § 30 Abs. 2 an die internationalen

Vorgaben angepasst.

Zu Nummer 19 (§ 108 Abs. 1):
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Anpassung der Ordnungswidrigkeitstatbestande an die Anderungen der Vorschriften
§§ 24c, 24d und 30. Aus Grinden der Luftverkehrssicherheit ist nicht nur eine
Ubermittlung der Untauglichkeit an die zustandige Behoérde wichtig, sondern auch die
Mitteilung Gber die eingeschrankte Tauglichkeit. Der zentralen Luftfahrer-Datenbank
soliten etwaige Auflagen zu der Lizenz, etwa das Tragen von Sehkorrekturhilfen oder
die Verpflichtung, einen ,Sicherheitspiloten” mitzunehmen, zu entnehmen sein. Daher
stellt nunmehr auch das Unterlassen vder Ubermittlung dieser Informationen eine

Ordnungswidrigkeit dar.
Zu Nummer 20 Buchstabe a (§ 110 Abs. 1):

§ 110 Abs. 1 Satz 1 und 2 kénnen aufgehoben werden, da der Zeitraum von drei
Jahren seit Inkrafttreten der ersten Anderungsverordnung mittlerweile verstrichen ist
und die Anerkennung aller Fliegerdrzte nunmehr nach den neuen rechtlichen

Vorgaben verlangert worden ist.
Zu Nummer 20 Buchstabe b (§ 110 Abs. 2 und 3):

Die Registrierung als Ausbildungsstelien nach § 34 ist mittlerweile erfolgt, so dass
Absatz 2 nicht mehr erforderlich ist. Absatz 3 ist mit Uberschreiten des Datums 31.
Dezember 2004 entbehrlich geworden, da bei den betreffenden Taugiichkeitszeugnis-
seh, die spatestens am 31. Dezember 2004 ausgestellt wurden, die Dauer der

Gultigkeit (24 Monate) eingetragen wurde.
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Zu Artikel 2 (Verordnung liber Luftfahrtpersonal)
Zu Nummer 1 (Inhaltsibersicht):

Redaktionelle Anderung in der Inhaltsiibersicht als Folge von Anderungen im

Regelungswortlaut.
Zu Nummer 2:

Redaktionelle Anderung.
Zu Nummer 3 (§ 3 Abs. 3):

Die Angaben zu den fachlichen Voraussetzungen fur den Erwerb der Nachtflug-
qualifikation finden sich entweder in § 83 oder in den Bestimmungen nach JAR-FCL 1
oder 2 deutsch. Einer Regelung, die gesondert auf die Moglichkeit hinweist, dass
eine Privatpilotenlizenz um eine Nachtflugqualifikation ergénzt werden kann, bedarf

es nicht.

Zu Nummer 4, Buchstabe a (§ 4 Abs. 1):
Anderung des Wortlauts zur Klarsteliung ohne inhaltliche Anderung.

Zu Nummer 4, Buchstabe b (§ 4 Abs. 2):
Fachliche Klarstellung, dass nur ein Fluglehrer oder Priifer den Ubungsflug oder die-
Befahigungsuberprifung durchfuhren kann, der selbst die entsprechende
Klassenberechtigung besitzt.

Zu Nummer 5 (§ 5 Abs. 1):
Redaktionelle und fachliche Anpassung an JAR-FCL 1 deutsch. Der Oberbegriff fur
alle Arten von Fluglbungsgeraten und Simulatoren ist nach JAR-FCL 1 deutsch

,Synthetisches Fluglibungsgerat (STD)".

Zu Nummer 6 (§ 39 Abs. 2):
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Klarstellung, dass sich die Lizenz nach Absatz 2 nur auf das Fiithren von Segelflug-
zeugen bezieht. Segelflugzeugfihrer-Lizenzen mit der Klassenberechtigung

Reisemotorsegler werden durch § 40a erfasst.
Zu Nummer 7 (§ 41 Abs. 4):

Aufgrund der Wiedereinfihrung des § 83 kann Absatz 4 gestrichen werden. Inhaber

von Klassenberechtigungen fur Reisemotorsegler werden im § 83 aufgefihrt.
Zu Nummer 8 (§ 42 Abs. 4):

Fachliche Klarstellung, wer die Einweisung zum Erwerb der Lizenz fir aerodynamisch
gesteuerte Ultraleichtflugzeuge im Auftrag des Beauftragten nach § 31 Abs. 1
LuftvVZO durchflihren darf. Die Erfahrung hat gezeigt, dass eine einfache Einweisung
durch einen Fluglehrer oft nicht dem erforderlichen Ausbildungs-Qualitdtsstandard

entspricht.
Zu Nummer 9 (§ 48 Abs. 3):

Bisher erfolgte die Zuordnung einer Gréfenklasse kumulativ {iber das Hillenvolumen
und die GroéRe des Korbes. Dadurch konnten Ballons nicht klassifiziert werden, wenn
diese nicht gleichzeitig beide Voraussetzungen erfullt haben. Indem nur noch auf das

Hullenvolumen abgestellt wird, werden diese Zuordnungsprobleme vermieden.
Zu Nummer 10:

Redaktionelle Anderung
Zu Nummer 11 (§ 77):

Berufs- und Verkehrsflugzeugfthrer, die ihre Erlaubnis vor dem 1. Mai 2003 erworben
und nicht die Absicht haben, diese grundsatzlich weiterhin gultige Erlaubnis in eine
entsprechende Lizenz nach JAR-FCL 1 deutsch umschreiben zu lassen, missen zur
Durchfiihrung von Langstreckenfliigen eine zusatzliche Qualifikation nachweisen.
Aus diesem Grund ist es erforderlich, fir diesen Kreis von Piloten den entfallenen §

77 wieder einzuftihren. Absatz 1 enthélt eine Definition von Langstreckenfligen. Die
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Absatze 2, 3 und 4 beinhalten die fachlichen Voraussetzungen sowie die Ausbildung

und Profung far den Erwerb.
Zu Nummer 12:

Redaktionelle Anderung.
Zu Nummer 13 (§ 82):

Dié Begrindung zu Nummer 11 gilt in &hnlicher Weise flr die Wiedereinfihrung des
§ 82. Auch hier gilt, dass Flugzeug- und Hubschrauberflhrer, die eine Lizenz nach
JAR-FCL 1 oder 2 deutsch erworben haben, aufgrund der umfassenderen
Ausbildung damit gleichzeitig die Berechtigung zur Durchfithrung von Flugen im
kontrollierten Luftraum erworben haben. Diejenigen Piloten, die diese Ausbildung
nicht absolviert haben, bekommen die Méoglichkeit, diese Berechtigung bei Bedarf als
getrennte Ausbildung nachzuholen. Dies ist insbesondere erforderlich, wenn ein
Luftfahrer seine Lizenz in eine Lizenz nach JAR-FCL umschreiben lassen médchte
(siehe § 135 Abs. 1).-

Zu Nummer 14 (§ 83):

Ahnlich wie in § 77 wird hier wieder eine Ausbildung eingeflihrt, um auch Inhabern
von Lizenzen, die nicht in Ubereinstimmung mit den Lizenzen nach JAR-FCL 1 oder
2 deutsch ausgestellt worden sind, die Erlangung einer Berechtigung zu ermdglichen.
Fur die Luftfahrer, die bereits Uber eine Lizenz gemal JAR-FCL 1 oder 2 deutsch
verflgen, also Lizenzen jungeren Datums oder umgeschriebene Lizenzen, gelten die
Bestimmungen nach JAR-FCL 1 und 2 deutsch, Abschnitt C. Die Anforderungen
nach § 83 orientieren sich an den Vorgaben der JAR-FCL Bestimmungen.
Insbesondere ist eine Nachflugqualifikation nur tiber den vorausgegangenen Erwerb

einer ,CVFR-Berechtigung* zu erreichen.
Zu Nummer 15, Buchstabe a (§ 84 Abs. 2):
Fachliche Klarstellung, die vermeidet, dass z. B. ein Privatflugzeugfihrer seine

Schleppberechtigung unter Aufsicht eines Fluglehrers fur Ultraleichtflugzeuge mit
Schleppberechtigung erwerben kann.
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Zu Nummer 15, Buchstabe b (§ 84 Abs. 5):

Die Anderung in Absatz 5 Satz 1 stellt keine grundsétzliche inhaltliche Anderung dar;
jedoch wird der zeitliche Rahmen an die im JAR-FCL-System Ublichen 24 Monate
angepasst. Auflerdem wird die Moglichkeit erweitert, bei Nichterfullung der
Anforderungen fur eine Verlangerung der Schieppberechtigung ersatzweise Fllige

ohne und mit Fangschlepp durchzufiihren.
Zu Nummer 16 (§ 88a Abs. 1):

Die redaktionelle Anpassung stelit klar, dass die Lehrgange fir den Erwerb der
Berechtigung, Privatflugzeugfithrer nach § 1 praktisch auszubilden, nur im Rahmen

einer amtlich anerkannten Ausbildung mdéglich sind.
Zu Nummer 17, Buchstabe a (§ 96 Abs. 2):

Fachliche Anderung im Absatz 2 durch Klarstellung des Begriffs ,ausreichende
Flugerfahrung”, der mit der Festlegung von ,mindestens 20 Flugstunden®* nachprufbar
prazisiert wurde. Auf die Festlegung eines Zeitrahmens fur die Flugerfahrung von 20
Flugstunden wurde bewusst verzichtet, da dies unter Umstanden zu Hartefallen mit

der Konsequenz eines Verlustes der Lehrberechtigung fihren kann.
Zu Nummer 17, Buchstabe b (§ 96 Abs. 3):

Aufgrund der geringen Anzahl von Bewerbern bzw. Lizenzinhabern, die eine
Berechtigung zur Ausbildung in den Bereichen Kunstflug, Streuen und Sprihen,
Schleppflug und Wolkenflug anstreben bzw. besitzen, wurde in § 96 Abs. 3 von einer
Prazisierung des Begriffs ,ausreichende Erfahrung” abgesehen. Bei Bedenken kann
die zustandige Stelle durch Anordnung einer Befahigungsuberpriifung entsprechend

lenkend eingreifen.
Zu Nummer 17, Buchstabe ¢ (§ 96 Abs. 4):

Flexibilisierung beziiglich des Zeitpunkts der Teilnahme an einem
Fortbildungslehrgang fur Fluglehrer mit gliltiger Lehrberechtigung, da die Teilnahme
an sich und nicht der Zeitpunkt eines entsprechenden Lehrgangs den

Qualitatsstandard fur Personen mit Lehrberechtigung sichert.
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Zu Nummer 18 (§ 108 Abs. 2):

Ultraleichtflugzeuge kénnen nach der zweiten Durchfiihrungsverordnung der
Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat je nach Bauart zugelassen werden als
aerodynamisch gesteuerte Ultraleichtflugzeuge, Schwerkraft gesteuerte

Ultraleichtflugzeuge oder Tragschrauber.

Nach § 4 der Verordnung Uber die Flugsicherungsausriistung der Luftfahrzeuge
(FSAV) werden fur aerodynamisch gesteuerte Ultraleichtflugzeuge und
Tragschrauber abhangig von der Einsatzart besondere Funkausristungen gefordert,

die einer Nachprifung bedirfen.

Bisher wird die Nachprifung aller Ultraleichtflugzeuge von Priifern der Klasse 5 chne
spezielle Kenntnisse in Elektronik durchgefuhrt. Aufgrund der Forderung nach einer
besonderen Funkausristung bei den aerodynamisch gesteuerten
Ultraleichtflugzeugen und Tragschraubern bedarf deren Nachprifung einer

Unterteilung in Flugwerk mit Triebwerk und elektronische Ausristung.

Eine entsprechende Anderung der Priiferklasse 3 ist nicht beabsichtigt, da diesen
Prifern eine Priiferlaubnis der Klasse 5 fur die Fachrichtung elektronische
Ausrlstung von den beauftragten Luftsportverbanden erteilt werden kann.

Zu Nummer 19, Buchstaben a und b (§ 120 Abs. 1):

Redaktionelle Anderung durch Angleichung an die Erfassung von Flugdaten im
persdnlichen Flugbuch des Luftfahrzeugfiihrers entsprechend JAR-FCL deutsch.

Zu Nummer 20 (§ 122 Abs. 2):
Redaktionelle und fachliche Anpassung. Fir verantwortliche Luftfahrzeugfihrer nach
§ 122 Abs. 1 werden fur Flige mit Fluggasten bei Nacht die fachlichen
Voraussetzungen den Anforderungen nach JAR-FCL 1.026 (b) angeglichen.

Zu Nummer 21 (Uberschrift zu § 127):

Redaktionelle Anderung.
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Zu Nummer 21 (§ 127):

Beziglich der nach JAR-FCL 1 und 2 deutsch erteilten Lizenzen ist die
gewerbsmafige Beférderung von Personen, Post oder Fracht nur durch Piloten bis
zur Vollendung des 65. Lebensjahres gestattet (JAR-FCL 1.060 bzw. 2.060 deutsch).
Zusatzlich ist es Freiballonfihrern nach § 46 Abs. 5 mdéglich, berufs- und
gewerbsmafig am Luftverkehr teilzunehmen. In JAR-FCL 1 und 2 deutsch gibt es fir
gewerbsmafige Freiballonfuhrer keine Regelung bezuglich einer Altersbegrenzung. §
127 schlieft diese Regelungsliicke in Anlehnung an die Festlegungen in JAR-FCL 1
und 2 deutsch. Die Altersbegrenzung war bisher Gegenstand von § 4 der Ersten
Durchfithrungsverordnung zur LuftPersV (1. DV LuftPersV). Diese Regelung wird in
die Verordnung Ubernommen. Die 1. DV LuftPersV wird in Zustandigkeit des

Luftfahrt-Bundesamtes Uberarbeitet.
Zu Nummer 22, Buchstabe a (§ 128 Abs. 7):

Die Erforderlichkeit einer Einschrankung der Anzahl von Musterberechtigungen
besteht lediglich im Hinblick auf die Teilnahme am Luftverkehr. Dagegen ist die
Luftverkehrssicherheit nicht beriihrt, soweit Priiferanerkennungen in Bezug auf

synthetische Flugibungsgeréte auch fur weitere Luftfahrzeugmuster erteilt werden.
Zu Nummer 22, Buchstabe b (§ 128 Abs. 10):

Klarstellung, dass der in Abs. 10 genannte Zeitraum fir die Akzeptanz einer
bestandenen theoretischen Priifung sich nicht nur auf den Erwerb einer Lizenz

sondern auch auf den Erwerb einer Berechtigung bezieht.
Zu Nummer 22, Buchstabe c (§ 128 Abs. 11):

Die Erfahrung hat gezeigt, dass aufgrund der Vorgabe des Absatzes 11 in
wiederholten Fallen die Sicherheit der Ausbildung beeintrachtigt wurde. Durch das
Setzen einer Frist, bis zu welchem Zeitpunkt nach der theoretischen Prifung die
praktische Prifung zu erfolgen hat, wurden insbesondere in der Segelflugausbildung
Flugschiiler faktisch unter Druck gesetzt, Prifungs- oder Uberlandsflige bei widrigen
und riskanten Wetterverhaitnissen durchzufiihren. Die Regelung wird daher ersatzlos

gestrichen. Die Fristen des Absatzes 10 werden als ausreichend erachtet.
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Zu Nummer 23 (§ 129 Abs. 2):

Redaktionelle Klarstellung. Aulerdem wird § 129 Abs. 2 um den Bezug auf Absatz 1
erganzt, da ansonsten lediglich die theoretische Ausbildung nach Absatz 1 erleichtert
werden kann, nicht aber die theoretische Priifung. Die Erleichterung der
theoretischen Ausbildung und Prufung steht im Ermessen der zustandigen
Luftfahrtbehorde. Fur Lizenzen,‘ die nach den Bestimmungen Uber die Lizenzierung
von Piloten von Flugzeugen (JAR-FCL 1 deutsch) oder Helikoptern (JAR-FCL 2
deutsch) richten, sind nur Ausbildungserleichterungen vorgesehen, aber keine
Prafungserleichterungen (siehe JAR-FCL 1.1470 oder 2.470 deutsch).

Zu Nummer 24 (§ 130):

Die Verwaltungspraxis hat ein Bedurfnis fur die Wiedereinfihrung des § 130 gezeigt.
Ausreichend ist dabei jedoch eine auf drei Monate verkirzte Frist. Allerdings missen
die vorgebrachten Griinde vertretbar sein und glaubhaft gemacht werden, um

moglichem Missbrauch vorzubeugen.

Zu Nummer 25, Buchstaben a und b (§ 134):

Redaktionelle Anderung. Insbesondere werden Berechtigungen nach §§ 82, 83
wieder aufgenommen, um das Austben der entsprechenden Tatigkeit ohne die
erforderliche Berechtigung ahnden zu kénnen. Auch die Mitnahme von Fluggésten,
ohne dass der Pilot die erforderliche Flugerfahrung aufweist, stellt nunmehr eine

Ordnungswidrigkeit dar.
Zu Nummer 25, Buchstabe ¢ (§ 134 Nr. 7):

Auf Veranlassung einiger Bundeslander wird ein Ordnungswidrigkeits-Tatbestand far
die Nichtbeachtung der Aufbewahrungsfrist nach § 120 Abs. 1 Satz 2 firr Flug- und
Sprungbicher eingefihrt.

Zu Nummer 26, Buchstabe a (§ 135 Abs. 1):
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U

Eine Umschreibung einer Lizenz, die nicht nach den Bestimmungen von JAR-FCL 1
oder 2 deutsch ausgestellt wurde, kann nunmehr jederzeit und nicht nur bei der
erstmaligen Verlangerung erfolgen. Bei der Beantragung ist im Wesentlichen der
Erwerb zusatzlicher Berechtigungen nachzuweisen, die in der umfangreicheren
Ausbildung nach JAR-FCL 1 oder 2 deutsch bereits enthalten sind, so dass eine
Gleichwertigkeit zu dem Ausbildungsstand nach JAR-FCL deutsch gegeben ist.
Hierbei handelt es sich insbesondere um die Berechtigungen nach §§ 77 und 82.
Somit kann der Inhaber einer alteren Lizenz flexibel entscheiden, ob und wann er
seine Lizenz umschreiben lasst. Eine Motivation dazu kann dann gegeben sein, wenn
der Lizenzinhaber héherwertige Lizenzen erwerben oder in anderen JAR-FCL-
Staaten registrierte Luftfahrzeuge fithren méchte. Die weiteren Verlangerungen und
Erneuerungen der eingetragenen Klassen- und Musterberechtigungen sowie

sonstiger Berechtigungen richten sich im Ubrigen nach § 20 Abs. 2 LuftvVZO.
Zu Nummer 26, Buchstabe b (§ 135 Abs. 2):

Die Anderung beabsichtigt die Beantwortung der im Zusammenhang mit der
Einfuhrung von JAR-FCL 1 und 2 deutsch nicht ausreichend geklarten Frage, ob und
wenn ja in welchem Umfang Personen mit einer Lehrberechtigung, die vor der JAR-
FCL-Einfihrung erteilt worden ist, Personen nach den Bestimmungen gemaf JAR-
FCL 1 und 2 deutsch ausbilden durfen. Da eine wider Erwarten geringe Zahl von
Ausbildern ihre Lehrberechtigung in eine den Bestimmungen von JAR-FCL 1 oder 2
deutsch entsprechende Lehrberechtigung hat umschreiben iassen, ist eine
Diskontinuitat im Ausbildungswesen aufgrund eines Mangels an geeigneten
Ausbildern zu befiirchten. Durch die Anderung kénnen die Ausbilder im Rahmen ihrer
erworbenen Rechte und Befahigungen auch fur JAR-FCL-Lizenz-Bewerber oder -
Inhaber tatig werden, was die Situation entspannt. Aufgrund einer gleich gelagerten
Problematik im Prifwesen soll dies in analoger Weise auch auf Prifer-

Anerkennungen Anwendung finden.
Zu Nummer 26, Buchstabe ¢ (§ 135 Abs. 3 bis 7):

Aufgrund des Ablaufs der Ubergangsfrist von drei Jahren seit Einfihrung von JAR-
FCL 1 bis 4 deutsch im Mai 2003 besteht beziiglich mehrerer Sachverhaite kein
Regelungsbedarf mehr, so dass die entsprechenden Absétze aufgehoben werden.

Einzelheiten sowie sich gegebenenfalls zu spéaterer Zeit ergebende Fragen kénnen
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dann im Wege einer Durchfihrungsverordnung nach § 133a vom Luftfahrt-

Bundesamt geklart werden.
Zu Nummer 28 (Anlage):

Der bisherige Aufdruck in verschiedenen Luftfahrerscheinen, dass die Lizenz nur zum
FUhren in Deutschland registrierter Luftfahrzeuge berechtigt, entspricht zwar den
Vorgaben des Anhangs 1 des Abkommens Uber die internationale Zivilluftfahrt, fiihrte
jedoch in zahlreichen Fallen sowohl bei den deutschen Piloten als auch bei
auslandischen Luftfahrtbehérden in den Mitgliedsstaaten der Europaischen Union zu
Missverstandnissen, da innerhalb der Européischen Union Sonderregelungen gelten,
die ohne weitere Uberpriifung eine gegenseitige Anerkennung von Luftfahrer-
scheinen vorsehen (vgl. § 28a LuftVZO). Aus diesem Grund wird zukiinftig auf diesen

Aufdruck verzichtet.
Zu Artikel 3 (LuftKostV)
Zu Nummer 1 und 2 (Abschnitt Ill und IV der Anlage (zu § 2 Abs. 1)):

Die Anderungen entsprechen der aufgrund der §§ 77, 82, 83 LuftPersV wieder
erdffneten Moglichkeit, die dort genannten Berechtigungen separat zu erwerben. Des
Hinweises auf die in § 135 Abs. 1 alte Fassung enthaltene Ubergangsregelung bedarf
es nicht mehr. Eine Anderung der Gebithrenhéhe erfolgt nicht.

Zu Nummer 3 (Abschnitt VIl der Aniage (zu § 2 Abs. 1)):

Die Anderungen nicht ausschlieRlicher redaktioneller Art ergeben sich aus den
Neuerungen im Verfahren zur Feststellung der flugmedizinischen Tauglichkeit. Da in
dem geénderten Verfahren nicht mehr vorgesehen ist, dass die Behorde selbst
Untersuchungen vornimmt, kann der entsprechende Gebihrentatbestand
aufgehoben werden. Das Luftfahrt-Bundesamt Uberprift auch nicht mehr selbst das
Ergebnis einer Tauglichkeitsuntersuchung im Falle des Widerspruchs eines
Lizenzinhabers bzw. —bewerbers. Nun kann die zustandige Stelle lediglich dem
Lizenzinhaber bzw. —bewerber aufgeben, ein flugmedizinisches Gutachten
einzuholen. Aufgrund des deutlich reduzierten Verwaltungsaufwandes ist eine

Reduzierung der Gebihr angezeigt.
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Zu Artikel 4 (Inkrafttreten)
Dieser Artikel regelt das Inkrafttreten der Anderungsverordnung.

Da es im Interesse der von dieser Anderungsverordnung betroffenen zustandigen
Stellen von Bund, Lénder'n und Beauftragten sowie des betroffenen
Luftfahrtpersonals liegt, die durch die Anderungsverordnung eingefiihrten
Erganzungen, Korrekturen und Verfahrensanderungen unmittelbar und ohne
Zeitverzdégerung anzuwenden, wurde der Termin des Inkrafttretens auf den ersten

Tag des auf die Verkiindung folgenden Monats gelegt.



