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Verordnung

des Bundesministeriums
fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Erste Verordnung zur Anderung der Gefahrgutverordnung See

A. Problem und Ziel

Mit der Verordnung sollen der IMDG-Code in der Fassung des 33. Amendments und
die Anderungen weiterer mternatlonaler Codes (iber die Beférderung gefahrhcher
Giter in Kraft gesetzt werden.

B. Lésung

Artikel 1 beinhaltet die notwéndigen Anderungen der Gefahrgutverordnung See.

C. Alternativen

Keine.

D. Finanzielle Auswirkungen auf die 6ffentlichen Haushalte.

Auswirkungen auf die dffentlichen Haushalte bei Bund, Landern und Gemeinden ent-
stehen nicht. § 9 BHO wurde beachtet.
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E. Sonstige Kosten

Die Anderungen der internationalen Vorschriften und die Regelung der Sicherungs-
pflichten kénnen im Einzelfall bei den Betroffenen zu htheren Kostenbelastungen (
fihren und tendenziell preissteigernd wirken, ohne dass sich die Preisanhebungen
im Vorhinein quantifizieren lassen. Dies ist aber im Interesse der Erh6hung der Be-

férderuhgssicherheit und des Niveaus der Sicherung gegen Angriffe von aufden unter
besonderer Beriicksichtigung des Schutzes der Allgemeinheit vor Gefahren, die mit

dem Transport gefahrlicher Guter auf der Stra3e und Schiene verbunden sind, hin-
zunehmen. Eventuelle Preisanhebungen im Einzelfall durften O gering sein, dass
sich Auswirkungen auf das Preisniveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau
nicht ergeben. Die erwahnte Kostenbelastung entsteht hinsichtlich der Anderungen
der internationalen Vorschriften wegen der Gleichheit der Anforderungen in allen
Mitgliedstaaten der EU gleichermaRen; den Betroffenen aus dem Bundesgebiet ent-

stehen insofern keine Wettbewerbsnachteile.

F. Biirokratiekosten

Es werden keine Informationspﬂichten eingefiihrt, gedndert oder aufgehoben.



Bundesrat | Drucksache 474/07

11.07.07

' Vk - In - U
Verordnung
des Bundesministeriums
fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Erste Verordnung zur Anderung der Gefahrgutverordnung See

Der Chef des Bundeskanzleramtes | Berlin, den 6. Juli 2007

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten

Dr. Harald Ringstorff

Sehr geehrter Herr Prisident,

hiermit iibersende ich die vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und

Stadtentwicklung zu erlassende

Erste Verordnung zur Anderung der Gefahrgutverordnung See

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2 des

Grundgesetzes herbeizufiihren.

Mit freundlichen GriiBen

Dr. Thomas de Maiziére
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Erste Verordnung zur Anderung der Gefahrgutverordnung See

Vom ...

Auf Grund des § 3 Abs. 1 in Verbindung mit Abs. 2 und 5 sowie § 7a, des § 5Abs. 2
in Verbindung mit Abs|. 3 und des § 5 Abs. 5 des Gefahrgutbeférderungsgesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung vom 29. September 1998 (BGBI. | S. 31 14), von
denen § 3 Abs. 1und 2, § 5 Abs. 2 und 5 und § 7a zuletzt durch Artikel 294 der Ver-
ordnung vom 31. Oktober 2006 (BGBI. | S. 2407) geéndert worden sind, verordnet
das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung nach Anhérung der in
§ 7a des Gefahrgutbeférderungsgesetzes genannten Verbande, Sicherheitsbehor-

~ den und -organisationen:

Artikel 1

Die Gefahrgutverordnung See in der Fassung der Bekanntmachung vom 6. Januar
2006 (BGBI. | S. 138), zuletzt geéndert durch Artikel 518 der Verordnung vom 31.
Oktober 2006 (BGBI. | S. 2407) wird wie folgt geandert:

1. § 2 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 1 wird wie folgt geédndert:
aa) Nummer 2 wird wie folgt gefasst:
2. ist . IMDG-Code” der International Maritime Dangerous Goods
Code, geéndert durch die EntschlieBung MSC.205(81), in der
amtlichen deutschen Ubersetzung bekannt gegeben am 15. De-
zember 2006 (VKBI. 2006 S.844);".
bb) In Nummer 4 werden die Wérter ,zuletzt geandert durch die Ent-
schlieBung MSC.102(73) (BAnz. Nr. 109a vom 18. Juni 2002)"
durch die Wérter ,neu gefasst durch die EntschliefSung
MSC.176(79) (VkBI. 2007 S. 8), sowie erganzte Stofflisten hierzu
nach Mallgabe des MEPC.2-Rundschreibens 12 vom 1. Dezember

2006 (VKBI. 2007 S. XXX).“ ersetzt.
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cc) In Nummer 9 wird die Angabe ,vom 23. Mai 2005 (VkBI. 2005 S.
418)" durch die Angabe ,vom...“ ersetzt.

dd) In Nummer 11 wird die Angabe ,MSC.135(76) (VkBI. 2005 S. 176)"
durch die Angabe ,MSC.178(79) (VkBI. 2006 S. 486)" ersetzt.

ee) Nach Nummer 12 wird folgende neue Nummer 13 eingefiigt:

,13. ist ,MARPOL" das Internationale Ubereinkommen von 1973 zur
Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe mit dem Protokoll
von 1978 zu dem Ubereinkommen (BGBI. Il S. 2)."

b) Absatz 2 Nummer 3 wird wie folgt geandert:

aa) Buchstabe a wird wie folgt gefasst: v
,a) die einen Flammpunkt von 60 °C oder niedriger haben oder*

bb) Nach Buchstabe a wird folgender neuer Buchstabe b eingefigt:
,b) die fliissige Guter nach Anlage | des Internationalen Ubereinkom-
mens von 1973 zur Verhitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe
mit dem Protokoll von 1978 zu dem Ubereinkommen sind oder

cc) Buchstabe b wird neuer Buchstabe ¢ und wird wie folgt gefasst:
,b) die unter die Begriffsbestimmung ,schéadlicher flissiger Stoff* in Ka-
pitel 1 Nr. 1.3.23 des IBC-Codes fallen oder*

dd) Buchstabe c wird Buchstabe d.

§ 3 Abs. 2 wird wie folgt gefasst:
.(2) Seeschiffe, die geféhrliche Glter in verpackter Form in fester Form als
Massengut beférdern und die dem Kapitel II-2 Regel 19 des SOLAS-
Ubereinkommens nicht unterliegen, diirfen gefahrliche Guter in deutschen
Hafen laden, wenn fir vier Personen ein vollstandiger Kérperschutz gegen die
Einwirkung von Chemikalien sowie zwei zusatzliche umluftunabhéngige Atem-
schutzgerate vorhanden sind. Diese Seeschiffe durfen explosive Stoffe und
Gegenstande mit Explosivstoff (ausgenommen Unterklasse 1.4S), entziind-
bare Gase, entziindbare Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt unter 23°C und
 giftige Flussigkeiten unter Deck nur dann laden oder von dort entladen, wenn
mindestens folgende Sicherheitsvorkehrungen nachgewiesen werden:
Alle in den Laderaumen installierten elektrischen Anlagen sind von der Span-
nungsquelle vollstdndig abgetrennt.
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§ 4 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 9 wird das Wort ,Sonderstelle” durch die Wérter ,gemeinsame
Einrichtung® ersetzt.

b) In Absatz 11 Satz 2 wird die Angabe ,Artikel 3 der Verordnung vom 11. De-
zember 2001 (BGBI. | S. 3529)" durch die Angabe ,Artikel 481 der Verord-
nung vom 31. Oktober 2006 (BGBI. | S. 2407)" ersetzt.

In § 6 Abs. 5 werden die Wérter ,Die Bundesanstalt fur Materialforschung und
-prufung ist fur die Durchfilhrung dieser Verordnung zustandig fiir die Priifung
und Zulassung der Baumuster von Verpackungen, IBC, GroRverpackungen
und ortsbeweglichen Tanks sowie fiir die Anerkennung von Sachverstandigen
fur Prifungen an IBC und ortsbeweglichen Tanks sowie in allen Fallen, in de-
nen im IMDG-Code einer zusténdigen Behorde fiir Verpackungen, IBC, Groft-
verpackungen und ortsbewegliche Tanks ‘Aufgaben (ibertragen worden sind,
sowie” durch die Woérter ,Die Bundesanstalt fir Materialforschung und - |
prufung ist fir die Durchfiihrung dieser Verordnung zusténdig fiir die Bauart-
zulassung von Verpackungen, IBC und GroRverpackungen und fiir die Prii-
-fung der Zulassung der Baumuster von ortsbeweglichen Tanks und Gascon-
tainern mit mehreren Elementen (MEGC) sowie fir die Zulassung von Schiitt-
gut-Containern, die keine Frachtcontainer sind, sowie fiir die Anerkennung von
Sachversténdigen fiir Priifungen an IBC, ortsbeweglichen Tanks, Gascontai-
nern mit mehreren Elementen (MEGC) sowie in allen Féllen, in denen im
IMDG-Code einer zustandigen Behérde fiir Verpackungen, IBC, GroRverpa-
ckungen, ortsbewegliche Tanks und Gascontainer mit mehreren Elementen
(MEGC) Aufgaben ubertragen worden sind, sowie* ersetzt.

§ 7 Abs. 2 Satz 3 wird wie folgt gefasst:
»~Der Schiffsflihrer hat dafiir zu sorgen, dass die Ladungsstauung und -
sicherung vor dem Auslaufen abgeschlossen ist und beim Anlegen im Be-

stimmungshafen noch vorhanden ist.”

§ 8 Abs. 2 wird wie folgt geandert:
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a) In Nummer 1 Buchstabe b werden die Wérter ,und UN-Nummer, sofern zu-
geordnet” gestrichen.

b) In Nummer 2 Buchstabe d wird die Angabe ,61 °C* durch die Angabe ,60
°C" ersetzt.

§ 9 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 1 wird wie folgt geandert:
aa) In Nummer 3 werden
aaa)die Worter ,,oder ortsbewegliche Tanks* durch die Worter ,,, orts-
bewegliche Tanks, Gascontainer mit mehreren Elementen
| (MEGC) oder Schuttgut-Container” und
bbb)am Ende das Komma durch die Wérter ,,, oder bei Schittgut-
Containern, die keine Frachtcontainer sind, eine Zulassung der
zustandigen Behorde erteilt worden ist,”
ersetzt.
bb) In Nummer 4 werden nach dem Wort ,Tanks" die Worter ,oder
Gascontainer mit mehreren Elementen (MEGC)" eingefugt.
cc) Nach Nummer 4 wird folgende Nummer 5 eingefuigt:
,D. Schittgut-Container nur befiillen, wenn die Ma3gaben des Kapi-
tels 4.3 des IMDG-Codes beachtet werden,”.
dd) Die bisherigen Nummern 5 bis 7 werden die neuen Nummern 6 bis 8.
ee) In der neuen Nummer 7 werden die Wérter ,oder ortsbewegliche
Tanks" durch die Woérter ,ortsbewegliche Tanks, Gascontainer mit
mehreren Elementen (MEGC) oder Schiittgut-Container” ersetzt.
b) Absatz 2 wird wie folgt geéndert:
aa) In Nummer 1 werden nach dem Wort ,stauen” die Worter ,oder
stauen lassen” eingefigt.
bb) In Nummer 2 wird die Angabe ,sowie den Kapitein 5.3 und 5.5 Nr.
5.5.2.2 und 5.5.2.3" durch die Angabe ,sowie dem Kapitel 5.3" er-
setzt.

§ 10 Abs. 1 wird wie folgt geandert:
a) Nummer 1 wird wie folgt geéndert:
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aa) In Buchstabe ¢ werden die Wérter ,oder ortbewegliche Tanks*“
durch die Wérter ,,, ortsbewegliche Tanks, Gascontainer mit meh-
reren Elementen (MEGC) oder Schuttgut-Container* ersetzt.

bb) In Buchstabe d werden hinter dem Wort ,Tanks" die Wérter
~oder Gascontainer mit mehreren Elementen (MEGC)“ eingefiigt.

cc) Nach Buchstabe d wird folgender neuer Buchstabe e eingefiigt:
.,€) entgegen § 9 Abs. 1 Nr. 5 Schiittgut-Container befillt,*.

dd) Buchstabe e wird neuer Buchstabe f, in ihm wird die Angabe ,§ 9
Abs. 1 Nr. 5" durch die Angabe ,§ 9 Abs. 1 Nr. 6“ ersetzt.

ee) Buchstabe f wird neuer Buchstabe g, in ihm werden die Angabe
»§ 9 Abs. 1 Nr. 6“ durch die Angabe ,§ 9 Abs. 1 Nr. 7* und die
Worter ,oder ortsbewegliche Tanks" durch die Wérter ,ortsbe-
wegliche Tanks, Gascontainer mit mehreren Elementen (MEGC)
oder Schittgut-Container” ersetzt. ‘

f) Buchstabe g wird neuer Buchstabe h, in ihm wird die Angabe
»§ 9 Abs. 1 Nr. 7“ durch die Angabe ,§ 9 Abs. 1 Nr. 8“ ersetzt.

b) In Nummer 2 Buchstabe a werden nach dem Wort ,staut” die Worter

,oder stauen lasst” eingefugt.

9.  §12 Abs. 1 wird wie folgt gefasst:
»(1) Bis zum 31. Dezember 2007 kann die Beférderung gefahrlicher Giter mit
Seeschiffen noch nach den Vorschriften dieser Verordnung in der bis zum 31.
Dezember 2006 geltenden Fassung durchgefiihrt werden.“

Artikel 2
Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung kann den Wortlaut
der Gefahrgutverordnung See in der vom [einsetzen: Datum des auf die Verkiindung
folgenden Tages] an geltenden Fassung im Bundesgesetzblatt bekannt machen. -

Artikel 3
Diese Verordnung tritt mit Ausnahme des Artikels 1 Nr. 6 mit Wirkung vom 1. Januar
2007 in Kraft. Artikel 1 Nr. 6 tritt am Tag nach der Verkiindung in Kraft.



Der Bundesrat hat zugestimmt.
Berlin, den
Der Bundesminister fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
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Begriindung

l. Allgemeines

Die Anderung der GGVSee dient der In-Kraft-Setzung des IMDG-Code in der Fas-
sung des 33. Amendments und der Anderungen weiterer internationaler Codes Uiber
die Beforderung gefahrlicher Giiter. Mit den Anderungen des IMDG-Codes erfolgt
insbesondere eine Anpassung an die UN-Modellvorschriften. Die Verordnung enthalt
ferner Anderungen zur entsprechenden Berlicksichtigung von Gascontainern mit
mehreren Elementen (MEGC) und Schiittgut-Containern. Diese Gefahrgutumschlie-
Rungen wurden bereits mit vorhergehenden Amendments neu im IMDG-Code gere-
gelt, die entsprechenden Anpassungen in den Regelungen zu Zustandigkeiten,

Pflichten und Ordnungswidrigkeiten war bisher nicht erfolgt.

Die Anderungen der internationalen Vorschriften und die Regelung der Sicherungs-
pflichten kénnen im Einzelfall bei den Betroffenen zu héheren Kostenbelastungen
fuhren und tendenziell preissteigernd wirken, ohne dass sich die Preisanhebungen
im Vorhinein quantifizieren lassen. Dies ist aber im Interesse der Erhéhung der Be-
forderungssicherheit und des Niveaus der Sicherung gegen Angriffe von au3en unter
besonderer Berticksichtigung des Schutzes der Aligemeinheit vor Gefahren, die mit
dem Transport gefahrlicher Guter mit Seeschiffen verbunden sind, hinzunehmen.
Eventuelle Preisanhebungen im Einzelfall dirften so gering sein, dass sich Auswir-
kungen auf das Preisniveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau, daraus nicht
ergeben. Auswirkungen auf die 6ffentlichen Haushalte bei Bund, Landern und Ge-
meinden entstehen nicht. Die erwahnte Kostenbelastung entsteht hinsichtlich der
Anderungen der internationalen Vorschriften wegen der Gleichheit der Anforderun-
gen in allen Mitgliedstaaten der EU gléichermaﬁen; den Betroffenen aus dem Bun-

desgebiet entstehen insofern keine Wettbewerbsnachteile.

r



Il. Artikel 1

zu Nr. 1

Die Fundstellen werden entsprechend der jeweils letzten Anderungen der internatio-
nalen Regelungen aktualisiert. Durch den Verweis auf die Fundstellen der amtlichen
deutschen Ubersetzungen dieser Vorschriften wird in Verbindung mit § 3 eine Be-
stimmtheit der Reglungen erreicht, die eine Ahndung von Versté3en gegen die
Rechtsnormen der genannten internationalen Regelung erlaubt.

Ferner wird die Definition der gefahrlichen Giter in Tankschiffen geandert, mit § 2
Abs. 2 Nr. 3 Buchstabe a und b werden die Giter erfasst, die als verpackte Glter als
géféhrliche Giter i. S. des IMDG-Codes eingestuft wiirden, aber nicht dem IBC-Code
unterliegen, so Rohél und Mineralél und einige Stoffe der Klasse 9. Der neu gefasste
Buchstabe c tragt der erfolgten Neufassung des IBC-Codes Rechnung: Die bishe-
rige Zuordnung einer UN Nummer in den Kapiteln 17 und 18 des IBC-Codes ist ent-
fallen.

zu Nr. 2

Die Anpassung von § 3 Abs. 2 Satz 1 erfolgt, um die Regelung auf die international
durchsetzbaren Forderungen beim Laden und Entladen zu beschréanken, da der
Begriff ,beférdern” auch das Durchfahren deutscher Hoheitsgewésser einschlieft.
Die Anderung des Satzes 2 erfolgt im Hinblick darauf, dass sich aus dem SOLAS-
Ubereinkommen das Verbot ergibt, (iber abschlieRend im SOLAS-Ubereinkommen
geregelte Falle hinaus zuséatzliche Anforderungen an Bau, Ausriistung und Beman-
nung freﬁdflaggiger Schiffe zu richten. Die bisherigen Anforderungen an den Explo-
sionsschutz der Laderdume fir die in § 3 Abs. 2 Satz 2 naher bestimmten gefahrli-
chen Giter fiir Schiffe, die nicht dem Kapitel 11-2 Regel 19 des SOLAS-Ubereinkom-
mens unterliegen, wird daher gestrichen. Gleichwohl sind beim Be- und Entladen der
genannten gefahrlichen Guter bestimmte Verhaltensregeln einzuhalten, um die

sichere Be- und Entladung der Guter sicher zu stellen.
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zu Nr. 3

Eine Fundstelle und die Bezeichnung des Havariekommandos werden aktualisiert.

zu Nr. 4

Bei der Regelung der Zusténdigkeiten der Bundesanstalt fiir Materialforschung und
-priifung werden bereits erfolgte Rechtsédnderungen nachvollzogen: Die Zustandig-
keit fiir die Prifung der Zulassung der Baumuster, die Anerkennung von Sachver-
sténdigeh far Prifungen sowie in den sonstigen Fallen, in denen im IMDG-Code
einer zustandigen Behdrde Aufgaben bertragen worden sind umfasst neben den
ortsbeweglichen Tanks auch die Gascontainer mit mehreren Elementen (MEGC).
Ferner wird die Zustandigkeit der Bundesanstalt fur Materialforschung und —priifung
erganzt um die nach Kapitel 6.9 Nr. 6.9.4.4 IMDG-Code erforderliche Zulassung von
Schittgut-Containern, die keine Frachtcontainer sind.

zu Nr. 5

Diese Anderung soll sicher stellen, dass die Ladungssicherung nicht schon unmittel-
bar vor dem Anlegen des Schiffes gelockert wird. Dies erfolgt zum Teil in der Praxis
die Entladung zu beschleunigen, fiir die Sicherheit der Beforderung ist es aber erfor-
derlich, dass die Ladungssicherung bis zum Ende der Reise aufrecht erhalten bleibt.

zu Nr. 6

Bei gefahrlichen Giitern in Tankschiffen ist die UN Nummer keine sicherheitsrele-
vante Information, deren Ubermittlung mithin entbehrlich. Ferner erfolgt eine Anpas-
sung an SOLAS Kapitel II-2 Regel 1 und an Kapitel 17 des IBC-Codes, die auf eine
Flammpunktgrenze von 60 °C abstellen.



10

zu Nr. 7

zu § 9 Abs. 1.

Hier werden bereits erfolgte Rechtsédnderungen nachvolizogen.

In die Pflichten der Hersteller, Vertreiber und deren Beauftragte beziglich der Ver-
wendung von GefahrgutumschlieBungen werden auch Gascontainer mit mehreren
Elementen (MEGC), sowie Schuttgut-Container mit aufgenommen. Fur MEGC und
Schittgut-Container schreibt der IMDG-Code Zulassungskennzeichen wie folgt vor:
MEGC missen mit einem Zulassungskennzeichen gemaf} Kapitel 6.7 Nr. 6.7.5.13
versehen sein und Schiittgut-Container, die Frachtcontainer sind, miissen nach Ka-
pitel 6.9. Nr. 6.9.3.4 mit dem CSC-Zulassungsschild gekennzeichnet sein. Fir sons-
tige Schiittgutcontainer ist kein Zulassungskennzeichen vorgeschrieben, dement-
sprechend wird bei diesem Tatbestand auf das Vorhandensein der Zulassung durch
die zustandigen Behorden abgestelit.

Die Verantwortlichen haben auch bei der Befiillung von Gascontainern mit mehreren
Elementen (MEGC) die Vorschriften des Kapitels 4.2 zu beachten, bei der Befillung
von Schiittgut-Containern haben sie die Vorschriften des Kapitels 4.3 zu beachten
und sie diirfen nur ordnungsgemaR plakatierte, markierte und beschriftete MEGC
und Schuttgut-Container ibergeben.

zu § 9 Abs. 2 Nr. 1

Mit dieser Anderung wird die Verpflichtung auch auf die Personen, die Anweisungen
zur Stauung in der Beférderungseinheit erteilt, ausgedehnt. Dies ist insbesondere
von Bedeutung fiir Beférderungen im Linienverkehr: Dort werden oft verschiedene
Sendungen gefahrlicher Giter fir eine Destination in einem Sammelcontainer zu-
sammen gestaut. Die einielnen Sendungen werden {iber den Seehafenspediteur
gebucht und an den Containerpackbetrieb gesendet. Der Seehafenspediteur (als
Auftraggeber) entscheidet, welche Guter in welchen Container gestaut werden sollen
und gibt eine Stauanweisung an den Packbetrieb. Durch diesen wird der Container
beladen und das Containerpackzertifikat erstellt. Neben dem Containerpackbetrieb
soll in diesen Fallen auch derjenige verantwortlich sein, der die Stauanweisungen
erteilt hat. |
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zu§ 9 Abs.2 Nr. 2
Der Verweis auf die entsprechenden Fundstellen des IMDG-Codes wurde aktuali-
siert.

ZuNr. 8
Die Anderungen folgen aus den Anderungen zu Nr. 7.

zuNr. 9

Die Ubergangsregelung berlcksichtigt, dass der IMDG-Code 2006 in der Fassung
des 33. Amendments nach den Bestimmungen des SOLAS-Ubereinkommens ab
dem 1.1.2008 verbindlich anzuwenden ist.

lll. Artikel 3: .

Die rickwirkende In-Kraft-Setzung erfolgt im Hinblick darauf, dass gemaf der Ent-
schlieBung des Schiffsicherheitsausschusses MSC.205(81) die Bestimmungen des
IMDG-Codes 2006, die ab dem 1. Januar 2008 von den SOLAS-Vertragsstaaten
verbindlich in Kraft zu setzen sind, zur Erleichterung der multimodaylen Beférderung
gefahrlicher Guter bereits ab dem 1. Januar 2007 auf freiwilliger Basis eingefuhrt
werden kdénnen. Um dem Vertrauensschutz der Regelungsadressaten Rechnung zu
tragen, wurde die deutsche Ubersetzung des IMDG-Codes vorab mit dem Hinweis
bekannt gemacht, dass soweit Transporte ab dem 1. Januar 2007 unter Anwendung
der Bestimmungen des IMDG-Codes in der Fassung des 33. Amendments durchge-
fihrt werden, die fiir die Verfolgung und Ahndung von Ordnungswidrigkeiten zustén-
digen Behorden auf eine Ahndung von Verstdfien verzichten, durch die in den von
den noch geltenden Bestimmungen des IMDG-Codes in der Fassung des 32.
Amendments abgewichen wird.

/
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