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BEGRUNDUNG

1. KONTEXT DESVORSCHLAGS
. Grunde und Ziele des Vorschlags

Mit diesem Vorschlag sollen aktualisierte harmonisierte Vorschriften fir die technische
Uberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern festgelegt werden, um fir
mehr Stral3enverkehrssicherheit und einen besseren Umweltschutz zu sorgen.

Der Vorschlag soll dazu beitragen, die Zahl der Verkehrstoten bis zum Jahr 2020 zu
halbieren, wie in den Leitlinien fur die Politik im Bereich der Stral3enverkehrssicherheit
2011 -2020" vorgesehen. Ferner soll er zur Verringerung der Emissionen im StralRenverkehr
beitragen, die auf die unzureichende Wartung von Fahrzeugen zurtickgehen.

. Allgemeiner Hintergrund

Bevor ein Fahrzeug in Verkehr gebracht werden darf, muss es alle einschlagigen
Anforderungen fir die Typ- oder Einzelgenehmigung erflllen, damit hinsichtlich der
Sicherheitss und Umweltschutzstandards ein optimales Niveau gewdhrleistet ist. Jeder
Mitgliedstaat muss jedem Fahrzeug, das eine europdische Typgenehmigung auf der
Grundlage der vom Fahrzeughersteller ausgestellten Ubereinstimmungsbescheinigung
erhalten hat, die Erstzulassung erteilen. Diese Zulassung bildet die amtliche Genehmigung
zum Betrieb auf offentlichen Stral3en; zugleich werden mit ihr die verschiedenen Fristen fir
die Erflllung der verschiedenen Anforderungen an das Fahrzeug in Kraft gesetzt.

Nach der Zulassung mussen Fahrzeuge im Strallenverkehr regelmalligen Verkehrs- und
Betriebssicherheitsprifungen unterzogen werden. Durch diese Prifungen soll sichergestellt
werden, dass am Stral3enverkehr teilnehmende Fahrzeuge verkehrstiichtig und sicher bleiben
und keine Gefahr fur den Fahrer oder andere Verkehrsteilnehmer darstellen. Fahrzeuge
werden deshalb auf die Erfullung bestimmter Anforderungen gepriift, z. B. im Hinblick auf
Sicherheit und Umweltschutz sowie die Nachristung. Aufgrund ihrer regelméldigen
intensiven Nutzung hauptséchlich zu gewerblichen Zwecken werden Fahrzeuge zur
Guterbeforderung mit einer zulassigen Gesamtmasse von mehr as 3,5 Tonnen und Fahrzeuge
zur Personenbefdrderung mit mehr als acht Sitzplétzen zusétzlich fallweise technischen
Unterwegskontrollen unterzogen, durch die zu jeder Zeit und an jedem Ort der EU Uberpriift
werden kann, ob sie den Umweltvorschriften und technischen Vorschriften entsprechen.

Es kann vorkommen, dass ein Fahrzeug wéhrend seiner Lebensdauer aufgrund eines
Eigentimerwechsels oder seiner Verbringung in einen anderen Mitgliedstaat zur stéandigen
Nutzung erneut zugel assen werden muss. Ferner sollten Vorschriften fir das Verfahren fir die
Zulassung von Fahrzeugen eingefiihrt werden, damit sichergestellt wird, dass Fahrzeuge, von
denen eine unmittelbare Gefahr fur die Verkehrssicherheit ausgeht, nicht auf der Straf3e
verwendet werden. Im Rahmen der technischen Uberwachung werden die Funktionsweise
von Sicherheitsbauteilen, die Umweltbilanz und die Ubereinstimmung eines Fahrzeugs mit
seiner Genehmigung Uberprdift.

! K OM (2010) 389 endgiiltig.
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. Bestehende Rechtsvorschriften auf diesem Gebiet

Die im bestehenden Rechtsrahmen fir die Strallenverkehrssicherheit verankerten
Anforderungen hinsichtlich der technischen Uberwachung?, Unterwegskontrollen® und der
Vorschriften fiir die Zulassung von Fahrzeugen* werden in das Paket , Verkehrssicherheit*
Ubernommen.

Im Vergleich zu den bestehenden Rechtsvorschriften zur technischen Uberwachung werden
der Anwendungsbereich des bestehenden Systems auf neue Fahrzeugklassen einschliefdich
Motorradern und die fur dltere Fahrzeuge geltende Prifhaufigkeit auf Fahrzeuge mit hohem
Kilometerstand ausgeweitet. In dem Vorschlag sind ferner neue Anforderungen fur mehrere
Bereiche im Zusammenhang mit Prifstandards und —qualitét, insbesondere fir Prifgeréte,
Fahigkeiten und Ausbildung des Priifpersonals, sowie fur die Uberwachung des Prifsystems
vorgesehen.

o Koharenz mit anderen Politikbereichen und Zielen der Européi schen Union

Die vorgeschlagene Verordnung steht in Einklang mit dem wie im Weil3uch Uber die
Verkehrspolitik® dargelegten Ziel der EU, die StralRen sicherer zu machen; sie dient der
Umsetzung der Strategie fur sicherere Fahrzeuge, die Teil der Leitlinien fur die Politik im
Bereich der Stral3enverkehrssicherheit 2011 - 2020 bildet.

Aulerdem tragen — was die Umweltaspekte des Vorschlags betrifft — die geplanten
Anforderungen dazu bei, die Emissionen von CO, und anderen Luftschadstoffen durch
Kraftfahrzeuge zu reduzieren; damit stehen sie in Einklang mit der européischen Strategie fur
saubere und energieeffiziente Fahrzeuge® sowie mit der integrierten Strategie fiir Energie und
Klimaschutz’, der sogenannten ,Strategie 20-20-20“ und tragen auch dazu bei, die
Luftqualitatsziele der Richtlinie 2008/50/EG® zu erreichen.

Schliefdich steht der Vorschlag in Einklang mit den Empfehlungen zur Wiederbelebung des
Binnenmarktes, die im Monti-Bericht vom Mai 2010° hinsichtlich des Abbaus biirokratischer
Hurden bei der grenziiberschreitenden Mitnahme von Gebrauchtwagen abgegeben wurden.

2 Richtlinie 2009/40/EG des Europédischen Parlaments und des Rates vom 6. Mai 2009 Uber die
technische Uberwachung der Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger (ABI. L 141 vom 6.6.2009,
S. 12).

3 Richtlinie 2000/30/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 6.Juni 2000 Uber die

technische Unterwegskontrolle von Nutzfahrzeugen, die in der Gemeinschaft am Stral3enverkehr
teilnehmen, gednderte Fassung (ABI. L 203 vom 10.8.2000, S. 1).
4 Richtlinie 1999/37/EG des Rates vom 29. April 1999 Uber Zulassungsdokumente fir Fahrzeuge (ABI.
L 138 vom 1.6.1999, S. 57).
KOM(2011) 144 endgliltig.
KOM(2010) 186 endgliltig.
KOM (2008) 30 endgtiltig.
Richtlinie 2008/50/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 21 Mai 2008 Uber Luftqualitét
und saubere Luft fir Europa (ABI. L 152 vom 11.6.2008, S. 1).
o http://ec.europa.eu/bepa/pdf/monti_report_fina_10 05 2010 de.pdf.

o N o O
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2. ERGEBNISSE DER KONSULTATIONEN DER INTERESSIERTEN KREISE
UND DER FOLGENABSCHATZUNGEN

° Konsultation interessierter Kreise
Konsultationsverfahren

Bei der Erarbeitung der vorgeschlagenen Verordnung konsultierte die Kommission die
Interessengruppen auf verschiedene Weise:

— dlgemeine Internetkonsultation zu adlen Aspekten der vorgeschlagenen
Verordnung;

— Konsultation von Sachversténdigen und Interessentrégern auf Workshops;

— Durchfihrung einer Studie Uber kinftige Moglichkeiten zur Durchsetzung der
technischen Uberwachung in der Européischen Union, um mdgliche MalRnahmen
zu ermitteln und ein Instrument fir eine Kosten-Nutzen-Analyse der Wirkung der
technischen Uberwachung zu entwickeln.

Zusammenfassung der Antworten und Art ihrer Beriicksichtigung

Bel der Internetkonsultation wurden seitens der Interessengruppen mehrere Fragen
aufgeworfen. Die Folgenabschédtzung, die der vorgeschlagenen Verordnung beiliegt, enthalt
einen umfassenden Bericht Uber die angesprochenen grundlegenden Aspekte und legt dar, wie
sie berticksichtigt wurden.

Vom 29 Juli 2010 bis 24 September 2010 wurde eine offentliche Konsultation Uber das
Internet durchgefihrt. Es gingen 9 653 Rickmeldungen von Birgerinnen und Burgern,
Behdorden der Mitgliedstaaten, Lieferanten von  AusrUstungsteilen,  Prifstellen,
Werkstattverbanden und Fahrzeugherstellern bel der Kommission ein.

Die Ergebnisse der Befragung sind abrufbar unter:
http://ec.europa.eu/transport/road_saf ety/take-part/public-consultations/pti_en.htm.

. Einholung und Nutzung von Expertenwissen
Relevante wissenschaftliche/fachliche Bereiche

Im Rahmen des Vorschlags mussten verschiedene Optionen sowie die damit
zusammenhangenden wirtschaftlichen, gesellschaftlichen und Okologischen Auswirkungen
beurteilt werden.

Methodik

Die Auswirkungen der verschiedenen Optionen wurden mittels einer Studie untersucht, die
von einem externen Beratungsunternehmen (Europe Economics) durchgefuhrt wurde; hierfir
wurden mehrere wissenschaftliche Studien und Bewertungsberichte herangezogen,
insbesondere als Quellen fir Modelle und Daten zur Monetarisierung von Kosten und Nutzen
der verschiedenen Optionen. Zu den am intensivsten genutzten Studien gehdren Folgende:
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Der Bericht der Kommission an den Rat und das Européische Parlament Uber die
Anwendung der Richtlinie 2000/30/EG des Européischen Parlaments und des
Rates vom 6.Juni 2000 Uber die technische Unterwegskontrolle von
Nutzfahrzeugen, die in der Gemeinschaft am Stral3enverkehr teilnehmen —
Beri chtszeitraume 2005-2006 und 2007—2008°,

AUTOFORE (2007),

»MOT Scheme Evidence-base”, Department of Transport (Verkehrsministerium
des Vereinigten Konigreichs) (UK, 2008),

DEKRA-Verkehrssicherheitsreport 2008 — Strategien zur Unfalvermeidung auf
den Stral3en Europas,

DEKRA-Verkehrssicherheitsreport LKW 2009,
DEKRA-V erkehrssicherheitsreport Motorrad 2010,

TUV-Reporte 2009 / 2010.

Form der Ver6ffentlichung der Sellungnahmen

Alle abgeschlossenen und genehmigten Forschungsberichte sind bereits auf der Website der
GD Mobilitét und Verkehr verfligbar oder werden noch dort eingestelt.

Fol genabschétzung

Fur die Hauptaspekte der vorgeschlagenen Verordnung wurden folgende Optionen in
Erwagung gezogen:

@

(b)

Als Referenzszenario, mit dem die Wirkung der anderen Optionen verglichen
wird, dient die Option , Keine Anderung der bisherigen Politik“. Bei dieser
Option wirde der derzeitige EU-Rechtsrahmen beibehalten. Auch wirde sie
keine Kkurzfristige Anpassung des technischen Anhangs der Richtlinie
2009/40/EG erfordern, da der Anhang kirzlich im Rahmen des
K omitologieverfahrens geandert wurde (durch die Richtlinie 2010/48/EU)™.
Umfang und Héufigkeit der Verkehrss und Betriebssicherhetsprifungen
wirden sich daher nicht @ndern und keine weiteren Malinahmen in
Zusammenhang mit dem Informationsaustausch wirden verabschiedet. Es gabe
weiterhin keinen Rahmen fur den Datenaustausch.

Der ,,Ansatz unverbindlicher Regelungen” (Soft Law) wirde in einer besseren
Umsetzung der bestehenden Rechtsvorschriften und einer besseren
Uberwachung ihrer Anwendung bestehen. Bei dieser Option wiirden keine
neuen Rechtsvorschriften eingeftihrt, sondern die Kommission wiirde neue und
verstdrkte  Anstrengungen  unternehmen, um die  Prifungss und

10
11

KOM(2010) 754 endglltig.

ABI. L 173vom 8.7.2010, S. 47.
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Durchsetzungsstandards zu verbessern und Mal3nahmen ergreifen, um Anreize
zum Datenaustausch zu bieten.

(© Der ,legidative Ansatz" wirde aus zwei Komponenten bestehen.

— Zur Erhéhung der Sicherheit von Fahrzeugen im Stral3enverkehr sollen zum einen
die Mindeststandards der EU fur die regelméRige technische Uberwachung und
unangekiindigte technische Unterwegskontrollen angehoben und verbindliche
Standards festgelegt werden. Dies ist unerldsslich, um Licken im System zu
vermeiden, durch die die Wirksamkeit der Durchsetzung der technischen
Uberwachung insgesamt verringert wiirde.

— Damit die erforderlichen Daten fur die Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung
bzw. die aus der Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung hervorgehenden Daten
bereitgestellt werden kdnnen, wirde eine zweite Komponente des Gesamtsystems
darin bestehen, in einer zweiten Phase eventuell ein EU-welt harmonisiertes
System fur den Datenaustausch einzurichten, in dem bestehende Datenbanken
verknipft werden, und Folgendes gewdahrleistet ist:

der Zugang aller Prifstellen zu den Daten auf Ebene der Ubereinstimmungsbescheinigung
und den Daten tber elektronische Sicherheitssysteme (wie ABS™, ESC'®, Airbags usw.);

der Austausch von Prifergebnissen zwischen den Mitgliedstaaten mit Zugangsmoglichkeit
der wichtigsten Vollzugsbehdrden zum System;

die Berichterstattung Uber die Prufergebnisse — und vor adlem die abgelesenen
Kilometerstande — durch die Prufstellen gegentiber nationalen und européischen Behorden zu
Vollzugs- und statistischen Zwecken.

In mehreren Mitgliedstaaten werden die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifungen von
einer groRen Zahl erméchtigter privater Prifstellen durchgefihrt. Damit fir enen
einheitlichen Ansatz gesorgt werden kann, sollten in den Rechtsvorschriften bestimmte
gemeinsame Verfahren, z.B. hinsichtlich der Mindestfristen und der Art der
weliterzuleitenden Informationen, festgelegt werden.

Aus der Folgenabschéatzung ergab sich jedoch, dass eine Kombination aus unverbindlichen
Regelungen (, Soft Law*) und verbindlichen Vorschriften vorteilhaft wére. Deshalb wurden
die urspringlich in der Folgenabschétzung ins Auge gefassten unverbindlichen Regelungen in
die Rechtsvorschriften Ubernommen.

3. RECHTLICHE ASPEKTE DESVORSCHLAGS

o Zusammenfassung des V orschlags

Die Prufstellen sollen Zugang zu den technischen Informationen haben, die zur Durchfihrung
der — sich auch auf die elektronischen Sicherheitsbauteile wie ABS oder ESC erstreckenden —
Prufungen erforderlich sind. Die Hersteller sollen Zugang zu diesen Informationen gewahren,
wie es auch bereits bei den Reparatur- und Wartungsinformationen fir Fahrzeuge der Fall ist.

12
13

Antiblockiersystem.
Elektronisches Fahrdynamik-Regel system.
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Die Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung wird ausgeweitet auf zwei- oder dreiradrige
Kraftfahrzeuge, leichte Kraftfahrzeuganhdnger bis 3,5t und Zugmaschinen mit einer
bauartbedingten Geschwindigkeit Gber 40 km/h. Was das Alter des Fahrzeugs und die
Jahreskilometerfahrleistung  betrifft, so werden &tere Kraftfahrzeuge haufiger und
Kraftfahrzeuge mit hohem Kilometerstand jahrlich gepriift, wie es bereits bel Taxis und
Krankenwagen der Fall ist. Ein Zeitfenster von vier Monaten, innerhalb dessen die Verkehrs-
und Betriebssicherheitsprifung durchzufihren ist, wird Birgern und Unternehmen
ausreichende Flexibilitat bieten.

Die zur Prifung zu verwendende Ausrtstung soll bestimmten Mindestanforderungen genligen
und eine effiziente Durchfihrung der beschriebenen Prifverfahren ermdglichen. Festgestellte
Méangel sollten nach harmonisierten Regeln hinsichtlich ihres Risikos fur die
Stral3enverkehrssicherheit beurteilt werden.

Die Priufer, die die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung durchfthren, sollen Gber
bestimmte Kenntnisse und Fahigkeiten verfigen und ordnungsgemald ausgebildet sein. Die
Prufer durfen sich in keinem Interessenkonflikt befinden, insbesondere in Bezug auf
wirtschaftliche, personliche oder familiare Verbindungen mit dem |Inhaber der
Zulassungsbescheinigung. Die von erméchtigten privaten Stellen durchgefthrten Verkehrs-
und Betriebssicherheitsprifungen sollen einer Aufsicht unterliegen.

Die Ergebnisse der Verkehrss und Betriebssicherheitsprifungen einschliefdich der
Informationen Uber den Kilometerstand der Fahrzeuge sollen in nationalen Registern erfasst
werden, wodurch Kilometerstandsfélschungen leichter festgestellt werden kénnen. Auch
sollten Kilometerstandsfal schungen systematischer als strafbarer Verstol3 eingestuft werden.

In mehreren Mitgliedstaaten werden die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifungen von
einer grol3en Zahl ermachtigter privater Prufstellen durchgefihrt. Fir einen wirksamen
Informationsaustausch zwischen den Mitgliedstaaten sollten einzelstaatliche Kontaktstellen
benannt und bestimmte gemeinsame V erfahren zumindest hinsichtlich der Fristen und der Art
der zu Ubermittelnden Informationen festgel egt werden.

Die Kommission soll erméchtigt werden, die Verordnung im Wege delegierter Rechtsakte zu
andern, um gegebenenfalls der Weiterentwicklung der EU-Typgenehmigungsvorschriften for
die einzelnen Kraftfahrzeugklassen Rechnung zu tragen und die Anhénge an den technischen
Fortschritt anzupassen. Dazu zé&hlen u. a. auf modernen Abgasnachbehandlungssystemen
basierende aternative Prifverfahren zur Uberpriifung der Einhaltung der Grenzwerte fiir im
Betrieb ausgestol3ene NOy- und Partikelemissionen, die sich derzeit noch in der Entwicklung
befinden.

. Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fur diesen Vorschlag ist Artikel 91 des Vertrags tber die Arbeitsweise der
Européischen Union (AEUV).

J Subsidiaritétsprinzip

Das Subsidiaritétsprinzip gelangt zur Anwendung, da der Vorschlag nicht unter die
ausschliefdliche Zustandigkeit der Union fallt.

Die Ziele des Vorschlags kdnnen von den Mitgliedstaaten aus folgendem Grund nicht
ausreichend verwirklicht werden: die technischen Vorschriften fir die technische
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Uberwachung wurden auf Unionsebene auf einem Mindestniveau festgelegt, und ihre
Umsetzung durch die Mitgliedstaaten hat zu einer Vielzahl unterschiedlicher Vorschriften
innerhab der Union gefihrt, die sich nachteilig auf die Stral3enverkehrssicherheit und auf den
Binnenmarkt auswirkt.

Der Vorschlag steht daher mit dem Subsidiaritétsprinzip im Einklang.
. Grundsatz der Verhatnismaligkeit

Aus der Folgenabschéatzung geht hervor, dass der Vorschlag dem Grundsatz der
Verhdltnismadigkeit entspricht, da er mit der Verbesserung der Qualité und der
Intensivierung der technischen Uberwachung sowie durch die Schaffung eines fur den
nahtlosen Informationsfluss geeigneten Rahmens nicht Uber das zur Erreichung der Ziele der
Erhohung der StralRenverkehrssicherheit und des Umweltschutzes hinausgeht. Dazu z&hlen
u. a. die Festlegung von Mindeststandards fir Kenntnisse und Ausbildung der Prifer, da es
sich bel Kraftfahrzeugen heutzutage um hoch entwickelte, technologisch sehr komplexe
Produkte handelt. Dies gilt auch fir die Mindestanforderungen an die Prifgeréte, die bel der
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung eingesetzt werden. All diese Mal3nahmen bilden die
notwendige V oraussetzung fur eine V erbesserung der Prifqualitat.

. Wahl des Instruments

Vorgeschlagene Instrumente: Verordnung

Eine Verordnung wird fir angemessen erachtet, weil sie die Einhatung der Vorschriften
unmittelbar gewahrleistet und nicht in nationales Recht umgesetzt werden muss.

4. AUSWIRKUNGEN AUF DENHAUSHALT

Der Vorschlag hat keine Auswirkungen auf den Unionshaushalt.

5. FAKULTATIVE ANGABEN [FALLSERFORDERLICH]

o Aufhebung geltender Rechtsvorschriften

Durch die Annahme des V orschlags werden bestehende Rechtsvorschriften aufgehoben.
. Européi scher Wirtschaftsraum

Der vorgeschlagene Rechtsakt ist von Bedeutung fir den Europaischen Wirtschaftsraum
(EWR) und sollte deshalb auf den EWR ausgeweitet werden.
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2012/0184 (COD)

Vorschlag fur eine

VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTSUND DESRATES

uber dieregemaRige technische Uberwachung von Kraftfahr zeugen und
Kraftfahrzeuganh&gern und zur Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG

(Text von Bedeutung fur den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union, insbesondere auf
Artikel 91,

auf Vorschlag der Européi schen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Européi schen Wirtschafts- und Sozial ausschusses™,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen™,

gemal’ dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwagung nachstehender Grinde:

(1)

(2)

In ihrem Weilbuch vom 28. Mé&z2011 ,Fahrplan zu einem enheitlichen
europaischen Verkehrssraum — Hin zu einem wettbewerbsorientierten und
ressourcenschonenden V erkehrssystem**® legt die Kommission ihr Ziel einer , Vision
Null* dar, das darin besteht, die Zahl der Unfaltoten im Stral3enverkehr in der
Europaischen Union bis 2050 auf nahe Null zu senken. Damit dieses Zidl erreicht
werden kann, soll die Fahrzeugtechnik einen wichtigen Beitrag zur Verbesserung der
Sicherheitshilanz des Stral3enverkehrs leisten.

In ihrer Mittellung ,, Ein européischer Raum der Stral3enverkehrssicherheit: Leitlinien
fur die Politik im Bereich der StraRenverkehrssicherheit 2011-2020“"" nannte die
Kommission das Zidl, die Zahl der Verkehrstoten von 2010 bis 2020 erneut zu
halbieren. Um dieses Ziel zu erreichen, hat die Kommission sieben strategische Ziele

14
15
16
17

ABIl.Cvom, S..
ABI.Cvom, S..
KOM(2011) 144 endglltig.
KOM(2010) 389 endgiiltig.
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3)

(4)

()

(6)

festgelegt, darunter Mal3nahmen fir sicherere Fahrzeuge, eine Strategie zur
Verringerung der Anzahl der Verletzten und der Verbesserung der Sicherheit von
gefahrdeten V erkehrsteilnehmern, insbesondere Motorradfahrern.

Die technische Uberwachung ist Teil eines breiter angelegten Systems, mit dem
daf ir gesorgt wird, dass Fahrzeuge wahrend ihres Betriebs in einem sicheren und aus
Sicht des Umweltschutzes akzeptablen Zustand gehalten werden. Dieses System
sollte aus regelmdligen Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifungen fur ale
Fahrzeuge und aus Unterwegskontrollen an Fahrzeugen, die fur die gewerbliche
Beforderung genutzt werden, bestehen; ferner sollte es Vorschriften fur die
Zulassung von Fahrzeugen umfassen, damit sichergestellt wird, dass Fahrzeuge, von
denen eine unmittelbare Gefahr fur die Verkehrssicherheit ausgeht, nicht auf der
Stral3e genutzt werden.

Zahlreiche technische Standards und Anforderungen im Bereich der
Fahrzeugsicherheit sind in den letzten Jahren in der Union verabschiedet worden. Es
muss jedoch durch ein System der regelméfigen technischen Uberwachung dafiir
gesorgt werden, dass einma in Verkehr gebrachte Fahrzeuge wahrend ihrer
gesamten Lebensdauer den Sicherheitsstandards gentigen. Dieses System sollte fir
die Fahrzeugklassen geméaf’ der Richtlinie 2002/24/EG des Européischen Parlaments
und des Rates vom 18. Méarz 2002 Uber die Typgenehmigung fir zweiradrige oder
dreirédrige Kraftfahrzeuge und zur Aufhebung der Richtlinie 92/61/EWG des
Rates'®, der Richtlinie 2007/46/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom
5. September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fur die Genehmigung von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern sowie von Systemen, Bauteilen und
selbststandigen technischen Einheiten firr diese Fahrzeuge™ und der Richtlinie
2003/37/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 26. Mai 2003 Uber die
Typgenehmigung fur land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, ihre Anhanger
und die von ihnen gezogenen auswechselbaren Maschinen sowie fir Systeme,
Bauteile und selbststdndige technische Einheiten dieser Fahrzeuge und zur
Aufhebung der Richtlinie 74/150/EWG? gelten.

Zwischen der Stral3enverkehrssicherheit und der Anzahl technischer Mangel von
Fahrzeugen besteht eindeutig ein Zusammenhang. Im Jahr 2009 ereigneten sich auf
den européischen Straf3en 35 000 Unfélle mit Todesfolge. Geht man davon aus, dass
technische Mangel als Unfallursache proportional zu Todesféllen beitragen, so sind
moglicherweise Uber 2000 Todesfdle jahrlich in der Europdischen Union auf
technische Méangel von Fahrzeugen zurtckzufihren. Den verfigbaren Studien
zufolge kénnten zwischen 900 und 1100 dieser Todesfdlle durch angemessene
V erbesserungen des Systems der technischen Uberwachung vermieden werden.

Ein grolRer Teil der Gesamtemissionen im Stral3enverkehr, vor alem der CO2-
Emissionen, ist auf eine Minderheit von Fahrzeugen mit schlecht funktionierenden
Abgasnachbehandlungssystemen zurtckzufihren. Auf schatzungsweise 5% der
Fahrzeudflotte entfallen 25 % aller Schadstoffemissionen. Daher wirde ein System
regelmalBiger Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifungen auch zu einem besseren

18
19
20

ABI. L 124 vom 09.05.2002, S. 1.
ABI. L 263vom 9.10.2007, S. 1.
ABI. L 171vom 9.7.2003, S. 1.
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Umweltschutz durch Verringerung der durchschnittlichen Fahrzeugemissionen
beitragen.

Solide Untersuchungsergebnisse zeigen, dass in 8 % der Unfélle mit Beteiligung von
Kraftrédern technische Méangel der Ausldser sind oder damit in Zusammenhang
stehen. Motorradfahrer stellen die Gruppe der Strallenverkehrsteilnehmer mit dem
hochsten Sicherheitsrisiko dar, mit steigender Tendenz bei der Zahl von Unfallen mit
Todesfolge. Mopedfahrer sind bei der Zahl tédlicher Unfélle Gberdurchschnittlich
représentiert, 2008 fanden Uber 1400 Fahrer auf der Stral3e den Tod. Der
Geltungsbereich der technischen Uberwachung von Fahrzeugen sollte daher auf die
Gruppe von Stral3enverkehrsteilnehmern mit dem héchsten Sicherheitsrisiko, d. h.
zwei- oder dreirédrige Kraftfahrzeuge, ausgeweitet werden.

Landwirtschaftliche Zugmaschinen mit einer bauartbedingten
Hdochstgeschwindigkeit von tber 40 km/h werden mehr und mehr genutzt, um bel
ortlichen Beforderungen Lastkraftwagen zu ersetzen. Ihr Risikopotenzial ist mit dem
von Lastkraftwagen vergleichbar; daher sollte diese Fahrzeugklasse bei der
technischen Uberwachung ebenso behandelt werden wie Lastkraftwagen.

Fahrzeuge von historischem Interesse sollen das Erbe der Epoche, in der sie gebaut
wurden, erhalten und es wird davon ausgegangen, dass sie kaum auf 6ffentlichen
Stral3en fahren. Daher sollte es den Mitgliedstaaten Uberlassen bleiben, den
Geltungsbereich der regelmaRigen technischen Uberwachung auf diese Fahrzeuge
auszuweiten. Ferner sollte es den Mitgliedstaaten Uberlassen bleiben, die technische
Uberwachung anderer Arten von Speziafahrzeugen zu regeln.

Die technische Uberwachung ist eine hoheitliche Tatigkeit und sollte daher von den
Mitgliedstaaten oder entsprechend erméchtigten Stellen unter staatlicher Aufsicht
durchgefthrt werden. Die Mitgliedstaaten sollten auf jeden Fall weiterhin fur die
technische Uberwachung zustandig sein, auch wenn das nationale System die
Erméchtigung privater Stellen einschliefdich Reparaturbetrieben gestattet.

Zur Prifung der Fahrzeuge und insbesondere der elektronischen Sicherheitsbauteile
muss unbedingt auf die technischen Spezifikationen jedes einzelnen Fahrzeugs
zurickgegriffen werden konnen. Daher sollten die Fahrzeughersteller nicht nur den
vollstandigen Datensatz gemal? Ubereinstimmungsbescheinigung  bereitstellen,
sondern auch Zugang zu den Daten gewdhren, die zur Uberprifung der
Funktionsweise von sicherheits- und umweltbezogenen Bauteilen erforderlich sind.
Das gleiche sollte zu diesem Zweck fur die Bestimmungen Uber den Zugang zu
Reparatur- und Wartungsinformationen gelten, die den Prifstellen den Zugang auf
die fur die Vekehrss und Betriebssicherheitsprifung erforderlichen
Datenkomponenten ermdglichen. Dies ist vor adlem im Bereich elektronsich
gesteuerter Systeme von entscheidender Bedeutung und sollte fur alle vom Hersteller
eingebauten Elemente gelten.

Um in der gesamten Européischen Union eine qualitativ hochwertige Prifung zu
erreichen, sollten die Instandhaltung und Kalibirierung sémtlicher bei der Verkehrs-
und Betriebssicherheitsprifung zu verwendenden Prifgerdte auf Unionsebene
festgelegt werden.

11

DE



DE

Drucksache 398/12 -12-

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

Die Prufer sollten be der Durchfihrung der Verkehrss und
Betriebssicherheitspriifung unabhangig handeln und jeder Interessenkonflikt sollte
vermieden werden. Das Ergebnis der Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung sollte
daher nicht mit dem Gehalt oder einem wirtschaftlichen oder personlichen Vortell
verknupft werden.

Die Prufungsergebnisse sollten nicht aus kommerziellen Grinden verandert werden.
Nur wenn die Ergebnisse der von einem Prifer durchgefuhrten Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung offenkundig unrichtig sind, sollte die Aufsichtsstelle die
Ergebnisse einer Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung andern durfen.

Hohe Standards der technischen Uberwachung erfordern vom Priifpersonal ein hohes
Mal3 an Fahigkeiten und Kompetenzen. Ein Ausbildungssystem, das die
Grundausbildung und regelmaitige Auffrischungskurse umfasst, sollte eingefihrt
werden. Um fir das vorhandene Priifpersonal einen reibungsiosen Ubergang zum
Ausbildungssystem mit regelméldigen Auffrischungsschulungen zu gewéhrleisten,
sollte eine Ubergangszeit festgel egt werden.

Um sicherzustellen, dass die hohe Qualitdt der technischen Uberwachung
beibehalten wird, sollten die Mitgliedstaaten aufgefordert werden, ein
Qualitétssicherungssystem einzufiihren, das ale Verfahren in Zusammenhang mit
Genehmigung, Aufsicht und Entzug, Aussetzung oder Annullierung der
Genehmigung zur Durchfihrung von Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifungen
abdeckt.

Die Zeitabstande der technischen Uberwachung sollten vom Fahrzeugtyp und der
Kilometerfahrleistung abhangen. Die Wahrscheinlichkeit technischer Mangel an
Fahrzeugen nimmt ab einem bestimmten Alter und, vor alem bei intensiver
Nutzung, ab einem bestimmten Kilometerstand zu. Daher ist es angemessen, dltere
Fahrzeuge und Fahrzeuge mit hohem Kilometerstand in kirzeren Zeitabstanden zu
priifen.

Um Fahrzeugeigentimern und Betreibern eine gewisse Flexibilitdt zu ermdglichen
sollten die Mitgliedstaaten die Mdglichkeit haben, einen mehrwdchigen Zeitraum
festzulegen, innerhalb dessen die regelmallige  Verkehrs und
Betriebssicherheitsprifung durchzufihren ist.

Die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung sollte alle fir die spezifische Bauart,
Konstruktion und Ausristung des gepriiften Fahrzeugs relevanten Positionen
einschlief3en. Hierbei sollten angesichts des derzeitigen Stands der Fahrzeugtechnik
moderne elektronische Systeme in die Liste der zu prifenden Positionen
aufgenommen werden. Im Hinblick auf eine Harmonisierung der technischen
Uberwachung sollte eine Prifmethode fiir jede Priifposition eingefiinrt werden.

Um die Harmonisierung zu erleichtern und im Interesse einheitlicher Standards sollte
fur ale Prifpositionen eine nicht erschopfende Mangelliste eingefthrt werden. Im
Interesse einer einheitlichen Beurteilung des Zustands des gepriften Fahrzeugs
sollten festgestellte Mangel anhand eines gemeinsamen Standards beurteilt werden.

Der Inhaber der Zulassung eines Fahrzeugs, das Gegenstand einer Verkehrs- und
Betriebssicherheitsprifung ist, bel der — vor alem die Stral3enverkehrssicherheit
betreffende — Mangel festgestellt werden, sollte diese Mangel unverziglich abstellen.
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Bei sicherheitsgefahrdenden Méngeln sollte die Zulassung des Fahrzeugs entzogen
werden, bis diese Méangel vollstandig abgestellt sind.

Nach jeder Prifung sollte eine Prufbescheinigung erteilt werden, in der u. a
Angaben zum Fahrzeug und zu den Prifergebnissen enthalten sind. Im Hinblick auf
eine ordnungsgeméalie Weiterverfolgung der Verkehrs- und
Betriebssicherheitsprifungen sollten die Mitgliedstaaten diese Angaben in ener
Datenbank sammeln und speichern.

Bel schdtzungsweise 5-12 % der Gebrauchtwagenverkaufe wird der Stand des
Kilometerzahlers gefél scht, was die Gesellschaft mit erheblichen Kosten in Hohe von
mehreren Milliarden Euro pro Jahr belastet und zu einer falschen Bewertung des
technischen Zustands eines Fahrzeugs fuhrt. Im Hinblick auf die Bekampfung
geféschter Kilometerstande konnte die Feststellung von unbefugten Eingriffen oder
Manipulationen des Kilometerzahlers dadurch erleichtert werden, dass der
Kilometerstand in der Prufbescheinigung vermerkt wird und die vorhergehende
Prufbescheinigung obligatorisch vorzulegen ist. Auch sollten
Kilometerstandsfa schungen systematischer al's strafbarer V erstol3 eingestuft werden.

In mehreren Mitgliedstaaten werden die Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifungen
von einer grofRen Zahl erméchtigter privater Prifstellen durchgefihrt. Fir einen
wirksamen Informationsaustausch  zwischen den Mitgliedstaaten  sollten
einzelstaatliche Kontaktstellen benannt und bestimmte gemeinsame Verfahren
zumindest hinsichtlich der Frist und der Art der zu Gbermittelnden Informationen
festgelegt werden.

Die technische Uberwachung ist Teil eines weiter gefassten Regulierungsrahmens,
der die gesamte Lebensdauer von Fahrzeugen von der Genehmigung Uber die
Zulassung und die Prifungen bis zum Verschrotten abdeckt. Die Entwicklung und
Verknipfung nationaler Datenbanken und der el ektronischen Fahrzeug-Datenbanken
der Hersteller dirfte grundsétzlich zur Steigerung der Effizienz der gesamten
Fahrzeugverwaltungskette, zur Kostensenkung und zum Abbau  von
Verwaltungsaufwand beitragen. Die Kommission sollte daher eine Studie zu
Durchfihrbarkeit, Kosten und Nutzen der Einrichtung einer Europaischen
elektronischen Plattform flr Fahrzeuginformationen durchfhren.

Damit diese Verordnung um weitere technische Einzelheiten erganzt werden kann,
sollte der Kommission die Befugnis zum Erlass von Rechtsakten gemal3 Artikel 290
des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Europdschen Union Ubertragen werden,
damit se gegebenenfalls der Weliterentwicklung der EU-
Typgenehmigungsvorschriften bezlglich der Fahrzeugklassen Rechnung tragen
sowie die erforderliche Anpassung der Anhdnge an den technischen Fortschritt
vornehmen kann. Es ist besonders wichtig, dass die Kommission im Zuge ihrer
Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch auf der Ebene von
Sachversténdigen, durchfihrt. Bei der Vorbereitung und Ausarbeitung delegierter
Rechtsakte sollte die Kommission gewdahrleisten, dass die einschlégigen Dokumente
dem Europédischen Parlament und dem Rat gleichzeitig, rechtzeitig und auf
angemessene Weise Ubermittelt werden.

Zur Gewdhrleistung enheitlicher Bedingungen fiur die Durchfihrung dieser
Verordnung sollten der Kommission Durchfihrungsbefugnisse Ubertragen werden.
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(30)

(31)

Diese Durchfiihrungsbefugnisse sollten gemdal3 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011
des Européischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung
der adlgemeinen Regeln und Grundsétze, nach denen die Mitgliedstaaten die
Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission kontrollieren,
ausgelibt werden.

Diein den Prifstellen verwendeten Prifeinrichtungen und —geréte sollten den fir die
Durchfuhrung der Verkehrss und Betriebssicherheitsprifung festgelegten
Anforderungen geniigen. Da dies erhebliche Investitionen und Anpassungen mit sich
bringt, die mdglicherweise nicht sofort ausgefihrt werden konnen, sollte fur die
Einhaltung dieser Anforderungen ein Zeitraum von funf Jahren eingerdumt werden.
Ebenfalls ein Funfjahreszeitraum sollte den Aufsichtsstellen im Hinblick auf die
Erfillung aler Kriterien und Anforderungen in Zusammenhang mit der
Erméchtigung von und Aufsicht tber die Prifstellen eingerdumt werden.

Da das Zid dieser Verordnung, namlich die Festlegung von gemeinsamen
Mindestanforderungen und harmonisierten Vorschriften fir die technische
Uberwachung von Fahrzeugen in der Europdischen Union auf Ebene der
Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden kann und daher besser auf
Unionsebene zu verwirklichen ist, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5
des Vertrags niedergelegten Subsidiaritétsprinzip tétig werden. Entsprechend dem in
demselben Artikel genannten Verhdtnismaldigkeitsprinzip geht diese Verordnung
nicht Uber das fur die Erreichung dieses Ziels erforderliche Mal3 hinaus.

Diese Verordnung steht im Einklang mit den Grundrechten und Grundsétzen, die
insbesondere mit der in Artikel 6 des Vertrags Uber die Européische Union
genannten Charta der Grundrechte der Europai schen Union anerkannt wurden.

Durch diese Verordnung werden die technischen Anforderungen der Richtlinie
2009/40/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 6. Mai 2009 Uber die
technische Uberwachung der Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger®
aktualisiert und ihr Geltungsbereich ausgeweitet, um insbhesondere die Einrichtung
von Prifstellen und deren Aufsichtsstellen sowie die Benennung der mit der
Durchfihrung der Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifungen betrauten Prifer in
den Geltungsbereich aufzunehmen. Diese Richtlinie sollte daher aufgehoben werden.
Aul3erdem werden durch diese Verordnung die in der Empfehlung 2010/378/EU der
Kommission vom 5.Juli 2010 zur Maéngelbewertung bel der technischen
Uberwachung gemaR der Richtlinie 2009/40/EG® enthaltenen Bestimmungen im
Hinblick auf eine bessere Regulierung der Methoden der Verkehrss und
Betriebssicherheitsprifung angepasst —
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HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

KAPITEL |
GEGENSTAND, BEGRIFFSBESTIMMUNGEN UND ANWENDUNGSBEREICH
Artikel 1
Gegenstand
Mit dieser Verordnung wird en System regemalliger Verkehrss  und
Betriebssicherheitsprifungen von Fahrzeugen eingefhrt.
Artikel 2

Anwendungsbereich

1. Diese Verordnung gilt fir Fahrzeuge folgender Klassen mit einer bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit von mehr al's 25 km/h gemal der Richtlinie 2002/24/EG, der
Richtlinie 2007/46/EG und der Richtlinie 2003/37/EG:

—  Kraftfahrzeuge zur Personenbeforderung mit mindestens vier Radern und mit
nicht mehr als acht Sitzpléatzen auf3er dem Fahrersitz — Fahrzeugklasse M1,

- Kraftfahrzeuge zur Personenbeférderung mit mehr as acht Sitzplétzen aufer
dem Fahrersitz (Fahrzeugklassen M, und M3),

—  Kraftfahrzeuge mit mindestens vier Radern und mit einer zuldssigen
Hoéchstmasse von bis zu 3500 kg, die in der Regel der Guterbeférderung im
Stral3enverkehr dienen (Fahrzeugklasse N,),

—  Kraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr as 3 500 kg zur
Beforderung von Gutern (Fahrzeugklassen N, und N3),

— Anhédnger und Sattelanhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu
3500 kg (Fahrzeugklassen O; und Oy,),

—  Anhanger und Sattelanhdnger mit einer zuléssigen Gesamtmasse von mehr als
3 500 kg — Fahrzeugklassen Oz und O,

—  zwei- oder dreiradrige Kraftfahrzeuge — Fahrzeugklassen L1e, L2e, L3e, L4e,
L5e, L6eund L7e,

—  Zugmaschinen auf R&dern mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit
von mehr a's 40 km/h — Fahrzeugklasse T5.

2. Diese Verordnung gilt nicht fir:
- Fahrzeuge von historischem Interesse,

—  Fahrzeuge der Streitkréfte, der Feuerwehr, des Zivilschutzes, der Notfall- oder
Rettungsdienste,
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— von Landwirtschafts-, Gartenbau-, Forstwirtschafts- oder
Fischereilunternehmen verwendete Fahrzeuge mit einer bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit bis 40 km/h,

—  Spezidfahrzeuge zur Beférderung von Ausristungen des Zirkus- oder
Schaustellergewerbes mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit bis
40 km/h, die nur im Hoheitsgebiet des Mitgliedstaats betrieben werden.

Die Mitgliedstaaten konnen nationale Vorschriften fur Verkehrss und
Betriebssicherheitsprifungen der in ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen Fahrzeuge
nach Absatz 2 einfihren.

Artikel 3
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck

(1)
2

3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

» Fahrzeug” nicht schienengebundene Kraftfahrzeuge oder Kraftfahrzeuganhanger;

,Kraftfahrzeug® ein Radfahrzeug mit eigener Antriebsmaschine und einer
bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h;

»Anhanger* ein Radfahrzeug ohne eigenen Antrieb, das dafir konstruiert und gebaut
ist, von einem Kraftfahrzeug gezogen zu werden;

» Sattelanhanger” einen Anhanger, der daflr ausgelegt ist, an ein Kraftfahrzeug so
angekuppelt zu werden, dass er teilweise auf diesem aufliegt und dass ein
wesentlicher Tell seines Gewichts und des Gewichts seiner Ladung von diesem
getragen wird;

»ZWei- oder dreiradriges Kraftfahrzeug” ein Fahrzeug mit eigener Antriebsmaschine
auf zwel Radern mit oder ohne Beiwagen, sowie dreiradrige und vierrddrige
Fahrzeuge mit Eigenantrieb;

»iN einem Mitgliedstaat zugelassenes Fahrzeug® ein in einem Mitgliedstaat
zugel assenes oder in Betrieb genommenes Fahrzeug;

» Fahrzeug von historischem Interesse* ein Fahrzeug, das folgende Voraussetzungen
erfollt:

—  eswurde vor mindestens 30 Jahren hergestellt,

— es wird unter Verwendung von Ersatzteilen gewartet, die den historischen
Bauteilen des Fahrzeugs entsprechen,

—  dietechnischen Merkmale seiner Hauptbauteile wie Motor, Bremsen, Lenkung
oder Aufhéngung wurden nicht verandert und

- sein Aussehen ist unverandert;

»Inhaber der Zulassungsbescheinigung* die Person, auf deren Namen das Fahrzeug
zugelassen ist;
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,Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung® eine Uberpriifung, ob die Teile und
Bauteile eines Fahrzeugs mit seinen Sicherheitss und Umweltmerkmalen zum
Zeitpunkt der Genehmigung, Erstzulassung, Inbetriebnahme oder Nachristung
Ubereinstimmen;

»Genehmigung” jede in der Richtlinie 2007/46/EG genannte Art von Genehmigung;

~Mangd”“: technische Defekte und andere Unregelméldigkeiten, die bel einer
Verkehrs- und Betriebssi cherheitsprifung festgestellt werden,

» Prifbescheinigung” eine von der zustandigen Behdrde oder Prifstelle ausgestellte
Bescheinigung Uber das Ergebnis der Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung und
die Gesamtbeurteilung des Fahrzeugs;

,Prufer eine von einem Mitgliedstaat zur Durchfuhrung der Verkehrs- und
Betriebssicherheitsprifungen in einer Prifstelle oder im Auftrag der zustandigen
Behorde erméchtigte Person;

»Zusténdige Behorde" eine Behtrde oder dffentliche Stelle, die mit der Verwaltung
des nationalen Systems der technischen Uberwachung, gegebenenfalls einschliefllich
der Durchfihrung von Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifungen, betraut ist;

,Prufstelle® von einem Mitgliedstaat zur Durchfthrung von Verkehrs- und
Betriebssicherheitsprifungen erméchtigte offentliche oder private Stellen oder
Einrichtungen einschliefdlich Kfz-Reparaturbetrieben;

»Aufsichtsstelle” eine von einem Mitgliedstaat eingerichtete Stelle, die fur die
Erméchtigung von und Uberwachung von Priifstellen zustandig ist.

KAPITEL Il
ALLGEMEINE PFLICHTEN

Artikel 4
Zustandigkeiten

Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger werden gemaid dieser Verordnung in dem
Mitgliedstaat, in dem sie zugelassen sind, regel maldig gepruft.

Die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifungen werden ausschliefdlich von der
zustdndigen Behotrde eines Mitgliedstaats oder den von den Mitgliedstaaten
erméchtigten Prifstellen durchgefihrt.

Die Fahrzeughersteller gewdhren den Prifstellen oder gegebenenfalls der
zustandigen Behdorde Zugang zu den for die Verkehrss  und
Betriebssicherheitsprifung erforderlichen technischen Angaben nach Anhang I. Die
Kommission legt nach dem in Artikel 16 Absatz 2 genannten Prufverfahren
detaillierte Vorschriften fir den Zugang zu den technischen Angaben nach Anhang |
fest.
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4.

Der Inhaber der Zulassungsbescheinigung hat daflr Sorge zu tragen, dass sich das
Fahrzeug jederzeit in einem sicheren und den technischen Vorschriften
entsprechenden Zustand befindet.

KAPITEL Il

VORSCHRIFTEN FUR VERKEHRS- UND BETRIEBSSICHERHEITSPRUFUNGEN

Artikel 5
Prufungsdatum und -haufigkeit

Fahrzeuge werden am Jahrestag ihrer Erstzulassung mindestens in folgenden
Zeitabstanden einer Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung unterzogen:

—  Fahrzeuge der Klassen L1e, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e und L7e: vier Jahre nach
der Erstzulassung, dann nach zwel Jahren und spéter jahrlich;

—  Fahrzeuge der Klassen M1, N1 und O2: vier Jahre nach der Erstzulassung,
dann nach zwel Jahren und spéter jahrlich;

—  asTaxi oder Krankenwagen zugel assene Fahrzeuge der Klasse M1, Fahrzeuge
der Klassen M2, M3, N2, N3, T5, O3 und O4: ein Jahr nach der Erstzulassung,
danach jéhrlich.

Weisen Fahrzeuge der Klassen M1 oder N1 bei der ersten Verkehrs- und
Betriebssicherheitsprifung nach der Erstzulassung einen Kilometerstand von
160 000 km auf, so wird die Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung anschlief3end
jahrlich durchgefihrt.

Der Inhaber der Zulassungsbescheinigung kann die Priifstelle oder gegebenenfalls
die zusténdige Behorde auffordern, die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung
innerhalb eines Zeitraums durchzuftihren, der ab dem Beginn des Monats vor dem
Monat, in den der Jahrestag nach Absatz 1 fallt, bis zum Ende des zweiten auf dieses
Datum folgenden Monats lauft, ohne dass sich dies auf das Datum der néchsten
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung auswirkt.

Unbeschadet des Datums der letzten Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung kann
die zustandige Behdrde in folgenden Fallen fordern, dass ein Fahrzeug vor dem
Datum nach den Absédtzen 1 und 2 einer Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung
oder einer zusétzlichen Prifung unterzogen wird:

- nach einem Unfall, bei dem die Hauptsicherheitsbauteile des Fahrzeugs, wie
Réader, Aufhéngung, Knautschzonen, Lenkung oder Bremsen schwer
beschadigt wurden,

—  wenn die Sicherheits- und Umweltschutzsysteme und —bauteile des Fahrzeugs
verandert wurden,

—  wenn sich der Inhaber der Zulassungsbescheinigung eines Fahrzeugs andert.
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Artikel 6
Prifungsinhalt und -methode

Die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung erstreckt sich auf die Bereiche nach
Anhang Il Nummer 2.

Die zusténdigen Behorden des Mitgliedstaats oder die Prifstelle fuhren zu jedem
Bereich nach Absatz 1 eine Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung durch, die sich
mindestens auf die Positionen nach Anhang Il Nummer 3 erstreckt. Sie wenden dabel
die nach Anhang Il Nummer 3 fir diese Position geltenden Prifmethoden an.

Artikel 7
Bewertung von Mangeln

Anhang Ill enthdlt fur jede zu prifenden Position ein Mindestverzeichnis der
moglichen Mangel und ihrer Schwere.

Bei der Durchfiihrung der Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung weist der Priifer
jedem festgestellten Mangel einen Schweregrand zu und stuft ihn in eine der
folgenden Gruppen ein:

—  geringfugige Mangel ohne bedeutende Auswirkung auf die Fahrzeugsicherheit
sowie andere geringfugige Unregel méaldigkeiten,

—  schwerwiegende Mangel, die die Fahrzeugsicherheit beeintréachtigen oder
andere Verkehrsteilnehmer gefdhrden konnen, oder andere bedeutendere
Unregel maldigkeiten;

—  sSicherheitsgeféhrdende Mangel, die eine unmittelbare Gefahr fur die
Verkehrssicherheit darstellen, so dass das Fahrzeug unter keinen Umsténden
am Strallenverkehr teilnehmen darf.

Weist ein Fahrzeug Mangel auf, die unter mehrere der in Absatz 2 genannten
Mangelgruppen fallen, so wird es in die Gruppe eingeordnet, die dem
schwerwiegendsten Mangel entspricht. Ein Fahrzeug mit mehreren Mangeln der
gleichen Kategorie wird in die n&chsththere Méangelkategorie eingestuft, wenn die
Summe der Méangel eine grol3ere Gefahrdung bewirkt.

Artikel 8
Prifbescheinigung

Die Prifstelle oder gegebenenfalls die zustdndige Behorde, die eine Verkehrs- und
Betriebssicherheitsprifung eines Fahrzeugs durchgefuhrt hat, erteilt fur dieses
Fahrzeug eine Prifbescheinigung, die mindestens die Bestandteile nach Anhang IV
umfasst.

Die Prifstelle oder gegebenenfalls die zustandige Behorde handigt der Person, die
das Fahrzeug zur Prifung vorfahrt, die Prifbescheinigung bzw. bei elektronisch
erstellten Prifbescheinigungen einen ordnungsgemald beglaubigten Ausdruck der
Bescheinigung aus.
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3. Ab dem Inkrafttreten dieser Verordnung, spétestens jedoch drel Jahre danach
Ubermitteln die Prifstellen elektronisch der zusténdigen Behoérde eines Mitgliedstaats
die Angaben in den von ihnen ausgestellten Priifbescheinigungen. Diese
Ubermittlung hat innerhalb einer angemessenen Frist nach Ausstellung der
Prifbescheinigung zu erfolgen. Bis zu diesem Datum konnen die Prifstellen der
zustandigen Behorde diese Angaben auf anderem Wege Ubermitteln. Die zustandige
Behorde bewahrt diese Angaben flr einen Zeitraum von 36 Monaten ab Eingang auf.

4, Zum Zweck der Uberpriifung des Kilometerstands bzw. wenn hierzu im Anschluss
an die vorhergehende Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung keine Angaben
elektronisch Gbermittelt wurden, fordert der Prifer die Person, die das Fahrzeug zur
Prufung vorfahrt, zur Vorlage der im Anschluss an die vorhergehende Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung ausgestel lten Bescheinigung auf.

5. Die Ergebnisse der Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung werden der Behorde,
die das Fahrzeug zugelassen hat, mitgeteilt. Diese Mitteilung enthdlt alle in der
Prufbescheinigung aufgefihrten Angaben.

Artikel 9
Weiterverfolgung von Mangeln

1. Handelt es sich lediglich um geringfiigige Mangel, so tréagt der Inhaber der
Zulassungsbescheinigung dafir Sorge, dass diese Méngel unverzlglich abgestellt
werden. Das Fahrzeug muss maglicherweise nicht erneut gepriift werden.

2. Im Fall von schwerwiegenden Méngeln entscheidet die zustandige Behérde dartiber,
unter welchen Voraussetzungen ein Fahrzeug genutzt werden darf, bevor es erneut
einer Vekehrss und Betriebssicherheitsprifung unterzogen wird. Diese
Untersuchung muss binnen sechs Wochen nach der ersten Priifung erfolgen.

3. Im Fall von sicherheitsgefahrdenden Mangeln darf das Fahrzeug gemal3 Artikel 3a
der Richtlinie XXX des Européischen Parlaments und des Rates zur Anderung der
Richtlinie 1999/37/EG (ber tber Zulassungsdokumente fir Fahrzeuge®® nicht am
offentlichen Stral3enverkehr teilnehmen und seine Zulassung wird entzogen, bis die
Mangel abgestellt sind und eine neue Prifbescheinigung ausgestellt wird, aus der
hervorgeht, dass das Fahrzeug den technischen V orschriften entspricht.

Artikel 10
PrUfnachweis

Die Prifstelle oder gegebenenfalls die zustandige Behorde des Mitgliedstaats, der eine
Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung eines in seinem Hoheitsgebiet zugelassenen
Fahrzeugs durchgefuhrt hat, erteilt einen Nachwels fir jedes Fahrzeug, das die Prufung
bestanden hat. Der Nachwels gibt das Datum der néchsten Verkehrs- und
Betriebssicherheitsprifung an.

2 ABI. L XXX vom XX.XX.XXXX, S. XX.
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Jeder Mitgliedstaat erkennt den nach Absatz 1 erteilten Nachweis an.

KAPITEL IV

VERWALTUNGSVORSCHRIFTEN

Artikel 11

Prufeinrichtungen und -geréte

Die zur Durchfiihrung der Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung eingesetzten
Prufeinrichtungen und —gerdte missen den technischen Mindestanforderungen nach
Anhang V genlgen.

Die Prufstelle oder gegebenenfalls die zustdndige Behorde wartet die
Prufeinrichtungen und —geréte gemal? den Herstellerangaben.

Fir Messungen verwendete Geréte sind regelmaliig gemal’ den Herstellerangaben zu
kalibrieren.

Artikel 12
Prufer

Die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung wird von Prifern durchgefihrt, die die
Mindestanforderungen in Bezug auf Qualifikation und Ausbildung nach Anhang VI
erfillen.

Die Mitgliedstaaten erteilen den Prifern, die die Mindestanforderungen in Bezug auf
Qualifikation und Ausbildung erfillen, eine Bescheinigung, die mindestens die
Angaben nach Anhang VI Nummer 3 enthalten muss.

Die bei Geltungsbeginn dieser Verordnung bei den zustdndigen BehdOrden der
Mitgliedstaaten oder ener Prifstelle beschéftigten Prifer sind von den
Anforderungen nach Anhang VI Nummer 1 ausgenommen. Die Mitgliedstaaten
erteilen diesen Prifern eine Bescheinigung Uber die Gleichwertigkeit.

Bei der Durchfihrung der Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung dirfen die
Prufer sich in keinem Interessenkonflikt befinden, insbesondere in Bezug auf
wirtschaftliche, personliche oder familidre Verbindungen mit dem Inhaber der
Zulassungsbescheinigung des zu untersuchenden Fahrzeugs.

Die Prufstelle tellt der Person, die das Fahrzeug zur Prifung vorfihrt, mit, welche
Reparaturen durchzufihren sind, und é&ndert das Prifergebnis nicht aus
kommerziellen Grinden ab.

Die Ergebnisse der von enem Prifer durchgefihrten Verkehrss und
Betriebssicherheitsprifung kénnen nur von der Aufsichtsstelle gedndert werden,
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wenn die Ergebnisse der von dem Prufer durchgefihrten Verkehrs- und
Betriebssicherheitsprifung offenkundig unrichtig sind.

Artikel 13
Ermachtigung und Uberwachung von Pr iifstellen

1. Eine Aufsichtsstelle hat mindestens die in Anhang VII Nummer 1 aufgefihrten
Aufgaben auszufiihren und die Anforderungen nach Anhang VII Nummer 2 und 4 zu
erfullen.

Die Mitgliedstaaten verdffentlichten die Vorschriften und Verfahren, die fir
Organisation, Aufgaben und Anforderungen an das Persona der Aufsichtsstelle
gelten.

Die Aufsichtsstellen mussen unabhdngig von den Prifstellen und den
Fahrzeugherstellern sein.

2. Unmittelbar von einer zustandigen Behorde betriebene Priifstellen sind von den in
Bezug auf Erméchtiguung und Aufsicht geltenden Anforderungen ausgenommen.

KAPITEL V

ZUSAMMENARBEIT UND AUSTAUSCH VON INFORMATIONEN

Artikel 14
Verwaltungszusammenar beit der Mitgliedstaaten

1 Die Mitgliedstaaten benennen eine einzelstaatliche Kontaktstelle, die fir den
Informationsaustausch mit den anderen Mitgliedstaaten und der Kommission Uber
die Anwendung dieser Verordnung zustandig ist.

2. Die Mitgliedstaaten leiten der Kommission bis spatestens [ein Jahr nach
Inkrafttreten dieser Verordnung] die Bezeichnungen und Kontaktdaten ihrer
einzelstaatlichen Kontaktstelle zu und informieren sie unverziglich Uber alle
diesbeziiglichen Anderungen. Die Kommission erstellt ein Verzeichnis aler
einzel staatlichen Kontaktstellen und Ubermittelt es den Mitgliedstaaten.

Artikel 15
Elektronische Plattform fir Fahrzeuginfor mationen

Die Kommission priuft Durchfihrbarkeit, Kosten und Nutzen der Einrichtung einer
elektronischen Plattform fur Fahrzeuginformationen im Hinblick auf den Austausch von
Daten (ber die technische Uberwachung zwischen den fur Prifung, Zulassung und
Genehmigung von Fahrzeugen zustandigen Behorden der Mitgliedstaaten, den Priifstellen und
den Fahrzeugherstellern.

Basierend auf dieser Prifung unterbreitet und bewertet sie verschiedene Optionen
einschliefdlich der Mdoglichkeit, die Anforderung in Bezug auf den Prufnachwels nach
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Artikel 10 zu streichen. Binnen zwei Jahren nach Geltungsbeginn dieser Verordnung erstattet
die Kommission dem Européischen Parlament und dem Rat Bericht Gber die Ergebnisse der
Prifung und fugt gegebenenfalls einen Legidativvorschlag bei.

KAPITEL VI

BESTIMMUNGEN ZU DURCHFUHRUNGSBEFUGNISSEN UND DELEGIERTEN
BEFUGNISSEN

Artikel 16
Ausschuss fir dietechnische Uberwachung

1 Die Kommission wird von einem Ausschuss unterstiitzt. Dabel handelt es sich um
einen Ausschuss gemal? der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

2. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011. Wird die Stellungnahme des Ausschusses im schriftlichen Verfahren
eingeholt, wird das Verfahren ohne Ergebnis abgeschlossen, wenn der Vorsitz dies
innerhalb der Frist fur die Abgabe der Stellungnahme beschliefdt oder eine einfache
Mehrheit der Ausschussmitglieder es verlangt.

Artikel 17
Delegierte Rechtsakte

Die Kommission wird erméchtigt, gemald Artikel 19 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um

— Artikel 2 Absatiz1l und Artikel 5 Absdtze 1 und 2 gegebenenfals zu
aktualisieren, um Anderungen der Fahrzeugklassen zu berticksichtigen, die sich
aus Anderungen der in Artikel 3 Absatz 1 genannten Rechtsvorschriften
ergeben,

— die Anhange an den technischen Fortschritt oder an Anderungen von
internationalen oder EU-Rechtsvorschriften anzupassen.

Artikel 18
Austibung der Befugnisiibertragung

1 Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in
diesem Artikel festgel egten Bedingungen Ubertragen.

2. Die Befugnisiibertragung gemal3 Artikel 17 gilt ab [Inkrafttreten dieser Verordnung]
auf unbestimmte Zeit.

3. Die in Artikel 17 genannte Befugnistibertragung kann vom Europaischen Parlament
oder vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss Uber den Widerruf beendet
die Ubertragung der darin genannten Befugnisse. Er wird am Tag nach seiner
Veroffentlichung im Amtsblatt der Européischen Union oder zu einem darin
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angegebenen spéteren Zeitpunkt wirksam. Die Gultigkeit bereits in Kraft getretener
delegierter Rechtsakte wird von dem Beschluss nicht berihrt.

Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erlésst, Ubermittelt sie ihn
gleichzeitig dem Européi schen Parlament und dem Rat.

Ein gemald Artikel 17 erlassener delegierter Rechtsakt tritt nur in Kraft, wenn weder
das Européaische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten
nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Europaische Parlament und den Rat
Einwande erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist sowohl das Européische
Parlament und als auch der Rat der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine
Einwande erheben werden. Auf Initiative des Européischen Parlaments oder des
Rates wird diese Frist um zwel Monate verlangert.

KAPITEL VII
SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 19
Sanktionen

Die Mitgliedstaaten legen Vorschriften Gber Sanktionen fir Verstof3e gegen diese
Verordnung fest und treffen die erforderlichen Mal3nahmen, um deren Anwendung
sicherzustellen. Diese Sanktionen mussen wirksam, verhdltnisméaldig, abschreckend
und nicht diskriminierend sein.

Jeder Mitgliedstaat trifft die erforderlichen Mal3nahmen, um sicherzustellen, dass
Manipulationen oder unbefugte Eingriffe am Kilometerzéhler als Verstol? gelten und
durch wirksame, verhaltnisméldige, abschreckende und nicht diskriminierende
Sanktionen geahndet werden.

Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission diese Bestimmungen spétestens bis [ein
Jahr nach Geltungsbeginn dieser Verordnung] mit und melden ihr unverziglich jede
spatere Anderung.

Artikel 20
Uber gangsbestimmungen

Prufeinrichtungen und —gerdte nach Artikel 11, die am [Geltungsbeginn dieser
Verordnung] nicht den Mindestanforderungen nach AnhangV geniigen, konnen fir
einen Zeitraum von bis zu funf Jahren nach diesem Datum fir die Durchfihrung der
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung verwendet werden.

Die Mitgliedstaaten wenden die Anforderungen nach Anhang V11 spétestens ab dem
fUnften Jahr nach Geltungsbeginn dieser Verordnung an.
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Artikel 21
Aufhebung

Die Richtlinie 2009/40/EG und die Empfehlung 2010/378/EU der Kommission werden mit
Wirkung vom [Geltungsbeginn dieser Verordnung] aufgehoben.
Artikel 22

I nkrafttreten und Anwendung

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Vertffentlichung im Amtsblatt der
Europaischen Union in Kraft.

Siegilt ab dem ... [12 Monate nach ihrem Inkrafttreten].

Diese Verordnung ist in alen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Brissel am |[....]

Im Namen des Europaischen Parlaments  Im Namen des Rates
Der Prasident Der Prasident
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ANHANG
des
Vorschlagsfir eine

VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTSUND DESRATES

uber dieregemaRige technische Uberwachung der Kraftfahrzeuge und
Kraftfahrzeuganh&nger und zur Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG

ANHANG |
VOM HERSTELLER BEREITZUSTELLENDE |NFORMATIONEN
1. BREMSANLAGE

1.1 BETRIEBSBREMSE

Allgemeine Beschreibung einschliefdich Hilfsbremse/Notbremse und der
Moglichkeiten, die auf einem genormten Rollenbremspriifstand zu priifen sind

—  Systemplan

- Bremsbetétigungsei nrichtung

—  Bremskraftregler: Position und Betriebsmerkmale
—  Bezugsbremskréfte

—  Bremstrommeln

—  Bremsscheiben

—  Bremsbeldge und Bremskl6tze

- Pneumatische Bremsung

—  Hydraulische Bremsung

1.2 FESTSTELLBREMSE

—  Allgemeine Beschreibung

—  Betétigungseinrichtung der Feststellbremse

—  Achse(n), auf die die Feststellbremse wirkt

—  Feststellbremse mit elektronischer Betétigung

1.3 DAUERBREMSEN
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Allgemeine Beschreibung

Bremsbetéti gungseinrichtung
ELEKTRONISCHE MANAGEMENTSYSTEME
ABS

BAS

ESC

EBS

ANHANGERBREM SEN

Kupplungskopf fir Anhéngerbremsen: allgemeine Beschreibung

Beschreibung des Sicherheitssystems

2. LENKUNG

3.SICHT

31

3.2

Allgemeine Beschreibung des Systems
Arbeitsweise

Position des Lenkgehéauses
Servolenkungsprinzip
Lenkraddurchmesser

Elektronische Steuerung des Lenksystems

Zusétzliche e ektronische Funktionsmerkmale

SCHEIBEN

Windschutzscheibe

Andere Aulenscheiben (aul3er Panoramadach)
Panoramadach

Innenscheiben

Notausstiegsscheiben

RUCK SPIEGEL

Anzahl
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Kategorien

Anordnung der Spiegel
Genehmigungszeichen
SCHEIBENWISCHER
Anzahl

Lange der Wischbl&tter
SCHEIBENWASCHANLAGE
Anzahl
ANTIBESCHLAGSYSTEM

Funktionsweise

4. LEUCHTEN, REFLEKTOREN UND ELEKTRISCHE ANLAGE

4.1

4.4

SCHEINWERFER
Fernlicht
Abblendlicht

FRONT- UND HECKLEUCHTEN, POSITIONSLEUCHTEN,
HINTERE BEGRENZUNGS- UND UMRISSLEUCHTEN

Vordere Begrenzungsleuchten
Schlussleuchten

Seitliche Begrenzungsleuchten
Vordere Umrissleuchten
Hintere Umrissleuchten
BREMSLEUCHTEN

Anzahl

Anordnung

Lichtquelle
Genehmigungszeichen
Adaptive Bremsleuchten

FAHRTRICHTUNGSANZEIGER UND WARNBLINKLEUCHTEN

SEITLICHE UND
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4.9

Anzahl

Anordnung der Leuchten

Lichtquelle

Genehmigungszeichen

Kontrollleuchte

Aktivierungsweise der Warnblinkleuchten
NEBEL SCHEINWERFER UND NEBEL SCHLUSSLEUCHTEN
Nebel scheinwerfer

Nebel schlussleuchten

Anzahl

RUCKFAHRSCHEINWERFER

Anzahl

Anordnung der Scheinwerfer

Lichtquelle

Genehmigungszeichen

HINTERE KENNZEICHENBELEUCHTUNG
Anzahl der Leuchten

Position

Lichtquelle

Genehmigungszeichen

RUCKSTRAHLER, SEITENRUCKSTRAHLER UND HINTERE
KENNZEICHNUNGSTAFELN

Vordere Rickstrahler

Hintere Ruckstrahler

Seitliche Ruckstrahler

Hintere Kennzeichnungstafeln

ELEKTRISCHE VERBINDUNGEN ZWISCHEN ZUGFAHRZEUG UND ANHANGER

Schaltplan
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Verbindungsnorm

NICHT OBLIGATORISCHE L EUCHTEN
Liste der nicht obligatorischen Leuchten
Anordnung der Leuchten
Genehmigungszeichen

BATTERIE

Anzahl

Nennspannung (V)

Kapazitét (Ah)

Position

ELEKTRONISCH GESTEUERTE BELEUCHTUNGSSYSTEME

Allgemeine Beschreibung

5. ACHSEN, RADER, REIFEN UND AUFHANGUNG

5.1

5.2

ACHSEN

Allgemeine Beschreibung
RADER
Radabmessungen
Werkstoff

REIFEN

Anzahl

Anordnung
Reifenabmessungen
Geschwindigkeitsklasse
Tragfahigkeitskennzahl
Anzahl der Reserverader
Reserveradabmessungen

Gleichwertiger Reserveradersatz

Drucksache 398/12
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54

AUFHANGUNG

Allgemeine Beschreibung des Systems
Federn

Stol3dampfer

Stabilisatoren

Luftfederung

Elektronische Steuerung der Aufhangung

6. FAHRGESTELL UND DARAN BEFESTIGTE TEILE

6.1

6.2

6.4

6.5

FAHRGESTELL ODER RAHMEN UND DARAN BEFESTIGTE TEILE
Allgemeine Beschreibung

KRAFTSTOFFTANK UND KRAFTSTOFFLEITUNGEN

Anzahl der Kraftstofftanks

Allgemeine Beschreibung der Kraftstofftanks

Verfallsdatum des Kraftstofftanks (falls zutreffend)

Anordnung

Fassungsvermogen

Kennzeichnung

Schutzvorkehrungen

Allgemeine Beschreibung der Kraftstoffleitungen
STORSTANGEN, SEITLICHER UND HINTERER UNTERFAHRSCHUTZ
Vorderer Unterfahrschutz

Seitliche Schutzvorrichtungen

Hinterer Unterfahrschutz

RESERVERADHAL TERUNG

Position

ANHANGEVORRICHTUNGEN UND ZUGEINRICHTUNGEN

Anhangevorrichtungen
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Zugeinrichtungen

KRAFTUBERTRAGUNG

Allgemeine Beschreibung

Gangwechselart

Gangzahl

Differenzial sperre/Selbstsperrdifferenzial
Anzahl der Antriebsachsen

Arbeitsweisen der Kraftlibertragung
Kupplung: allgemeine Beschreibung
Elektronisches Kraftlibertragungsmanagement
MOTORAUFHANGUNG

Allgemeine Beschreibung

FUHRERHAUS UND KAROSSERIE

Allgemeine Beschreibung

Tdren

Sitze

Trittstufen/Einstieg

Andere interne und externe Zubehdrteile und Ausriistungen

Radabdeckungen, Spritzschutz

7. SONSTIGE AUSSTATTUNGEN

71

SICHERHEITSGURTE
Sicherheitsgurtkategorie fur jeden Sitz
Genehmigungszeichen
Pyrotechnischer Gurtstraffer
AIRBAGS

Anzahl und Anordnung

Kennzeichnung
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1.4

7.5

7.6

Kontrollleuchte

Ausschalter fur Beifahrerairbag
FEUERLOSCHER

Anzahl und Anordnung

Kategorien

DIEBSTAHLSICHERUNG
Fahrzeugsteuerung wird durch die Vorrichtung blockiert
UNTERLEGKEILE FUR RADER
Anzahl und Anordnung
AKUSTISCHE WARNVORRICHTUNG
Anzahl und Position der Vorrichtung
Genehmigungszeichen

Schallpegel (dB(A))
GESCHWINDIGKEITSMESSER
Einheiten (km/h oder Meilen/h)
Maximal angezeigte Geschwindigkeit (km/h oder Meilen/h)
Unterteilung

FAHRTENSCHREIBER

Fabrikmarke und Modéll
Genehmigungszeichen
Seriennummer

Position der Verplombung

Position des Typschilds
GESCHWINDIGKEITSBEGRENZER
Abregelgeschwindigkeit
Fabrikmarke und Modéll

Anordnung der Prifanschllisse

DE



DE

-35- Drucksache 398/12

(Umdrehungen/km oder Impulse/km)
w (Umdrehungen/km oder Impul se/lkm)

Position des Typschilds

7.10 KILOMETERZAHLER

Anzahl der Stellen

8. UMWELTBELASTUNG

8.1

LARM

Allgemeine Beschreibung des Systems und der Einrichtungen zur
Verringerung des Fahrzeugléarms

Standgerauschpegel (dB(A) @ min-1)
Fahrgerduschpegel (dB(A))

Anzahl der Auspuffschalldampfer

Anordnung der Auspuffschalldampfer
Kennzeichnung der Auspuffschalldampfer
EMISSIONEN VON OTTOMOTOREN

CO (g/km oder g/lkWh)

CO im Leerlauf (Vol %)

CO bei hoher Leerlaufdrehzahl (Vol % @ min™)
HC bei hoher Leerlaufdrehzahl (Vol % @ min™)
Lambda bei hoher Leerlaufdrehzahl (min™)

HC (g/km oder g/lkWh)

NOx (g/km oder g/kwWh)

HC + NOy (g/km)

CO; (g/km)

Angabe der Schadstoffklasse laut EG-Typgenehmigung
Art und Position des OBD-Anschlusses
OBD-Datentbertragungsprotokoall

Im Fahrzeug eingebautes Abgasnachbehandlungssystem
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Position des im Fahrzeug eingebauten Abgasnachbehandlungssystems
Kennzeichnung des K atal ysators

Anzahl der Lambdasonden

EMISSIONEN VON DIESELMOTOREN

CO (g/km oder g/lkwWh)

HC (g/km oder g/kWh)

NOx (g/km oder g/kWh)

HC + NO (g/km)

CO; (glkm)

Partikel ausstol3 von Dieselmotoren (g/lkm oder g/kWh)

Korrigierter ~ Absorptionskoeffizient bel  Dieselmotoren  (in
(Abgastriibung)

Angabe der Schadstoffklasse laut EG-Typgenehmigung
OBD-Anschluss

OBD-Datentbertragungsprotokoall

Im Fahrzeug eingebautes Abgasnachbehandlungssystem

Position des im Fahrzeug eingebauten Abgasnachbehandlungssystems
Kennzeichnung des K atal ysators

Kennzeichnung des Partikelfilters

UNTERDRUCKUNG ELEKTROMAGNETISCHER |NTERFERENZEN
Beschreibung der Abschirmung der Ziindkerzenkabel

Kennzeichnung der Ziindkabel

min™)
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ANHANG |1

MINDESTANFORDERUNGEN AN DIE INHALTE UND METHODEN DER
PRUFUNG

1 ALLGEMEINES

In diesem Anhang sind die zu prifenden Fahrzeugsysteme und -bauteile aufgefiihrt. Daneben
werden die Prifmethode und die Kriterien angegeben, die bei der Entscheidung der Frage, ob
sich das Fahrzeug in einem akzeptablen Zustand befindet, anzuwenden sind.

Die Prufung erstreckt sich mindestens auf die nachstehend in Nummer 3 aufgelisteten
Positionen, sofern diese die Ausrtistung des Fahrzeugs anbelangen, das in dem betreffenden
Mitgliedstaat gepruft wird.

Die Prufung sollte mit derzeit verfigbaren Methoden und Gerdten und ohne Zuhilfenahme
von Werkzeugen zur Demontage oder Entfernung irgendwelcher Fahrzeugteile durchgefiihrt
werden.

Davon ausgenommen sind die mit ,,(X)“ gekennzeichneten Prifpositionen, die den Zustand
des Fahrzeugs und dessen Gebrauchsfahigkeit im Stral3enverkehr anbelangen, fur die
Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung jedoch nicht as wesentlich erachtet werden.

Die ,Méanged“ sind nicht relevant in Fallen, in denen Anforderungen betroffen sind, die zum
Zeitpunkt der Erstzulassung oder Erstinbetriebnahme in den einschlagigen Rechtsvorschriften
fur die Typgenehmigung oder den Nachrustbestimmungen nicht vorgeschrieben waren.

Soweit as Verfahren , Sichtprifung® angegeben ist, bedeutet dies, dass der Prifer neben der
Inaugenscheinnahme der Prifpositionen diese gegebenenfals auch betétigen, den
Gerduschpegel beurteilen oder jedes andere Prifverfahren, das kein Kontrollgerét erfordert,
anwenden sollte.

2. UMFANG DER UBERPRUFUNG

Die Uberpriifung erstreckt sich mindestens auf die nachstehend aufgelisteten Positionen:

0) Identifizierung des Fahrzeugs,

1 Bremsanlage,

2) Lenkung,

3) Sicht,

4) Beleuchtungsanlage und Teile der elektrischen Anlage,
5) Achsen, Rader, Reifen und Aufhdngung,

6) Fahrgestell und daran befestigte Telle,

7) Sonstige Ausstattungen,
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Umweltbel astung,

INHALTE UND M ETHODEN DER PRUFUNG

Zusétzliche Prifungen bel Fahrzeugen zur Personenbeférderung (M2 und M3).

Die Prufung erstreckt sich mindestens auf die nachstehend aufgelisteten Positionen unter
Anwendung der aufgefihrten Mindeststandards und -methoden:

Position ‘ Methode ‘ Mangel
0. IDENTIFIZIERUNG DES FAHRZEUGS
0.1 Kennzeichen (falls Sichtprufung a) Kennzeichen fehlt (fehlen) oder ist (sind) so
vorgeschrieben)(“ mangelhaft befestigt, dass es (sie) abfallen
kann (kdnnen).
b) Beschriftung fehlt oder ist unleserlich.
c) Entspricht nicht den Fahrzeugdokumenten
oder -aufzeichnungen.
0.2 Fahrzeug- Sichtprufung a) Fehlt oder ist unauffindbar.
identifizierungs- L .
IFahrgestell- b) Unvollstandig oder unleserlich.
ISeriennummer c) Entspricht nicht den Fahrzeugdokumenten
oder -aufzeichnungen.
1. BREMSANLAGE

1.1 Mechanischer Zustand und Funktion

1.1.1 Bremspedal- Sichtprifung der Bauteile beim Betétigen des a) Pedalachse schwergéangig.
/Bremshebellagerun Bremssystems . L .

g b) Ubermafige Abnutzung oder Spiel.
Hinweis: Fahrzeuge mit Bremskraftverstarker
sollten mit ausgeschaltetem Motor geprift
werden.

1.1.2 Zustand des Sichtprufung der Bauteile beim Betétigen des a) UbermaRiger Weg oder keine ausreichende

Pedals/des Bremssystems Wegreserve vorhanden.
Bremshebels und . . . . o
Weg der Hinweis: Fahrzeuge mit Bremskraftverstarker b) Freigangigkeit der
Bremsbetatigungs- sollten mit ausgeschaltetem Motor gepriift Bremsbetétigungseinrichtung beeintréchtigt.
P werden.
einrichtung c) Antirutschvorrichtung auf dem Bremspedal
fehlt, ist locker oder abgenutzt.

1.1.3 Vakuumpumpe oder Sichtprifung der Bauteile bei normalem a) Luftdruck bzw. Vakuum unzureichend fir
Kompressor und Betriebsdruck. Zeitspanne bis zum Erreichen mindestens zwei Bremsungen nach
Behalter eines sicheren Betriebwertes fiir Vakuum oder Ansprechen der Warneinrichtung (oder

Luftdruck sowie zuverlassige Funktion der Manometeranzeige in der Gefahrzone).
Warnvorrichtung, des Mehrkreisschutzventils und o .
des Druckabfallventils kontrollieren. b) Zeit fu_r Aufbau_des Luftdruckgs/Vakuums_bls
zu einem sicheren Betriebswert nicht
vorschriftsgeman®
¢) Mehrkreisschutzventil oder Druckabfallventil
funktioniert nicht.
d) Luftverlust verursacht wahrnehmbaren
Druckabfall oder hérbarer Luftaustritt.
e) AuRere Beschadigung mit  méglicher
Beeintrachtigung der Funktion des
Bremssystems.

1.1.4 Druckwarnanzeige, Funktionsprifung Druckwarnanzeige oder Manometer arbeitet
Manometer fehlerhaft oder ist schadhaft.

1.1.5 Handbremsventil Sichtprifung der Bauteile beim Betétigen des a) Betéatigungseinrichtung gebrochen,

Bremssystems beschadigt oder Ubermafig abgenutzt.
b) Betatigungseinrichtung unsicher an Ventil
befestigt oder Ventil unsicher.
c) Verbindungen locker oder Leckage im

DE

DE




DE

-39- Drucksache 398/12
Position Methode Méngel
System.
d) Funktion ungeniigend.

1.1.6 Feststelloremse, Sichtprifung der Bauteile beim Betétigen des a) Ratsche greift nicht einwandfrei.

Betatigungshebel, Bremssystems . . )
Ratsche. elektronische b) UberméRiger VerschleiR an Hebellagerung
Feststellbremse oder Ratschenmechanismus.
c) UbermaRiger Hebelweg wegen falscher
Einstellung.
d) Betatigungseinrichtung fehlt, ist beschadigt
oder unwirksam.
e) Fehlerhafte Funktion, Warnanzeige zeigt
Fehlfunktion an.

1.1.7 Bremsventile Sichtprifung der Bauteile beim Betétigen des a) Ventil beschéadigt  oder UbermaRiger

(FuBventile, Bremssystems Luftaustritt.

Druckregler, . . . .

Regelventile) b) UbermaRiger Olaustritt aus Kompressor.
c) Ventil unsicher oder unsachgemaf montiert.
d) Austritt von Hydraulikflissigkeit oder Leckage.

1.1.8 Kupplung/Kupplungs- | Trennen und WiederanschlieRen der a) Absperrhahn oder selbstschliel3endes
kopf fur Bremssystemkupplung zwischen Zugfahrzeug Kupplungskopfventil schadhaft.
Anhangerbremsen und Anhanger . .

(elektrisch und b) Absperrhahrj oder. Ventil unsicher oder
pneumatisch) unsachgemaf montiert.

c) UbermaRige Leckage.

d) Mangelhafte Funktion.

1.1.9 Energievorrats- Sichtprifung a) Behalter beschédigt, korrodiert oder undicht.
behalter, . .
Druckluftbehalter b) Entwasserungsvorrichtung unwirksam.

c) Behalter unsicher oder unsachgemaf
montiert.

1.1.10 Bremskraftverstérker, | Sichtprifung der Bauteile beim Betéatigen des a) Bremskraftverstarker schadhaft oder
Hauptbremszylinder Bremssystems unwirksam.

(hydraulische . .
Anlagen) b) Hauptbremszylinder schadhaft oder undicht.
¢) Hauptbremszylinder unsicher.
d) Unzureichender Bremsflussigkeitsvorrat
e) Abdeckung fir Ausgleichsbehalter des
Hauptbremszylinders fehlt.
f) Warnleuchte fiir Bremsflissigkeit leuchtet
oder ist defekt.
g) Mangelhafte Funktion der Warnvorrichtung fir
Bremsflussigkeitsstand.
1.1.11 Starre Bremsleitungen| Sichtprifung der Bauteile beim Betéatigen des a) Erhebliche Ausfall- oder Bruchgefahr.
Bremssystems . . .
b) Leitungen oder Anschliisse undicht.
c) Leitungen beschadigt oder (bermaRig
korrodiert.
d) Leitungen falsch verlegt.
1.1.12 Flexible Sichtprufung der Bauteile beim Betétigen des a) Erhebliche Ausfall- oder Bruchgefahr.
Bremsschlauche Bremssystems . L
b) Bremsschlauche beschédigt,
durchgescheuert, verdreht oder zu kurz.
c) Bremsschlauche oder Anschliisse undicht.
d) Schlauchausbeulung unter Druck.
e) Schlauche poros.
1.1.13 Bremsbelage und Sichtprufung a) Belag oder Klotz (ibermafig abgenutzt.
Bremskl6tze ..
b) Belag oder Klotz verschmutzt (Ol, Fett usw.).
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Position

Methode

Méngel

c) Belag oder Klotz fehlt.

1.1.14 Bremstrommeln, Sichtprifung a) Trommel oder Scheibe Ubermafig abgenutzt,
Bremsscheiben UbermafRige  Riefenbildung, eingerissen,
unsicher oder gebrochen.
b) Trommel oder Scheibe verschmutzt (Ol, Fett
usw.).
¢) Trommel oder Scheibe fehlt.
d) Ankerplatte unsicher.
1.1.15 Bremsseile, Sichtprufung der Bauteile beim Betétigen des a) Seile beschadigt oder verknotet.
-zugstangen, Bremssystems . . .
-betatigungshebel, b) Bauteil UbermaRig abgenutzt oder korrodiert.
-gestange c) Seil, Zugstange oder Gelenk unsicher.
d) Seilfihrung schadhaft.
e) Freigangigkeit der Bremsanlage
beeintrachtigt.
f) UbermaRige Hebel-/Gestangewege wegen
falscher Einstellung oder UbermaRiger
Abnutzung.
1.1.16 Radbremszylinder Sichtprufung der Bauteile beim Betétigen des a) Radbremszylinder eingerissen oder
(einschlieBlich Bremssystems beschéadigt.
Federspeicher oder . )
Hydraulikzylinder) b) Radbremszylinder undicht.
c) Radbremszylinder unsicher oder
unsachgemaf montiert.
d) Radbremszylinder iberm&Rig korrodiert.
e) Unzureichender oder UbermaRiger Weg des
Betéatigungskolbens oder der Membran.
f) Staubabdichtung fehlt oder ist UbermaRig
beschadigt.
1.1.17 Bremskraftregler Sichtprifung der Bauteile beim Betétigen des a) Gestange defekt.
Bremssystems x .
b) Gesténge falsch eingestellt.
c) Ventil klemmt oder ist unwirksam.
d) Ventil fehlt.
e) Typschild fehlt.
f) Daten unleserlich oder nicht
vorschriftsgemai®.

1.1.18 Automatische Sichtprufung a) Gestangesteller ist beschadigt, klemmt oder
Gestangesteller und weist UbermafRigen Weg, UbermafRigen
-anzeige Verschleifl? oder falsche Einstellung auf.

b) Gestangesteller schadhaft.
¢) Unsachgemal montiert oder ersetzt.

1.1.19 Dauerbremssystem Sichtprifung a) Anschlisse oder Befestigungen unsicher.
(soweit vorhanden L
oder vorgeschrieben) b) System offensichtlich schadhaft oder fehit.

1.1.20 Automatische Ldsen der Bremskupplung zwischen Anhangerbremse setzt nicht automatisch ein,
Betatigung der Zugfahrzeug und Anhanger wenn Kupplung gelést wird.

Anhangerbremsen

1.1.21 Vollstéandiges Sichtprifung a) Andere Systembauteile (z. B.

Bremssystem Frostschutzmittelpumpe, Lufttrockner usw.)
sind derart &auBerlich beschéadigt oder
korrodiert, dass das Bremssystem

beeintrachtigt ist.
b) Luft- oder Frostschutzmittelaustritt.

c) Bauteil unsicher oder unsachgemaf montiert.
d) UnsachgeméRe Reparatur oder Anderung
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Position

Methode

Méngel

eines Bauteils’

1.1.22 Prifanschlisse
(soweit vorhanden
oder vorgeschrieben)

Sichtprifung

a) Fehlen.

b) Beschadigt, unbrauchbar oder undicht.

1.2 Betriebsbremse: Wirkung

und Wirksamkeit

1.2.1 Wirkung

Bremsen auf einem statischen Bremspriifstand
oder, falls nicht mdglich, wéahrend eines
StraBentests bis zur Hochstbremskraft steigernd
betatigen

a) Ungenligende Bremskraft an einem oder
mehreren Radern.

b) Bremskraft an einem Rad betragt weniger als
70% der an dem anderen Rad derselben
Achse gemessenen Hochstbremskraft. Oder,
im Falle eines StralRentests, Uberméafige
Abweichung des Fahrzeugs von der Geraden.

c) Bremskraft nicht abstufbar (,Rupfen®).
d) Verlustzeit der Bremse an einem Rad zu lang.

e) Starke Schwankung der Bremskraft wahrend
jeder vollen Radumdrehung.

1.2.2 Wirksamkeit

Prifung auf einem statischen Bremspriifstand
oder, falls aus technischen Grinden nicht
maoglich, in einem StralBentest mit einem
registrierenden Verzégerungsmessgerat zur
Ermittlung der Abbremswirkung, bezogen auf die
zuldssige Hochstmasse oder, im Falle von
Sattelanhangern, auf die Summe der zuléassigen
Achslasten.

Nutzfahrzeuge oder Anhanger mit einer
zuldssigen Hochstmasse uber 3500 kg missen
geman 1ISO-Norm 21069 oder nach einem
gleichwertigen Verfahren geprift werden.

Stral3entests sollten auf einer trockenen, ebenen
und geraden StraRe durchgefihrt werden.

Nachfolgende Mindestwerte werden nicht
erreicht:

Fahrzeuge mit Erstzulassung nach Inkrafttreten
der Richtlinie 2010/48/EU:

— Klasse N1: 50 %
—  Klasse M1: 58 %
— Klassen M2 und M3: 50 %
— Klassen N2 und N3: 50 %
—  Klassen 02, O3 und O4:
e Sattelanhanger: 45 %
e Anhangewagen: 50 %
Fahrzeuge mit Zulassung vor Inkrafttreten der
Richtlinie 2010/48/EU:

Klasse N1: 45 %

Klassen M1, M2 und M3: 50 %>

Klassen N2 und N3: 43 %°
Klassen 02, 03 und O4: 40 %*

Andere Klassen:

Klassen L (beide Bremsen):
Klasse Lle: 42 %
Klassen L2e, L6e: 40 %
Klasse L3e: 50 %
Klasse L4e: 46 %
Klassen L5e, L7e: 44 %

Klassen L (Hinterradbremse):
Alle Klassen: 25 %

1.3 Hilfsbremse (Notbremse),

Wirkung und Wirksamkeit (falls getrennte Anlage)

1.3.1 Wirkung

Bei einem vom Betriebsbremssystem getrennten
Hilfsbremssystem ist das in 1.2.1 beschriebene
Prufverfahren anzuwenden.

a) Ungenligende Bremskraft an einem oder
mehreren Radern.

b) Bremskraft an einem Rad betragt weniger als
70 % der an dem anderen Rad derselben
Achse gemessenen Hdchstbremskraft. Oder,
im Falle eines StraBentests, UbermaRige
Abweichung des Fahrzeugs von der Geraden.

c) Bremskraft nicht abstufbar (,Rupfen®).

UnsachgeméfRe Reparatur oder Anderung bezeichnet eine Reparatur oder Anderung, die die

Verkehrssicherheit beeintrachtigt oder negative Auswirkungen auf die Umwelt hat.
48 % fur Fahrzeuge ohne ABS oder deren Typgenehmigung vor dem 1. Oktober 1991 erteilt wurde.

45 % fir Fahrzeuge, die nach 1988 oder ab dem Anwendungsdatum gemaf den Vorschriften zugelassen wurden, je
nachdem, welcher Zeitpunkt der spétere ist.

43 % fur Sattelanhanger und Anhangewagen, die nach 1988 oder ab dem Anwendungsdatum gemaRd den

Vorschriften zugelassen wurden, je nachdem, welcher Zeitpunkt der spatere ist.

DE




DE

Drucksache 398/12

42-

Position

Methode

Méngel

1.3.2 Wirksamkeit

Bei einem vom Betriebsbremssystem getrennten
Hilfsbremssystem ist das in 1.2.2 beschriebene
Prifverfahren anzuwenden.

Wirksamkeit von weniger als 50 %° der Wirkung
der Betriebsbremse gemaR 1.2.2, bezogen auf
die zulassige Hochstmasse, bzw. bei
Sattelanhangern auf die Summe der zulassigen
Achslasten

(auRRer L1le und L3e).

1.4 Feststellboremse: Wirkung und Wirksamkeit

1.4.1 Wirkung

Betétigung der Bremse auf einem statischen
Bremspriifstand und/oder in einem Stralentest
mit einem Verzdgerungsmessgerat

Bremse einseitig ohne Wirkung oder, im Falle
eines StralRentests, tbermaRige Abweichung
des Fahrzeugs von der Geraden.

1.4.2 Wirksamkeit

Prufung auf einem statischen Bremsprufstand
oder in einem Straf3entest mit einem
skalenablesbaren oder registrierenden
Verzdgerungsmessgerat bzw. auf einer Stral3e
mit bekanntem Neigungswinkel. Nutzfahrzeuge
sollten, falls méglich, beladen gepriift werden.

Abbremswirkung bei allen Fahrzeugen betragt
nicht mindestens 16 % im Verhaltnis zur
zuldssigen Hochstmasse oder bei
Kraftfahrzeugen nicht mindestens 12 % im
Verhéltnis zur Héchstmasse der
Fahrzeugkombination, je nachdem, welcher Wert
hoher ist

(auRRer L1le und L3e).

1.5 Wirkung des Dauer-
bremssystems

Sichtprifung und nach Mdglichkeit Prifung auf
Funktion

a) Wirkung nicht abstufbar (nicht anwendbar bei
Motorbremssystemen).

b) System funktioniert nicht.

1.6 Antiblockiersystem
(ABS)

Sichtprifung und Priifung der Warnvorrichtung

a) Warnvorrichtung defekt.

b

-

Warnvorrichtung zeigt Funktionsstérung des
Systems an.

c) Raddrehzahlsensoren fehlen oder sind
beschadigt.

d

=

Kabel beschadigt.

e

~

Andere Bauteile fehlen oder sind beschéadigt.

1.7 Elektronisches
Bremssystem (EBS)

Sichtpriifung der Warnvorrichtung

a) Warnvorrichtung defekt.
b

-

Warnvorrichtung zeigt Funktionsstérung des
Systems an.

1.8 Bremsflissigkeit

Messung der Siedetemperatur oder des
Wassergehalts

a) Siedetemperatur der Bremsflussigkeit zu
niedrig oder Wassergehalt zu hoch.

b) Bremsflussigkeit verschmutzt.

c) Bremsflussigkeitsvorrat unzureichend.

2. LENKUNG

2.1 Mechanischer Zustand

2.1.1 Zustand des
Lenkgetriebes

Drehen des Lenkrads von Anschlag zu Anschlag,
wahrend das Fahrzeug Uber einer Priifgrube oder

auf einer Hebebuhne steht und die Rader vom

Boden abgehoben sind. Sichtpriifung der Funktion

des Lenkgetriebes

a) Getriebe schwergangig.

b) Gelenkwelle verzogen oder Schiebekeile
abgenutzt.

c) Gelenkwelle GibermaRig abgenutzt.
d) Gelenkwelle weist ibermafRigen Weg auf.

e) Leckage.

2.1.2 Befestigung des
Lenkgehauses

Drehen des Lenkrads/der Lenkstange im und

gegen den Uhrzeigersinn, wahrend das Fahrzeug

Uber einer Priufgrube oder auf einer Hebebiihne

steht und das Gewicht der Rader auf dem Boden

bleibt, oder mittels eines speziell angepassten
Radspieldetektors; Sichtprufung der Befestigung

a) Lenkgehause unsachgemaR befestigt.

b) Befestigungslécher im Fahrgestell
ausgeweitet.

2,2 m/s? fiir Fahrzeuge der Klassen N1, N2 und N3.
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Methode

Méngel

des Lenkgehauses am Fahrgestell

beweglichen Kupplungen oder Antriebsgelenke

c) Befestigungsbolzen  fehlen  oder sind
gebrochen.
d) Lenkgehéause gebrochen.
2.1.3 Zustand des Ruckartiges Bewegen des Lenkrads im und gegen a) Relativbewegung der Bauteile, die befestigt
Lenkgesténges den Uhrzeigersinn, wéhrend das Fahrzeug uber sein sollten. '
einer Priufgrube oder auf einer Hebebiihne steht
und die Réder auf dem Boden bleiben, oder N . .
mittels eines speziell angepassten b) UbermaBiger  Verschlei® — an den
Radspieldetektors; Sichtprifung der Verbindungsstellen.
Lenkungsbauteile auf Abnutzung, Bruch und
Sicherheit c) Bauteil gebrochen oder verformt.
d) Befestigungsvorrichtungen fehlen.
e) Einstellung der Bauteile (z.B. der
Spurstange  oder  Lenkzwischenstange)
fehlerhaft.
f) UnsachgemaRe Reparatur oder Anderung.
g) Staubabdichtung fehlt, ist schadhaft oder
schwer beschadigt.
2.1.4 Funktion des Drehen des Lenkrads von Anschlag zu Anschlag, a) Lenkgestinge stofit bei Bewegung gegen
Lenkgesténges wahrend das Fahrzeug mit laufendem Motor befestigten Teil des Fahrgestells.
(Servolenkung) uber einer Prifgrube oder auf
einer Hebebihne steht und die Rader auf dem B . .
Boden bleiben. Sichtpriifung der Bewegung des b) Lenkanschlage funktionieren nicht —oder
Lenkgestanges fenlen.
2.1.5 Servolenkung Prufung des Lenkungssystems auf Leckage und a) Fliissigkeitsleck.
des Behadlters der hydraulischen Flussigkeit (falls
sichtbar); Prifung der Funktion des L .
Servolenkungssystems, wihrend die Rader des b) Flussigkeit unzureichend.
Fahrzeugs auf dem Boden stehen und der Motor
lauft ¢) Mechanismus funktioniert nicht.
d) Mechanismus gebrochen oder unsicher.
e) Einstellung fehlerhaft oder Bauteile stol3en
zusammen.
f) UnsachgeméRe Reparatur oder Anderung.
g) Kabel/Schlauche beschadigt oder UbermaRig
korrodiert.
2.2 Lenkrad, Lenksaule und Lenkstange
2.2.1 Zustand des Ruckartiges Bewegen des Lenkrads von einer a) Relativbewegung zwischen Lenkrad und
Lenkrads/der Seite zur anderen im rechten Winkel zur Lenkséule Lenksaule wegen Lockerung.
Lenkstange unter gleichzeitiger Ausiibung eines leichten
Drucks nach oben oder nach unten, wéahrend die .
Rader auf dem Boden stehen; Sichtpriifung des b) Sperrvorrichtung auf Lenkradnabe fehit.
Spiels
c) Lenkradnabe, -kranz, oder -speichen
gebrochen oder locker.
2.2.2 Lenkséaule/-bugel Driicken und Ziehen des Lenkrads in a) UbermaRiger Aufwarts- oder Abwartsweg des
und -gabel Langsrichtung der Lenksaule, Driicken des Lenkradzentrums.
Lenkrads/der Lenkstange in verschiedene
Richtungen rechtwinkelig zur Lenks&ule/-gabel, .. . N
wahrend das Fahrzeug Uber einer Priifgrube oder | ©) UbermaRiger ~Weg des  Saulenkopfes
auf einer Hebebiihne und mit seiner Gesamtmasse sternformig von der Achse der Lenksaule.
auf dem Boden steht; Sichtprifung auf
vorhandenes Spiel und des Zustands der c) Flexible Kupplung beschéadigt.
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d) Befestigung schadhaft.

e) UnsachgemaRe Reparatur oder Anderung.

2.3 Lenkungsspiel

Leichtes Drehen des Lenkrads im und gegen den
Uhrzeigersinn soweit wie méglich, ohne dabei eine
Bewegung der Rader zu verursachen, wahrend
das Fahrzeug (mit laufendem Motor im Fall einer
Servolenkung) Uber einer Priufgrube oder auf einer
Hebeblihne und mit seiner Gesamtmasse auf den
Radern steht, die geradeaus gerichtet sind;
Sichtpriifung der Freigangigkeit

UbermaRiges freies Spiel in der Lenkung (z. B.
Bewegung eines Punktes auf dem Lenkradkranz
liegt Gber einem Finftel des
Lenkraddurchmessers oder ist nicht
vorschriftsgemaR)™.

Prifung der Spureinstellung der gelenkten Rader

2.4 Spureinstellung (X)® ' i I Einstellung entspricht nicht Herstellerangaben
mit den geeigneten Geraten oder ist nicht vorschriftsgeman®.
2.5 Drehkranz Sichtprifung oder Priifung mittels eines speziell a) Bauteil beschadigt oder eingerissen.
angepassten Radspieldetektors
b) Ubermé&Riges Spiel.
c) Befestigung schadhaft.
. Sichtpriifung und Priifung der Ubereinstimmung . ) )
2.6 Elektronische 2wischen dem Winkel des Lenkrads und dem der a) EPS-Storungsanzage (MIL) weist auf Fehler
Servolenkung (EPS) Rader beim Ein-/Ausschalten des Motors im System hin.
b) Unstimmigkeit zwischen dem Winkel des
Lenkrads und dem der Rader.
¢) Lenkhilfe funktioniert nicht.
3. SICHT
Sichtprifung vom Fahrersitz
3.1 Sichtfeld P 9 Behinderung des Sichtfelds des Fahrers,

wodurch seine frontale oder seitliche Sicht
beeintrachtigt wird.

3.2 Scheibenzustand

Sichtprifung

a) Scheiben oder Sichtfenster (falls zugelassen)
gesprungen oder verfarbt.

b) Scheiben oder Sichtfenster (einschlie3lich
reflektierender oder getonter Folien) nicht
vorschriftsgemaR® (XX)®©.

c) Scheiben oder Sichtfenster in unzulassigem
Zustand.

3.3 Rickspiegel oder

Ruickblickeinrichtung

Sichtprifung

a) Rickspiegel oder Riickblickeinrichtung fehit
oder Montage ist nicht vorschriftsgemaR®.

b) Rickspiegel oder Ruckblickeinrichtung
unwirksam, beschadigt, locker oder unsicher.

3.4 Scheibenwischer

Sichtprifung mit Betétigung

a) Scheibenwischer funktionieren nicht oder

fehlen.

b) Wischblatter fehlen oder sind offensichtlich
defekt.

3.5 Windschutzscheiben-

Waschanlage

Sichtprifung mit Betétigung

Waschanlage funktioniert nicht ordnungsgeman.

3.6 Antizt))eschlagsystem

(X)!

Sichtpriifung mit Betatigung

System funktioniert nicht oder ist offensichtlich
defekt.

4. LEUCHTEN, REFLEKTOREN UND ELEKTRISCHE ANLAGE
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4.1 Frontscheinwerfer

4.1.1 Zustand und
Funktion

Sichtprifung mit Betétigung

a)

b)

c)

Licht/Lichtquelle ist defekt oder fehlt.

Projektionssystem (Reflektor und Linse) ist
defekt oder fehlt.

Leuchte ist nicht sicher befestigt.

4.1.2 Einstellung

Bestimmung der waagrechten Einstellung jedes
Scheinwerfers bei Abblendlicht mit Hilfe eines
Scheinwerfereinstellgerats oder eines Prifschirms

Scheinwerfereinstellung nicht innerhalb der
vorschriftsmaRigen Grenzen®.

Sichtpriifung mit Betatigung

4.1.3 Schaltung a) Schalterfunktion nicht vorschriftsgemaR®
(Anzahl  der gleichzeitig  leuchtenden
Scheinwerfer).
b) Funktion der Betatigungseinrichtung
beeintrachtigt.
4.1.4 Ubereinstimmung Sichtpriifung mit Betatigung a) Leuchte, Lichtfarbe, Position oder Leuchtkraft
mit den W nicht vorschriftsgemaR®™.
Vorschriften
b) Produkte auf den Linsen oder der Lichtquelle,
die offensichtlich die Leuchtkraft reduzieren
oder die Farbe verandern.
c) Lichtquelle und Leuchte nicht kompatibel.
4.1.5 Niveauregulierungs- Sichtpriifung mit Betatigung (soweit mdglich) a) Vorrichtung funktioniert nicht.
einrichtung (falls
vorgeschrieben
9 ) b) Manuelle Vorrichtung kann vom Fahrersitz

aus nicht betétigt werden.

4.1.6 Scheinwerfer-
waschanlage (falls
vorgeschrieben)

Sichtpriifung mit Betatigung (soweit mdglich)

Waschanlage funktioniert nicht.

4.2 Front- und Heckleuchten, Positionsleuchten, seitliche und hintere Begrenzungs- und Umrissleuchten

4.2.1 Zustand und

Sichtpriifung mit Betatigung

. a) Lichtquelle defekt.
Funktion
b) Linse defekt.
c) Leuchte nicht sicher befestigt.
4.2.2 Schaltung Sichtpriifung mit Betatigung a) Schalterfunktion ist nicht vorschriftsgeman®.
b) Funktion der Betatigungseinrichtung
beeintrachtigt.
4.2.3 Ubereinstimmung Sichtprifung mit Betétigung a) Leuchte, Lichtfarbe, Position oder Leuchtkraft
mitden =~ nicht vorschriftsgemai®.
Vorschriften
b) Produkte auf Linse oder Lichtquelle, wodurch
Leuchtkraft reduziert oder Farbe verandert
wird.
4.3 Bremsleuchten
4.3.1 Zustand und Sichtpriifung mit Betatigung a) Lichtquelle defekt.
Funktion
b) Linse defekt.
c) Leuchte nicht sicher befestigt.
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4.3.2 Schaltung Sichtpriifung mit Betatigung a) Schalterfunktion ist nicht vorschriftsgeman®.
b) Funktion der Betatigungseinrichtung
beeintrachtigt.
433 Ubereinstimmung Sichtpriifung mit Betéatigung Leuchte, Lichtfarbe, Position oder Leuchtkraft
mitden nicht vorschriftsgemai®.
Vorschriften

4.4 Fahrtrichtungsanzeiger und Warnblinkleuchten

4.4.1 Zustand und Sichtpriifung mit Betatigung a) Lichtquelle defek.
Funktion
b) Linse defekt.
c) Leuchte nicht sicher befestigt.
4.4.2 Schaltung Sichtprifung mit Betétigung Schalterfunktion ist nicht vorschriftsgemaR®.
4.4.3 Ubereinstimmung Sichtpriifung mit Betatigung Leuchte, Lichtfarbe, Position oder Leuchtkraft
mit den W nicht vorschriftsgemar®.
Vorschriften
4.4.4 Blinkfrequenz Sichtpriifung mit Betatigung Blinkgeschwindigkeit ist nicht vorschriftsgemanr®.

4.5 Nebelscheinwerfer und Nebelschlussleuchten

4.5.1 Zustand und Sichtpriifung mit Betatigung a) Lichtquelle defekt.
Funktion
b) Linse defekt.
c) Leuchte nicht sicher befestigt.
4.5.2 Einstellung (X)® Priifung mit Betatigung und mittels eines Nebelscheinwerfer befindet sich auRerhalb der

Scheinwerfereinstellgerats

waagrechten Einstellung, wenn die
Lichtverteilung Hell-Dunkel-Grenze hat.

4.5.3 Schaltung Sichtpriifung mit Betatigung Schalterfunktion nicht vorschriftsgemar®.

4.5.4 Ubereinstimmung Sichtprifung mit Betétigung a) Leuchte, Lichtfarbe, Position oder Leuchtkraft
mit den W nicht vorschriftsgemar®.
Vorschriften

b) Systemfunktion nicht vorschriftsgemar®.

4.6 Ruckfahrscheinwerfer

4.6.1 Zustand und Sichtpriifung mit Betatigung a) Lichtquelle defek.
Funktion
b) Linse defekt.
c) Leuchte nicht sicher befestigt.
4.6.2 Ubereinstimmung Sichtprifung mit Betétigung a) Leuchte, Lichtfarbe, Position oder Leuchtkraft
mit den

Vorschriften®

nicht vorschriftsgemar®.

b) Systemfunktion nicht vorschriftsgemaR®.

4.6.3 Schaltung Sichtprifung mit Betétigung

Schalterfunktion nicht vorschriftsgema®.

4.7 Hintere Kennzeichenbeleuchtung

4.7.1 Zustand und Sichtpriifung mit Betatigung
Funktion

a) Leuchte strahlt direktes Licht nach hinten aus.

b) Lichtquelle defekt.
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c) Leuchte nicht sicher befestigt.

4.7.2 Ubereinstimmung
mit den
Vorschriften®

Sichtprifung mit Betétigung

Systemfunktion nicht vorschriftsgemaR®.

4.8 Ruckstrahler, Umrissmarkierung (ruckstrahlend) und hintere Kennzeichnungstafeln

4.8.1 Zustand Sichtprifung a) Ruckstrahleinrichtung defekt oder beschadigt.
b) Ruckstrahler nicht sicher befestigt.
4.8.2 Ubereinstimmung Sichtprifung Einrichtung, reflektierte Lichtfarbe oder Position

mit den
Vorschriften®

nicht vorschriftsgemanr®.

4.9 Kontrollleuchten fur das

Beleuchtungssystem

4.9.1 Zustand und
Funktion

Sichtprifung mit Betétigung

Kontrollleuchten funktionieren nicht.

4.9.2 Ubereinstimmung
mit den

Vorschriften®

Sichtprifung mit Betétigung

Nicht vorschriftsgeman®.

Elektrische
Verbindungen
zwischen
Zugfahrzeug und
Anhanger oder
Sattelanhénger

4.10

Sichtprifung: falls mdéglich, Prifung des
Stromdurchgangs der Verbindungsleitung

a) Unbewegliche Bauteile nicht sicher befestigt.
b) Isolierung beschadigt oder schadhaft.

c) Elektrische Verbindungen des Zugfahrzeugs

oder des Anhéngers funktionieren nicht
einwandfrei.
4.11 Elektrische Leitungen | Sichtprifung, in manchen Féllen einschlieflich des | 5y | gitungen  unsicher oder  ungeniigend

Motorraums, wahrend das Fahrzeug Uber einer
Prifgrube oder auf einer Hebebiihne steht

gesichert.
b) Leitungen schadhaft.

c) Isolierung beschéadigt oder schadhaft.

4.12 Nicht obligatorische
Leuchten und

Rickstrahler (X)®

Sichtpriifung mit Betatigung

a) Eingebaute Leuchte/eingebauter Rickstrahler
nicht vorschriftsgemar®.
nicht

b) Funktion der Leuchte

vorschriftsgemar®.

¢) Leuchte/Rickstrahler nicht sicher befestigt.

4.13 Batterie(n) Sichtprifung a) Unsicher.
b) Leckage.
c) Schalter (sofern vorgeschrieben) defekt.
d) Sicherungen (sofern vorgeschrieben) defekt.
e) Luftung (sofern vorgeschrieben)
unzweckmanig.
5. ACHSEN, RADER, REIFEN UND AUFHANGUNG
5.1 Achsen
5.1.1 Achsen Sichtpriifung, wahrend das Fahrzeug tber einer a) Achse gebrochen oder verbogen.

Prifgrube oder auf einer Hebebiihne steht. Die
Benutzung von Radspieldetektoren ist erlaubt und
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wird fur Fahrzeuge mit einer zuléssigen

Hochstmasse (ZHM) iiber 3,5 Tonnen empfohlen. | P) Unsichere Befestigung am Fahrzeug.

c) UnsachgemaRe Reparatur oder Anderung.

5.1.2 Achsschenkel Sichtprifung, wéhrend das Fahrzeug uber einer | a) Achsschenkel gebrochen.

Prifgrube oder auf einer Hebebihne steht. Die
Benutzung von Radspieldetektoren ist erlaubt und | 1y achsschenkelbolzen ~ undioder  -buchse
wird fur Fahrzeuge mit einer zulassigen ibermaRig abgenutzt.
Hochstmasse (ZHM) uber 3,5 Tonnen empfohlen.
Anwenden einer vertikalen oder lateralen Kraft auf UbermaRi isch
jedes Rad und Beobachten des Bewegungsmalies c) U srma;] Iglf Lund Ber‘:veg,u”g zwischen
zwischen Achstrager und Achsschenkel. Achsschenkel und Achstrager.

d) Achsschenkelbolzen in der Achse locker.

5.1.3 Radlager Sichtpriifung, wahrend das Fahrzeug iber einer | a) UbermaRiges Spiel in den Radlagern.
Prifgrube oder auf einer Hebebihne steht. Die
Benutzung von Radspieldetektoren ist erlaubt und b) Radlager schwergéngig oder klemmt.
wird fur Fahrzeuge mit einer zulassigen
Hoéchstmasse (ZHM) Uber 3,5 Tonnen empfohlen.
Ruckartiges Bewegen des Rades oder Anwenden
einer lateralen Kraft auf jedes Rad und
Beobachten der Kippbewegung des Rades im
Verhéltnis zum Achsschenkel.
5.2 Rader und Reifen
5.2.1 Radnabe Sichtpriifung mit Betatigung a) Eine Radmutter oder ein Radbolzen fehlt oder
ist locker.

b) Nabe abgenutzt oder beschéadigt.

5.2.2 Réader Sichtpriifung der beiden Seiten jedes Rades, a) Bruch oder defekte Schweiung.
wahrend das Fahrzeug Uber einer Priifgrube oder
auf einer Hebebiihne steht . . .

b) Felgenringe unsachgeméal montiert.

¢) Rad stark verbogen oder abgenutzt.

d) RadgréRe oder -typ nicht vorschriftsgemar®,
so dass Verkehrssicherheit beeintrachtigt
wird.

52.3 Reifen Sichtprifung des gesamten Reifens entweder a) ReifengréRe, Tragfahigkeit,
durch Rotation des Rades, wahrend dieses vom Genehmigungszeichen oder
Boden abgehoben ist und das Fahrzeug tber Geschwindigkeitsklasse nicht
einer Prufgrube oder auf einer Hebebihne steht, vorschriftsgemar® so dass
oder durch Vor- und Rickwartsrollen des Verkehrssicherheit beeintrachtigt wird.
Fahrzeugs Uber einer Prifgrube

b) Reifen unterschiedlicher Gro3e auf derselben
Achse oder an Zwillingsradern.

c) Reifen unterschiedlicher Bauart (Radial-
/Diagonalreifen) auf derselben Achse.

d) Reifen schwer beschadigt oder
eingeschnitten.

e) Profiltiefe der Reifen nicht
vorschriftsgeman®.

f) Reifen scheuern an anderen Bauteilen.

g) Nachgeschnittene Reifen nicht
vorschriftsgeman®.

h) Luftdruckiiberwachungssystem defekt oder
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offensichtlich unwirksam.

5.3 Aufhangung

Sichtprifung, wahrend das Fahrzeug uber einer

5.3.1 Federn und - ! - ! a) Federn sind unsicher am Fahrgestell oder an
Stabilisatoren Prifgrube oder auf einer Hebebiihne steht. Die der Achse befestigt.
Benutzung von Radspieldetektoren ist erlaubt und
wird fir Fahrzeuge mit einer zulassigen . .
Hochstmasse (ZHM) tiber 3,5 Tonnen empfohlen. b) Federbauteil beschadigt oder gebrochen.
c) Feder fehlt.
d) UnsachgemaRe Reparatur oder Anderung.
5.3.2 StoRdampfer Sichtprifung, wahrend das Fahrzeug tiber einer a) StoRdampfer sind unsicher am Fahrgestell
Prifgrube oder auf einer Hebebiihne steht oder oder an der Achse befestigt.
Prifung mittels spezieller Prufgeréte, falls
vorhanden . .
b) StoRdampfer beschadigt und wesentliche
Leckage oder Funktionsstorung.
5.3.2.1 Wirksamkeitstest Prifung mittels spezieller Prufgeréte und a) Erheblicher Unterschied zwischen links und
der Dampfung Vergleichen der Unterschiede zwischen rechts.
links/rechts und/oder der absoluten Werte gemaf
Herstellerangabe
9 b) Mindestwerte nicht erreicht.
5.3.3 Drehstabe, Sichtprifung, wahrend das Fahrzeug tber einer a) Bauteil ist unsicher am Fahrgestell oder an
Fuhrungslenker, Prifgrube oder auf einer Hebebiihne steht. Die der Achse befestigt.
Dreiecklenker und Benutzung von Radspieldetektoren ist erlaubt und
Aufhdngunosarme wird fir Fahrzeuge mit einer zulassigen o o
gung Hochstmasse (ZHM) tiber 3,5 Tonnen empfohlen. | P) Eggrtr?:gﬁigtkortr)g(sii(::?dlgt’ gebrochen  oder
c) UnsachgemaRe Reparatur oder Anderung.
5.3.4 Aufhangungs- Sichtprifung, wahrend das Fahrzeug tber einer a) Achsschenkelbolzen und/oder -buchsen oder
gelenke Prafgrube oder auf einer Hebebiihne steht. Die Aufhangungsgelenke tiberméaRig abgenutzt.
Benutzung von Radspieldetektoren ist erlaubt und
wird fir Fahrzeuge mit einer zuldssigen . .
Hochstmasse (ZHM) tiber 3,5 Tonnen empfohlen. | P) Staubabdichtung  fehit —oder ist schwer
beschéadigt.
5.3.5 Luftfederung Sichtprifung a) System funktioniert nicht.

b) Ein Bauteil ist derart beschadigt, verandert
oder schadhaft, dass dadurch die Funktion
des Systems beeintrachtigt werden wiirde.

c) Horbare Systemleckage.

6. FAHRGESTELL UND DARAN BEFESTIGTE TEILE
6.1 Fahrgestell oder Rahmen und daran befestigte Teile
6.1.1 Allgemeiner Zustand | Sichtprufung, wahrend das Fahrzeug Uber einer a) Langs- oder Quertrager des Rahmens
Prifgrube oder auf einer Hebebiihne steht gebrochen oder verformt.
b) Verstarkungsplatten oder Befestigungen
unsicher.
c) UbermaRig korrodiert, wodurch die Stabilitat
des Aufbaus beeintrachtigt wird.
6.1.2 Auspuffrohre und Sichtpriifung, wahrend das Fahrzeug uber einer a) Auspuffanlage unsicher oder undicht.

Schalldampfer

Prifgrube oder auf einer Hebebiihne steht

b) Rauchgase dringen in Fahrer- oder
Fahrgastzelle ein.
6.1.3 Kraftstofftank und Sichtprifung, wahrend das Fahrzeug iber einer a) Tank oder Leitungen unsicher.

Kraftstoffleitungen

Prifgrube oder auf einer Hebebiihne steht, im
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(einschl. Fall von LPG/CNG-Systemen mittels
Heizungskraftstoffta Leckagedetektor
nk und Leitungen)

b) Kraftstoffaustritt oder fehlender oder undichter
Tankdeckel.

c) Leitungen beschadigt oder durchgescheuert.

d) Kraftstoffabsperrventil (falls vorgeschrieben)
funktioniert nicht einwandfrei.

e) Brandgefahr aufgrund von:

- Kraftstoffaustritt

- mangelhaft abgeschirmtem Kraftstofftank
oder Auspuff

- Zustand des Motorraums

f) LPG/CNG- oder Wasserstoffsystem nicht
vorschriftsgeman®.

6.1.4 StoRstangen, Sichtprifung a) Locker oder beschadigt, wodurch bei
seitlicher und Berilhrung oder Kontakt Verletzungen
hinterer verursacht werden kénnen.

Unterfahrschutz
b) Einrichtung offensichtlich nicht
vorschriftsgemar®.

6.1.5 Reserveradhalter Sichtprifung a) Reserveradhalter ist nicht in einwandfreiem
(falls montiert) Zustand.

b) Reserveradhalter ist gebrochen  oder
unsicher.

c) Reserverad ist unsicher am Halter befestigt
und kann herunterfallen.

6.1.6 Anhangevorrichtung | Sichtprifung auf Abnutzung und einwandfreie a) Bauteil ist beschadigt, defekt oder
und Funktion, mit besonderer Aufmerksamkeit auf eingerissen.
Zugeinrichtungen Sicherheitsvorrichtungen, und/oder Verwenden

eines Prifmales
b) Bauteil ist iberm&Rig abgenutzt.

c) Befestigung ist schadhaft.

d) Sicherheitsvorrichtung fehlt oder funktioniert
nicht einwandfrei.

e) Anzeige funktioniert nicht.

f) Kennzeichen oder Leuchte blockiert (wenn
nicht in Betrieb).

g) UnsachgemaRe Reparatur oder Anderung.

6.1.7 Kraftiibertragung Sichtprifung a) Sicherungsbolzen locker oder fehlen.

b) Getriebewellenlager UibermaRig abgenutzt.
c) Antriebsgelenke GbermaRig abgenutzt.

d) Flexible Kupplung beschéadigt.

e) Welle beschadigt oder verbogen.

f) Lagergehause gebrochen oder unsicher.

g) Staubabdichtung fehlt oder ist schwer
beschéadigt.
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h) Unzuléassige Veranderung am

Antriebssystem.

6.1.8 Motorhalterungen

Sichtpriifung, wobei das Fahrzeug nicht
unbedingt Uber einer Prifgrube oder auf einer
Hebebiihne stehen muss

Halterungen schadhaft, eindeutig und schwer
beschédigt, locker oder gebrochen.

6.1.9 Motorleistung

Sichtprifung

a) Unzulassige Veranderung der
Betatigungseinrichtung.

b) Unzulassige Veranderung des Motors.

6.2  Fihrerhaus und Karosserie

6.2.1 Zustand

Sichtprifung

a) Blende oder Bauteil locker oder beschadigt,
wodurch Verletzungen verursacht werden
kénnen.

b) Karosseriesaule unsicher.
¢) Eindringen von Motor- oder Rauchgasen.

d) UnsachgeméaRe Reparatur oder Anderung.

6.2.2 Aufbau

Sichtprifung, wahrend das Fahrzeug Uber einer
Prifgrube oder auf einer Hebebiihne steht

a) Karosserie oder Fiihrerhaus unsicher.

b) Karosserie/Fuhrerhaus sitzt  offensichtlich
nicht  korrekt ausgerichtet auf dem
Fahrgestell.

c) Befestigung der Karosserie/des Fuhrerhauses
am Fahrgestell oder Quertréager unsicher oder
fehlt.

d) Befestigungspunkte auf  selbsttragender
Karosserie UberméaRig korrodiert.

6.2.3 Turen und
Tiuranschlage

Sichtprifung

a) Tur 6ffnet oder schlie3t nicht einwandfrei.

b) Tur kann sich versehentlich 6ffnen oder bleibt
nicht geschlossen.

c) Tur, Scharniere, Anschlage oder Saule
fehlen, sind locker oder schadhaft.

6.2.4 Boden

Sichtprifung, wahrend das Fahrzeug Uber einer
Prifgrube oder auf einer Hebebiihne steht

Boden unsicher oder schwer beschadigt.

6.2.5 Fahrersitz Sichtprifung a) Sitz locker oder Sitzstruktur defekt.
b) Einstellmechanismus funktioniert nicht
einwandfrei.
6.2.6 Andere Sitze Sichtprifung a) Sitze defekt oder unsicher.

b) Montage der Sitze nicht vorschriftsgeman®.

6.2.7 Betatigungs-
einrichtungen

Sichtprifung mit Betétigung

Eine fir den sicheren Betrieb des Fahrzeugs
erforderliche Betéatigungseinrichtung funktioniert
nicht einwandfrei.

6.2.8 Trittstufen/Einstieg

Sichtprifung

a) Stufe oder Trittbuigel unsicher.

b) Zustand von Stufe oder Stufenabsatz birgt
Verletzungsgefahr fiir Nutzer.
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6.2.9 Andere interne und | Sichtprifung a) Befestigung anderer Zubehorteile  oder
externe Zubehorteile Ausriistungen defekt.
und Ausrustungen
b) Andere Zubehdrteile oder Ausrustungen nicht
vorschriftsgemar®.
¢) Hydraulische Einrichtung undicht.
6.2.10 Radabdeckungen Sichtpriifung a) Fehlt, ist locker oder schwer korrodiert.
(Kotfltgel),
Spritzschutz b) Ungenuigender Abstand zum Rad.
c) Nicht vorschriftsgemar®.

7. SONSTIGE AUSSTATTUNGEN

7.1  Sicherheitsgurte/Gurtschlésser und Rickhaltesysteme

7.1.1 Montagesicherheit Sichtprifung a) Verankerungspunkt schwer beschadigt.

der Sicherheits-
gurte/GurtschlGsser b) Verankerung locker.
7.1.2 Zustand der Sichtprifung mit Betétigung a) Vorgeschriebener Sicherheitsgurt fehlt oder
Sicherheits- ist nicht montiert.
gurte/Gurtschlosser
b) Sicherheitsgurt beschadigt.
c) Sicherheitsgurt nicht vorschriftsgema®.
d) Gurtschloss beschéadigt oder funktioniert nicht
einwandfrei.
e) Sicherheitsgurtretraktor ~ beschadigt  oder
funktioniert nicht einwandfrei.

7.1.3 Gurtkraftbegrenzer Sichtprufung Kraftbegrenzer fehlt oder ist offensichtlich nicht

fur das Fahrzeug geeignet.

7.1.4 Gurtstraffer Sichtprifung Gurtstraffer fehlt oder ist offensichtlich nicht fur

das Fahrzeug geeignet.

7.1.5 Airbag Sichtprifung a) Airbags fehlen oder sind offensichtlich nicht

fur das Fahrzeug geeignet.
b) Airbag funktioniert offensichtlich nicht.
7.1.6 Zusatzliche Sichtprifung der Stérungsanzeige (MIL) SRS-Storungsanzeige (MIL) weist auf Fehler im
Rickhaltesysteme System hin.
(SRS)
7.2 Feuerloscher (X)” Sichtpriifung a) Fehlt.
b) Nicht vorschriftsgeman®.

7.3 Schidsser/Sperren Sichtpriifung mit Betatigung a) Diebstahlsicherung funktioniert nicht und
L”_]d . verhindert nicht das Anfahren des Fahrzeugs.
Diebstahlsicherungen

b) Defekt oder sperrt  bzw. blockiert
unabsichtlich.

7.4 Warndreieck (falls

vorgeschrieben) (X)®

Sichtprifung

a) Fehlt oder ist unvollstandig.

b) Nicht vorschriftsgeman®.
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7.5 Verbandskasten (fal(lzs) Sichtpriifung Fehlt, u_nvollst'ei__nd(i1 oder nicht
vorgeschrieben) (X) vorschriftsgemafr™.
7.6 Unterlegkeil(e) fur Sichtpriifung Fehlen oder sind nicht in gutem Zustand.

7.7 Akustische

' Sichtprifung mit Betétigung a) Funktioniert nicht.
Warnvorrichtung
b) Betatigungseinrichtung unsicher.
c) Nicht vorschriftsgemaR®.
7.8 Geschwindigkeits- Sichtpriifung oder mit Betatigung wahrend eines a) Nicht vorschriftsgemaR eingebaut®.
messer StraRentests oder elektronische Priifung
b) Funktioniert nicht.
c) Keine Beleuchtung.
7.9 Fahrtenschreiber Sichtpriifung a) Nicht vorschriftsgemaR eingebaut®.
(falls eingebaut/vorge-
schrieben . .
) b) Funktioniert nicht.
¢) Verplombung schadhaft oder fehit.
d) Kalibrierungsplakette fehlt, ist unleserlich oder
veraltet.
e) Unbefugter Eingriff —oder  Manipulation
offensichtlich.
f) GroRBe der Reifen entspricht nicht den
Kalibrierungsparametern.
7.10 Geschwindigkeits- Sichtpriifung mit Betatigung (falls Priifgerat a) Nicht vorschriftsgemaR eingebaut®.
begrenzer (falls vorhanden)
eingebaut/vorgeschrie . _— .
beng) 9 b) Funktioniert offensichtlich nicht.
c) Abregelgeschwindigkeit falsch eingestellt
(falls geprift).
d) Verplombung schadhaft oder fehlt.
e) Kalibrierungsplakette fehlt, ist unleserlich oder
veraltet.
f) GroRBe der Reifen entspricht nicht den
Kalibrierungsparametern.
7.11 Kilometerzahler (falls | sjchtprifung a) Offensichtlich manipuliert (Betrug).
vorhanden)
b) Funktioniert offensichtlich nicht.
7.12 Fahrdynamikregelung | sichepriifung a) Raddrehzahlsensoren fehlen oder sind
(Electronic Stability schadhatft.
Control, ESC) (falls
eingebaut/vorge- .
schrieben) b) Kabel beschadigt.
c) Andere Bauteile fehlen oder sind beschéadigt.
d) Schalter beschadigt oder funktioniert nicht
einwandfrei.
e) ESC-Stérungsanzeige (MIL) weist auf Fehler

im System hin.
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8. UMWELTBELASTUNG

8.1 Larm

8.1.1 Larmschutzsystem

Subjektive Bewertung (es sei denn, der Priifer
befindet, dass der Larmpegel im Grenzbereich
liegt, dann ist eine Standgerauschprufung mit

einem Larmmessgerat durchzufiihren)

a) Larmpegel Ubersteigt den in den Vorschriften
erlaubten Wert™.

b) Ein Bauteil des Larmschutzsystems ist locker,
kann abfallen, ist beschadigt, unsachgemaf
montiert, fehlt oder wurde offensichtlich derart
geandert, dass der Larmpegel beeintréchtigt
wird.

8.2 Auspuffabgase

8.2.1 Emissionen von Ottomotoren

8.2.1.1 Abgasnachbe-
handlungssystem

Sichtprifung

a) Das vom Hersteller eingebaute
Abgasnachbehandlungssystem fehlt, wurde
verandert oder ist offensichtlich defekt.

b) Leckagen, die
beeintrachtigen.

Emissionsmessungen

8.2.1.2 Abgase

Messung mit Hilfe eines vorschriftsmagigen
Abgasanalysegerats®. Ersatzweise kann bei
Fahrzeugen mit geeigneten bordeigenen
Diagnosesystemen anstatt mehrerer
Abgasmessungen die einwandfreie Funktion
durch entsprechendes Ablesen derselben und
Priifung ihrer ordnungsgemanen Funktion im
Leerlauf entsprechend den
Warmlaufempfehlungen des Fahrzeugherstellers
und unter Einhaltung sonstiger Vorschriften
kontrolliert werden®.

a) Abgase uberschreiten die spezifischen Werte
nach Herstellerangabe.

b) Oder, falls hierzu keine Angaben vorliegen,
Uberschreiten die CO-Emissionen,

i) bei Fahrzeugen ohne modernes
Abgasnachbehandlungssystem
— 4,5% oder
- 35%
je nach Datum der Erstzulassung oder

Erstinbetriebnahme gemaf den einschlagigen
Vorschriften®.

i) bei Fahrzeugen mit modernem

Abgasnachbehandlungssystem

— bei Leerlauf des Motors: 0,5 %

— bei erhéhter Leerlaufdrehzahl: 0,3 %
oder

— bei Leerlauf des Motors: 0,3 %°

— bei erhdhter Leerlaufdrehzahl: 0,2 %

je nach Datum der Erstzulassung oder
Erstinbetriebnahme geman den
einschlagigen Vorschriften®.

c) Lambda auRerhalb des Bereichs 1+ 0,03

oder nicht in  Ubereinstimmung  mit
Herstellerangaben.
d) Bordeigenes Diagnosesystem zeigt
erhebliche Stérung an.
8.2.2 Emissionen von Dieselmotoren
8.2.2.1 Abgasnhachbe- Sichtprifung a) Das vom Hersteller eingebaute

handlungssystem

Abgasnachbehandlungssystem fehlt oder ist
offensichtlich defekt.

Fahrzeuge, deren Typgenehmigung entsprechend den Grenzwerten in Zeile A oder B der Tabelle in Anhang |

Abschnitt 5.3.1.4 der Richtlinie 70/220/EWG erteilt wurde oder die nach dem 1. Juli 2002 erstmals zugelassen oder in

Betrieb genommen

wurden.
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b) Leckagen, die Emissionsmessungen
beeintrachtigen.
8.2.2.2 Abgastribung a) Messung der Abgastriibung bei a) Bei Fahrzeugen, die nach dem in den

Fahrzeuge, die vor

1. Januar 1980 zugelassen
oder in Betrieb genommen
wurden, sind von dieser
Vorschrift ausgenommen.

Beschleunigung (ohne Last) von der Leerlauf- bis
zur Abregeldrehzahl, wobei sich der
Gangschalthebel in neutraler Stellung befindet
und die Kupplung betétigt wird.

b) Vorkonditionierung des Fahrzeugs:

1. Die Fahrzeuge kdnnen ohne

Vorkonditionierung gepruft werden. Aus

Sicherheitsgriinden sollte der Motor aber

betriebswarm und in ordnungsgeméafiem

mechanischen Zustand sein.

2. Anforderungen an die Vorkonditionierung
i) Der Motor hat die volle Betriebstemperatur
erreicht, d. h. mit einem Fuhler im
Messstabrohr wird eine Motoréltemperatur von
mindestens 80 °C oder die Uibliche
Betriebstemperatur, sofern diese niedriger ist,
gemessen, oder die durch Messung der
Infrarotstrahlung ermittelte
Motorblocktemperatur liegt mindestens auf
dieser Hohe. Ist diese Messung aufgrund der
Fahrzeugkonfiguration nicht durchfiihrbar, so
kann die normale Betriebstemperatur des
Motors auf andere Weise, z. B. durch die
Inbetriebsetzung des Motorgeblases, erreicht
werden.
ii) Das Abgassystem wird mit mindestens drei
Beschleunigungszyklen von der
Leerlaufdrehzahl bis zur Abregeldrehzahl oder
mit einem gleichwertigen Verfahren
durchgespuilt.

c) Prufverfahren:

1. Der Motor und ein etwa vorhandener Lader
missen vor dem Beginn des
Beschleunigungszyklus die Leerlaufdrehzahl
erreicht haben. Bei schweren Dieselmotoren ist
dazu mindestens 10 Sekunden nach Ldsen des
Fahrpedals zu warten.

2. Zur Einleitung des Beschleunigungszyklus
muss das Fahrpedal schnell (in weniger als einer
Sekunde) und anhaltend, jedoch nicht gewaltsam
vollstandig herabgedriickt werden, um eine
maximale Forderarbeit der Injektionspumpe zu
erzielen.

3. Bei jedem Beschleunigungszyklus muss der
Motor die Abregeldrehzahl bzw. bei Fahrzeugen
mit Automatikgetriebe die vom Hersteller
angegebene Drehzahl bzw., wenn diese Angabe
nicht vorliegt, zwei Drittel der Abregeldrehzahl
erreichen, bevor das Fahrpedal geldst wird. Dies
kann uberpruft werden, indem z. B. die
Motordrehzahl Uberwacht oder das Fahrpedal ab
der anfanglichen Betétigung bis zum Ldsen lange
genug betatigt wird, was bei Fahrzeugen der
Klassen 1 und 2 des Anhangs 1 mindestens zwei
Sekunden betragen sollte.

4. Die Priufung ist nur dann als nicht bestanden
zu werten, wenn das arithmetische Mittel von
mindestens drei Beschleunigungszyklen den
Grenzwert Uiberschreitet. Bei der Berechnung

b)

einschlagigen Vorschriften genannten Datum
erstmals zugelassen oder in Betrieb
genommen wurden®:

Abgastribung (bersteigt das auf dem
Herstellerschild am Fahrzeug angegebene
Mal3.

Sofern diese Information nicht verfligbar ist
oder die einschlagigen Vorschriften® die
Verwendung von Referenzwerten nicht
erlauben:

Saugmotoren: 2,5 m™,
Turbomotoren: 3,0 m?,

bzw. bei in den einschlagigen Vorschriften®
definierten oder nach dem darin® genannten
Datum erstmals zugelassenen oder in Betrieb
genommenen Fahrzeugen:

1,5m™7

Fahrzeuge, deren Typgenehmigung entsprechend den Grenzwerten
Abschnitt 5.3.1.4 der Richtlinie 70/220/EWG bzw. in Zeile B1, B2 oder C der Tabelle in Anhang | Abschnitt 6.2.1 der
Richtlinie 88/77/EWG erteilt wurde oder die nach dem 1. Juli 2008 erstmals zugelassen oder in Betrieb genommen

wurden.

in Zeile B der Tabelle in Anhangl
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dieses Wertes werden Messungen, die erheblich
vom gemittelten Messwert abweichen, oder das
Ergebnis anderer statistischer Berechnungen, die
die Streuung der Messungen bericksichtigen,
auler Acht gelassen. Die Mitgliedstaaten kénnen
die Zahl der durchzufiihrenden Prifzyklen
begrenzen.

5. Um unnétige Prifungen zu vermeiden, kdnnen
die Mitgliedstaaten die Prufung eines Fahrzeugs
als nicht bestanden werten, dessen Messwerte
nach weniger als drei lastfreien
Beschleunigungszyklen oder nach den
Splzyklen die Grenzwerte erheblich
Uberschreiten. Ebenso kénnen die
Mitgliedstaaten zur Vermeidung unnétiger
Prifungen die Prifung von Fahrzeugen als
bestanden werten, deren Messwerte nach
weniger als drei lastfreien Beschleunigungszyklen
oder nach den Spulzyklen deutlich unter den
Grenzwerten liegen.

8.3 Unterdriickung elektrom

agnetischer Interferenzen

Funkentstorung (X)@

Sichtprifung

Nichteinhaltung einer Bestimmung der
Vorschriften®.

8.4 Andere umweltrelevante Positionen

8.4.1 Flussigkeitsverlust

Sichtprifung

UbermaRiger Flussigkeitsaustritt mit moglicher
Umweltschadigung oder Gefahrdung anderer
Verkehrsteilnehmer.

9. ZUSATZLICHE PRUFUNGEN BEI FAHRZEUGEN ZUR PERSONENBEFORDERUNG (M2 UND M3)

9.1 Turen

9.1.1 Einstiegs- und
Ausstiegstiren

Sichtprifung mit Betétigung

a) Mangelhafte Funktion.
b) Zustand schadhaft.

c) Notsteuerung defekt.

d) Fernbedienung der Tiren oder
Warnvorrichtungen fehlerhaft.
e) Nicht vorschriftsgemar®.
9.1.2 Notausstiege Sichtprifung (gegebenenfalls) mit Betatigung a) Mangelhafte Funktion.
b) Notausstiegsschilder fehlen oder sind

unleserlich.

c) Hammer zum Einschlagen der Scheiben
fehlt.

d) Nicht vorschriftsgemaR®.

9.2 Antibeschlag- und -
entfrostungssystem
0

Sichtprifung mit Betétigung

a) Mangelhafte Funktion.

b) Schadstoff- oder Abgase dringen in Fahrer-
oder Fahrgastzelle ein.

c) Entfrostungssystem (falls vorgeschrieben)
schadhaft.

9.3 Luftung und Heizung
(X)(Z)

Sichtpriifung mit Betatigung

a) Mangelhafte Funktion.

b) Schadstoff- oder Abgase dringen in Fahrer-
oder Fahrgastzelle ein.
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9.4 Sitze
9.4.1 Fahrgastsitze Sichtprifung a) Sitze defekt oder unsicher.
(einschlieBlich Sitze
fur Begleit |
ur Begleitpersonal) b) Klappsitze (falls zuléssig) funktionieren nicht
automatisch.
c) Nicht vorschriftsgemaR®.
9.4.2 Fahrersitz Sichtprifung a) Sonderausstattung, wie Sonnenschutz oder

(zuséatzliche
Anforderungen)

Blendschutzeinrichtung schadhaft.

b) Fahrerschutzvorrichtung unsicher oder nicht
vorschriftsgeman®.

9.5 Innenbeleuchtung und | Sichtprufung mit Betétigung Einrichtung schadhaft oder nicht
Wegmarkierungen vorschriftsgeman®.
)
9.6 Gange, Stehplatze Sichtprifung a) Boden unsicher.
b) Haltestangen oder Festhaltegriffe schadhaft.
c) Nicht vorschriftsgemaR®.
9.7 Treppen und Stufen Sichtpriifung (gegebenenfalls) mit Betatigung a) Zustand schadhaft oder beschadigt.
b) Einziehbare  Stufen  funktionieren  nicht
einwandfrei.
c) Nicht vorschriftsgemaR®.
9.8 Fahrgastkommunika- Sichtprifung mit Betétigung System defekt.
tionssystem (X)®
e @ - N
9.9 Hinweistafeln (X) Sichtprifung a) Hinweistafel fehlt, ist fehlerhaft oder

unleserlich.

b) Nicht vorschriftsgeman®.

9.10 Vorschriften fir die Beférderung von Kindern (X)©

9.10.1 Tdiren Sichtprifung Tirenschutz fur diese Beférderungsart nicht
vorschriftsgeman®.
9.10.2 Signaleinrichtungen | Sichtprufung Signaleinrichtung oder Sonderausstattung fehlt

und Sonder-
ausstattung

oder ist nicht vorschriftsgemaR®.

9.11 Vorschriften fur die Beférderung von Personen mit Behinderungen (X)(Z)

9.11.1 Turen, Rampen und
Hebeeinrichtungen

Sichtpriifung mit Betatigung

a) Mangelhafte Funktion.

b) Zustand schadhaft.

c) Steuerung(en) defekt.

d) Warnvorrichtung(en) defekt.

e) Nicht vorschriftsgemar®.

9.11.2 Rollstuhlhalterungen

Sichtprifung (gegebenenfalls) mit Betatigung

a) Mangelhafte Funktion.
b) Zustand schadhaft.

c) Steuerung(en) defekt.
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d) Nicht vorschriftsgeman®.

9.11.3 Signaleinrichtungen
und Sonder-
ausstattung

Sichtprifung

Signaleinrichtung oder Sonderausstattung fehlt
oder ist nicht vorschriftsgemaR®.

9.12 Sonstige Sonderausstattungen (X)®

9.12.1 Einrichtungen fur Sichtprifung a) Einrichtung nicht vorschriftsgemar®.
Nahrungszube-
reitun - . .

9 b) Einrichtung derart beschéadigt, dass eine
Benutzung gefahrlich wére.

9.12.2 Sanitare Sichtprifung Einrichtung nichtvorschriftsgemaB(l).
Einrichtungen

9.12.3 Andere Sichtpriifung Nicht vorschriftsgeman®.

Einrichtungen (z. B.
audiovisuelle
Systeme)

ANMERKUNGEN:

»vorschriften® bzw. ,vorschriftsgemald’ bezieht sich auf die Typgenehmigungsvorschriften
zum Zeitpunkt der Genehmigung, Erstzulassung oder Erstinbetriebnahme sowie auf
Nachristbestimmungen oder nationale V orschriften des Zulassungsstaats.

»(X)* zeigt Positionen an, die den Zustand des Fahrzeugs und dessen Gebrauchsfahigkeit im
Stral3enverkehr anbelangen, fir die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung jedoch nicht als
wesentlich erachtet werden.
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ANFORDERUNGEN FUR DIE BEWERTUNG VON MANGELN AN FAHRZEUGEN

Fir ale zu prufenden Fahrzeugsysteme und -bauteile gelten folgende Vorschriften, um im
Zuge der Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung zu ermitteln, ob der Fahrzeugszustand

akzeptabel ist.
Position Mangel Mangelbewertung
Gering- | Schwer- | Geféhr-
flgig wiegend lich
0. IDENTIFIZIERUNG DES FAHRZEUGS
0.1 Kennzeichen (falls a) Kennzeichen fehlt (fehlen) oder ist (sind) so mangelhaft befestigt, dass X
vorgeschrieben)® es (sie) abfallen kann (kénnen)
b) Beschriftung fehlt oder ist unleserlich X
c) Entspricht nicht den Fahrzeugdokumenten oder -aufzeichnungen X
0.2 Fahrzeug- a) Fehlt oder ist unauffindbar X
identifizierungs-
[Fahrgestell- b) Unvollstandig oder unleserlich X
/Seriennummer
c) Entspricht nicht den Fahrzeugdokumenten oder -aufzeichnungen X
1. BREMSANLAGE
1.1 Mechanischer Zustand und Funktion
1.1.1 Bremspedal- a) Pedalachse schwergangig X
/Bremshebel-
lagerung b) UbermaRige Abnutzung oder Spiel X
1.1.2 Zustand des a) UbermaRiger Weg oder keine ausreichende Wegreserve vorhanden X
Pedals/des
\I?\ll'emzhebels und | by Freigangigkeit der Bremsbetitigungseinrichtung beeintrachtigt
eg der
Bremsbetatigungs- | Funktionsfahigkeit beeintrachtigt X
einrichtung
c) Antirutschvorrichtung auf dem Bremspedal fehlt, ist locker oder
Ubermafig abgenutzt
1.1.3 Vakuumpumpe a) Luftdruck bzw. Vakuum unzureichend fur mindestens vier Bremsungen X
oder Kompressor nach Ansprechen der Warneinrichtung (oder Manometeranzeige in der
und Speicher Gefahrzone)
fur mindestens zwei Bremsungen nach Ansprechen der Warneinrichtung
(oder Manometeranzeige in der Gefahrzone)
b) Zeit fur Aufbau des Luftdruckes/Vakuums bis zu einem sicheren X
Betriebswert nicht vorschriftsgemaR®
c) Mehrkreisschutzventil oder Druckabfallventil funktioniert nicht X
d) Luftverlust verursacht wahrnehmbaren Druckabfall oder hérbarer X
Luftaustritt
e) AuRere Beschadigung mit moglicher Beeintrachtigung der Funktion des X
Bremssystems
Unzureichende Bremswirkung der Hilfsbremse
1.1.4 Druckwarn- Druckwarnanzeige oder Manometer arbeitet fehlerhaft oder ist schadhaft
anzeige, Niedrigdruck ist nicht feststellbar X
Manometer
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Position Méngel Méangelbewertung
Gering- | Schwer- | Geféhr-
fugig wiegend lich
1.1.5 Handbremsventil a) Betatigungseinrichtung gebrochen, beschadigt oder UbermaRig X
abgenutzt
b) Betéatigungseinrichtung unsicher an Ventil befestigt oder Ventil unsicher X
¢) Verbindungen locker oder Leckage im System X
d) Funktion ungeniigend X
1.1.6 Feststellbremse, a) Ratsche greift nicht einwandfrei X
Betatigungshebel,
Ratsche, b) Verschlei an Hebellagerung oder Ratschenmechanismus X
elektronische
Feststellbremse UbermaRiger Verschleil
c) UbermaRiger Hebelweg wegen falscher Einstellung
d) Betatigungseinrichtung fehlt, ist beschadigt oder unwirksam X
e) Fehlerhafte Funktion, Warnanzeige zeigt Fehlfunktion an X
1.1.7 Bremsventile a) Ventil beschadigt oder iberméaRiger Luftaustritt X
(FuBventile,
Druckregler, Funktionsfahigkeit beeintrachtigt X
Regelventile usw.) " . - B
b) UbermaRiger Olaustritt aus Kompressor X
¢) Ventil unsicher oder unsachgemaf montiert X
d) Austritt von Hydraulikflissigkeit oder Leckage X
Funktionsfahigkeit beeintrachtigt X
1.1.8 Kupplung/Kupp- a) Absperrhahn oder selbstschlieRendes Kupplungskopfventil schadhaft X
lungskopf fur
Anhangerbremsen | Funktionsfahigkeit beeintrachtigt X
(elektrisch und ) ) = ;
pneumatisch) b) Absperrhahn oder Ventil unsicher oder unsachgemaf montiert X «
Funktionsfahigkeit beeintrachtigt
c) UbermiRige Leckage X
Funktionsféahigkeit beeintrachtigt X
d) Mangelhafte Funktion X
Bremsfunktion beeintrachtigt X
1.1.9 Energievorrats- a) Behadlter leicht beschéadigt oder leicht korrodiert X
behalter, X
Druckluftbehéalter Behalter schwer beschéadigt, korrodiert oder undicht
b) Funktion der Entwasserungsvorrichtung beeintrachtigt X
Entwéasserungsvorrichtung unwirksam
c) Behalter unsicher oder unsachgemafn montiert
a) Bremskraftverstarker schadhaft oder unwirksam. X
1.1.10Bremskraftver-
stérker, b) Hauptb linder schadhat, aber B funktioniert noch X
Hauptbrems- ) Hauptbremszylinder schadhaft, aber Bremse funktioniert noc
zylinder . .
(hydraulische Hauptbremszylinder schadhaft oder undicht X
Anlagen) c) Hauptbremszylinder unsicher, aber Bremse funktioniert noch X
Hauptbremszylinder unsicher X
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Position

Méngel

Méangelbewertung

Gering-
fugig

Schwer-
wiegend

Gefahr-
lich

d) Unzureichender Bremsflissigkeitsvorrat (unterhalb der MIN-Markierung
aber noch mehr als 50 % der Speicherkapazitat)

Unzureichender Bremsfliissigkeitsvorrat (unterhalb der MIN-Markierung und
weniger als 50 % der Speicherkapazitat)

Keine Bremsflussigkeit sichtbar

X

e) Abdeckung fiir Ausgleichsbehalter des Hauptbremszylinders fehlt

f)  Warnleuchte fir Bremsfliissigkeit leuchtet oder ist defekt

g) Mangelhafte Funktion der Warnvorrichtung fiir Bremsflissigkeitsstand

1.1.11 Starre
Bremsleitungen

a) Ausfall- oder Bruchgefahr

b) Leitungen oder Anschliisse undicht (Luftbremssysteme)

Leitungen oder Anschliisse undicht (Hydraulikbremssysteme)

c) Leitungen beschadigt oder tibermafig korrodiert

Beeintrachtigung der Bremsfunktion durch Blockieren oder unmittelbare
Gefahr einer Leckage

d) Leitungen falsch verlegt

Schadensrisiko

1.1.12 Flexible
Bremsschlauche

a) Ausfall- oder Bruchgefahr

b) Bremsschlauche verdreht oder zu kurz

Bremsschlauche beschadigt oder durchgescheuert

c) Schlauche oder Anschlisse undicht (Luftbremssysteme)

Schlauche oder Anschliisse undicht (Hydraulikbremssysteme)

d) Schlauchausbeulung unter Druck

Ummantelung schadhaft

e) Schlauche pords

1.1.13 Bremsbelage und
Bremsklotze

a) Bremsbelag oder -klotz ibermé&Rig abgenutzt (MIN-Markierung erreicht)

Bremsbelag oder MIN-

Markierung)

-klotz UGbermaRig abgenutzt (unterhalb der

b) Belag oder Klotz verschmutzt (Ol, Fett usw.)

Bremswirkung beeintrachtigt

c) Belag oder Klotz fehlt

1.1.14 Bremstrommeln,
Bremsscheiben

a) Bremstrommel oder -scheibe abgenutzt (MIN-Markierung erreicht) oder
erhebliche Riefenbildung

Trommel oder Scheibe tUbermé&Rig abgenutzt, UbermafRige Riefenbildung,
eingerissen, unsicher oder gebrochen

b) Trommel oder Scheibe verschmutzt (Ol, Fett usw.)

¢) Trommel oder Scheibe fehlt

d) Ankerplatte unsicher

1.1.15 Bremsseile,
Bremszug-
stangen,

a) Seile beschéadigt oder verknotet

Bremswirkung beeintrachtigt
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Position Méngel Méangelbewertung
Gering- | Schwer- | Geféhr-
fugig wiegend lich
Bremsbetati- b) Bauteil UbermafRig abgenutzt oder korrodiert X
gungshebel,
Bremsgestange Bremswirkung beeintrachtigt X
c) Seil, Zugstange oder Gelenk unsicher X
d) Seilfiihrung schadhaft X
e) Freigangigkeit der Bremsanlage beeintrachtigt X
f) Ubermé&Rige Hebel-/Gestangewege wegen falscher Einstellung oder X
UbermaRigen VerschleiRes
1.1.16 Radbremszylinder| a) Radbremszylinder eingerissen oder beschadigt X
(einschlieRlich
Federspeicher Bremswirkung beeintrachtigt X
oder hydraulische - -
Zylinder) b) Radbremszylinder undicht X
Bremswirkung beeintrachtigt X
¢) Radbremszylinder unsicher oder unsachgemaf montiert X
Bremswirkung beeintrachtigt X
d) Radbremszylinder GbermaRig korrodiert X
Kann brechen X
e) Unzureichender oder UbermafRiger Weg des Betéatigungskolbens oder X
der Membran
Bremswirkung beeintrachtigt (mangelndes Spiel) X
f) Staubabdichtung beschadigt X
Staubabdichtung fehlt oder ist iberméafig beschadigt
1.1.17 Bremskraftregler | a) Gestange defekt
b) Gestange falsch eingestellt X
c) Ventil klemmt oder ist unwirksam (ABS funktioniert) X
Ventil klemmt oder ist unwirksam
d) Ventil fehlt (soweit erforderlich)
e) Typschild fehlt X
f) Daten unleserlich oder nicht vorschriftsgemar® X
1.1.18 Automatische a) Gestangesteller beschadigt, klemmt oder weist Ubermé&Rigen Weg, X
Gestangesteller UbermaRigen Verschlei’ oder falsche Einstellung auf
und -anzeigen -
b) Gestangesteller schadhaft X
¢) Unsachgemald montiert oder ersetzt X
1.1.19 Dauerbrems- a) Anschlisse oder Befestigungen unsicher X
system (soweit X
eingebaut oder Funktionsféahigkeit beeintrachtigt
vorgeschrieben) .
b) System offensichtlich schadhaft oder fehlt X
1.1.20 Automatische Anhangerbremse setzt nicht automatisch ein, wenn Kupplung geldst wird. X
Betatigung der
Anhéanger-
bremsen
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Position Méngel Méangelbewertung
Gering- | Schwer- | Geféhr-
fugig wiegend lich
1.1.21 Vollstandiges a) Andere Systembauteile (z.B. Frostschutzmittelpumpe, Lufttrockner X
Bremssystem usw.) sind &uferlich derart beschadigt oder korrodiert, dass das
Bremssystem beeintrachtigt ist
Bremswirkung beeintrachtigt X
b) Luft- oder Frostschutzmittelaustritt X
X
Funktionsfahigkeit des Systems beeintrachtigt
c) Bauteil unsicher oder unsachgemaf montiert X
d) UnsachgeméaRe Reparatur oder Anderung eines Bauteils® X
Bremswirkung beeintrachtigt X
1.1.22 Prifanschlisse a) Fehlt X
(soweit
vorhanden oder b) Beschadigt X
vorgeschrieben)
Unbrauchbar oder undicht X
1.2 Betriebsbremse: Wirkung und Wirksamkeit
1.2.1 Wirkung a) Ungeniigende Bremskraft an einem oder mehreren Radern X
X
Keine Bremskraft an einem oder mehreren Radern
b) Bremskraft an einem Rad betragt weniger als 70 % der an dem anderen X
Rad derselben Achse gemessenen Hochstbremskraft. Oder, im Falle
eines StralBentests, UbermafRige Abweichung des Fahrzeugs von der
Geraden.
Bremskraft an einem Rad betréagt bei gelenkten Achsen weniger als 50 % X
der an dem anderen Rad derselben Achse gemessenen Hochstbremskraft.
c) Bremskraft nicht abstufbar (,Rupfen) X
d) Verlustzeit der Bremse an einem der Rader zu lang X
e) Starke Schwankung der Bremskraft wahrend jeder vollen X
Radumdrehung
8

beeintrachtigt oder negative Auswirkungen auf die Umwelt hat.

Unsachgem&Re Reparatur oder Anderung bezeichnet eine Reparatur oder Anderung, die die Verkehrssicherheit
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Position Méngel Méangelbewertung
Gering- | Schwer- | Geféhr-
fugig wiegend lich
1.2.2 Wirksamkeit Nachfolgende Mindestwerte werden nicht erreicht: X
Fahrzeuge mit Erstzulassung nach Inkrafttreten der Richtlinie 2010/48/EU:
— Klasse N1: 50 %
— Klasse M1: 58 %
— Klassen M2 und M3: 50 %
— Klassen N2 und N3: 50 %
— Klassen 02 (XX)®, 03 und O4:
e Sattelanhanger: 45 %
e Anhangewagen: 50 %
Fahrzeuge mit Zulassung vor Inkrafttreten der Richtlinie 2010/48/EU:
Klasse N1: 45 %
Klassen M1, M2 und M3: 50 %°
Klassen N2 und N3: 43 %'
Klassen 02 (XX)®, 03 und 04: 40 %"
Andere Klassen (XX)®
— Klassen L (beide Bremsen):
Klasse Lle: 42 %
Klassen L2e, L6e: 40 %
Klasse L3e: 50 %
Klasse L4e: 46 %
Klassen L5e, L7e: 44 %
— Klassen L (Hinterradbremse):
Alle Klassen: 25 %
Weniger als 50 % der obigen Werte im Verhaltnis zur Masse des Fahrzeugs X
wahrend der Priifung erreicht
1.3 Hilfsbremse (Notbremse), Wirkung und Wirksamkeit (falls getrennte Anlage)
1.3.1 Wirkung a) Ungenugende Bremskraft an einem oder mehreren Radern X
X
Keine Bremskraft an einem oder mehreren Radern
b) Bremskraft an einem Rad betragt weniger als 70 % der an dem anderen X
Rad derselben Achse gemessenen Hochstbremskraft; oder, im Falle
eines StralBentests, UbermafRige Abweichung des Fahrzeugs von der
Geraden
Bremskraft an einem Rad betréagt bei gelenkten Achsen weniger als 50 % X
der an dem anderen Rad derselben Achse gemessenen Hochstbremskraft
¢) Bremskraft nicht abstufbar (,Rupfen) X
1.3.2 Wirksamkeit Wirksamkeit von weniger als 50 %> der Wirkung der Betriebsbremse X
gemal 1.2.2, bezogen auf die zuladssige HoOchstmasse, bzw. bei
Sattelanhangern auf die Summe der zulassigen Achslasten
(auBRer L1le und L3e).
Weniger als 50 % der obigen Werte im Verhéltnis zur Masse des Fahrzeugs X
wahrend der Priifung erreicht
1.4 Feststellboremse: Wirkung und Wirksamkeit
1.4.1 Wirkung Bremse einseitig ohne Wirkung oder, im Falle eines Stralentests, X
Ubermafige Abweichung des Fahrzeugs von der Geraden
Weniger als 50 % der obigen Werte im Verhaltnis zur Masse des Fahrzeugs X
wahrend der Prifung erreicht
9

10

nachdem, welcher Zeitpunkt der spétere ist.

11

Vorschriften zugelassen wurden, je nachdem, welcher Zeitpunkt der spétere ist.

2,2m/s? fur Fahrzeuge der Klassen N1, N2 und N3.

48 % fur Fahrzeuge ohne ABS oder deren Typgenehmigung vor dem 1. Oktober 1991 erteilt wurde.
45 % fir Fahrzeuge, die nach 1988 oder ab dem Anwendungsdatum gemaf den Vorschriften zugelassen wurden, je

43 % fur Sattelanhdnger und Anhéngewagen, die nach 1988 oder ab dem Anwendungsdatum gemafd den
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Position Méngel Méangelbewertung
Gering- | Schwer- | Geféhr-
fugig wiegend lich
1.4.2 Wirksamkeit Abbremswirkung bei allen Fahrzeugen betragt nicht mindestens 16 % im X
Verhaltnis zur zulassigen Hochstmasse oder bei Kraftfahrzeugen nicht
mindestens 12 % im Verhaltnis zur Hochstmasse der Fahrzeugkombination,
je nachdem, welcher Wert hoher ist
(auRRer L1le und L3e).
Weniger als 50 % der obigen Werte im Verhéaltnis zur Masse des Fahrzeugs X
wahrend der Priifung erreicht
1.5 Wirkung des a) Bremswirkung nicht abstufbar (nicht anwendbar bei X
Dauerbrems- Motorbremssystemen)
systems . -
b) System funktioniert nicht X
1.6 Antiblockiersystem | a) Warnvorrichtung defekt X
(ABS)
b) Warnvorrichtung zeigt Funktionsstérung des Systems an X
¢) Raddrehzahlsensoren fehlen oder sind schadhaft X
d) Kabel beschadigt X
e) Andere Bauteile fehlen oder sind beschéadigt. X
1.7 Elektronisches a) Warnvorrichtung defekt X
Bremssystem (EBS)
b) Warnvorrichtung zeigt Funktionsstérung des Systems an X
1.8 Bremsflussigkeit a) Siedetemperatur der Bremsflussigkeit zu niedrig oder Wassergehalt zu
hoch.
Siedetemperatur < 180°C oder Wassergehalt > 1,5 % X
Siedetemperatur < 150°C oder Wassergehalt > 2,0 %
b) Bremsflissigkeit verschmutzt
Unmittelbare Ausfallgefahr X
¢) Unzureichender Bremsflissigkeitsvorrat (unterhalb der MIN-Markierung X
aber noch mehr als 50 % der Speicherkapazitét)
Unzureichender Bremsflussigkeitsvorrat (unterhalb der MIN-Markierung X
und weniger als 50 % der Speicherkapazitat)
Keine Bremsfliissigkeit sichtbar X
2. LENKUNG
2.1 Mechanischer Zustand
2.1.1 Zustand des a) Getriebe schwergéngig X
Lenkgetriebes
b) Gelenkwelle verzogen oder Schiebekeile abgenutzt X
Funktionsfahigkeit beeintrachtigt X
c) Gelenkwelle UberméaRig abgenutzt X
Funktionsfahigkeit beeintrachtigt X
d) Gelenkwelle weist UberméaRigen Weg auf X
Funktionsfahigkeit beeintrachtigt X
e) Leckage X
Tropfenbildung
2.1.2 Befestigung des a) Lenkgehause unsachgemaf befestigt
Lenkgehauses
Uber 50% der Befestigungen locker oder Relativbewegung zum X
Fahrgestell/Aufbau sichtbar
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Position Méngel Méangelbewertung
Gering- | Schwer- | Geféhr-
fugig wiegend lich
b) Befestigungslocher im Fahrgestell ausgeweitet. X
Mehr als 50 % der Befestigungen beeintrachtigt X
c) Befestigungsbolzen fehlen oder sind gebrochen. X
Mehr als 50 % der Befestigungen beeintrachtigt X
d) Lenkgehause gebrochen X
Stabilitat oder Befestigung des Lenkgehauses beeintrachtigt X
2.1.3 Zustand des a) Relativbewegung der Bauteile, die fest verbunden sein sollten X
Lenkgestanges
UbermaRiges Spiel oder Gefahr des Lésens der Verbindungen X
b) UbermaRiger VerschleiR an den Verbindungsstellen X
Konnen sich l6sen X
c) Ein Bauteil gebrochen oder verformt X
Funktionsfahigkeit beeintrachtigt X
d) Befestigungsvorrichtungen fehlen X
e) Einstellung der Bauteile (z. B. der Spurstange oder X
Lenkzwischenstange) fehlerhaft.
f) Unsachgemé&Re Reparatur oder Anderung X
Funktionsfahigkeit beeintrachtigt X
g) Staubabdichtung beschédigt oder schadhaft X
Staubabdichtung fehlt oder ist schwer beschéadigt
2.1.4 Funktion des a) Lenkgestdnge stoft bei Bewegung gegen befestigten Teil des
Lenkgestanges Fahrgestells
b) Lenkanschlage funktionieren nicht oder fehlen X
2.1.5 Servolenkung a) Flussigkeitsleck X
Funktionsfahigkeit beeintrachtigt X
b) Flissigkeit unzureichend (unterhalb der MIN-Markierung aber noch mehr X
als 50 % der Speicherkapazitat) X
Weniger als 50 % der Speicherkapazitat bis zur MIN-Markierung
¢) Mechanismus funktioniert nicht X
Lenkung beeintrachtigt X
d) Mechanismus gebrochen oder unsicher X
Lenkung beeintrachtigt X
e) Einstellung fehlerhaft oder Bauteile stol3en zusammen X
Lenkung beeintrachtigt X
f) UnsachgemalRe Reparatur oder Anderung X
Lenkung beeintrachtigt X
g) Kabel/Schlauche beschadigt oder Gibermafig korrodiert X
Lenkung beeintrachtigt X
2.2 Lenkrad, Lenksaule und Lenkstange
2.2.1 Zustand des a) Relativhewegung zwischen Lenkrad und Lenksaule wegen Lockerung X
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Position Méngel Méangelbewertung
Gering- | Schwer- | Geféhr-
fugig wiegend lich
Lenkrads/der b) Sperrvorrichtung auf Lenkradnabe fehlt X
Lenkstange
Kann sich l6sen X
c) Lenkradnabe, -kranz, oder -speichen gebrochen oder locker X
Kann sich l6sen X
2.2.2 Lenksé&ule/ -biigel | a) UbermaRiger Aufwarts- oder Abwértsweg des Lenkradzentrums X
und -gabel
b) UbermaRiger Weg des Saulenkopfes sternférmig von der Achse der X
Lenkséaule
c) Flexible Kupplung beschadigt X
d) Befestigung schadhaft X
Kann sich lésen
e) UnsachgeméRe Reparatur oder Anderung
2.3 Lenkungsspiel UbermaéRiges freies Spiel in der Lenkung (z. B. Bewegung eines Punktes X
auf dem Lenkradkranz liegt Uber einem Funftel des Lenkraddurchmessers
oder nicht vorschriftsgeman)®
X
Sichere Lenkung beeintréachtigt
2.4 Spureinstellung Einstellung entspricht nicht Herstellerangaben oder ist nicht X
(x)@ vorschriftsgeman® X
Geradeausfahren beeintrachtigt; Richtungsstabilitét beeintrachtigt
2.5 Drehkranz a) Bauteil leicht beschéadigt X
Bauteil schwer beschéadigt oder eingerissen X
b) UbermaRiges Spiel X
Geradeausfahren beeintrachtigt, Richtungsstabilitat beeintrachtigt X
c) Befestigung schadhaft (weniger als 50 % der Halterungen sind locker) X
Befestigung schadhaft (mehr als 50 % der Halterungen sind locker) X
2.6 Elektronische a) EPS-Stérungsanzeige (MIL) weist auf Fehler im System hin X
Servolenkung (EPS)
b) Unstimmigkeit zwischen dem Winkel des Lenkrads und dem der Rader X
Lenkung beeintrachtigt X
c) Lenkhilfe funktioniert nicht X
3. SICHT
3.1 Sichtfeld Behinderung des Sichtfelds des Fahrers, wodurch seine frontale oder X
seitliche Sicht beeintrachtigt wird (au3erhalb des Wischbereichs der
Scheibenwischer)
Sicht innerhalb des Wischbereichs der Scheibenwischer beeintrachtigt oder X
Aulenspiegel nicht sichtbar
3.2 Zustand der a) Scheiben oder Sichtfenster (falls zugelassen) gesprungen oder verfarbt X
Scheiben (auRerhalb des Wischbereichs der Scheibenwischer)
Sicht innerhalb des Wischbereichs der Scheibenwischer beeintrachtigt oder X
AuRenspiegel nicht sichtbar
b) Scheiben oder Sichtfenster (einschliellich reflektierender oder getdnter X
Folien) nicht vorschriftsgemaR® (XX)® (auRerhalb des Wischbereichs
der Scheibenwischer)
Sicht innerhalb des Wischbereichs der Scheibenwischer beeintrachtigt oder
Aulenspiegel nicht sichtbar X
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Position Méngel Méangelbewertung
Gering- | Schwer- | Geféhr-
fugig wiegend lich
c) Scheiben oder Sichtfenster in unzulassigem Zustand X
Durchsicht im Wischbereich der Scheibenwischer stark beeintrachtigt X
3.3 Ruickspiegel oder a) Rickspiegel oder Ruckblickeinrichtung fehlt oder Montage nicht X
Ruckblickein- vorschriftsgeméiﬁ(l) (mindestens zwei Ruckblickeinrichtungen
richtung vorhanden)
X
Weniger als zwei Ruckblickeinrichtungen vorhanden
b) Ruckspiegel oder Riickblickeinrichtung leicht beschadigt oder locker X
Riickspiegel oder Riickblickeinrichtung unwirksam, schwer beschédigt, X
locker oder unsicher
3.4 Scheibenwischer a) Scheibenwischer funktionieren nicht oder fehlen X
b) Wischblatt defekt X
Wischblatter fehlen oder sind offensichtlich defekt X
3.5 Windschutz- Waschanlage funktioniert nicht ordnungsgemafR (Pumpe funktioniert, aber X
scheiben- fehlende Waschfliissigkeit oder Wasserstrahl falsch ausgerichtet)
Waschanlage X
Waschanlage funktioniert nicht
3.6 Ant(izl))eschlagsystem System funktioniert nicht oder ist offensichtlich defekt X
)
4. LEUCHTEN, REFLEKTOREN UND ELEKTRISCHE ANLAGE
4.1 Frontscheinwerfer
4.1.1 Zustand und a) Licht/Lichtquelle defekt oder fehlt (Mehrfach-Licht/mehrere Lichtquellen, X
Funktion bei LED mehr als ein Drittel funktionstiichtig)
Einzellicht/Einzel-Lichtquelle, bei LED weniger als zwei Drittel X
funktionstiichtig
b) Projektionssystem (Reflektor und Linse) leicht defekt X
Projektionssystem (Reflektor und Linse) stark defekt oder fehit
c) Leuchte nicht sicher befestigt
4.1.2 Einstellung Scheinwerfereinstellung nicht innerhalb der vorschriftsmaRigen Grenzen® X
4.1.3 Schaltung a) Schalterfunktion nicht vorschriftsgemaR™ (Anzahl der gleichzeitig X
leuchtenden Scheinwerfer)
Hochstzulassige Leuchtkraft nach vorn tberschritten
b) Funktion der Betatigungseinrichtung beeintrachtigt
4.1.4 Ubereinstimmung | a) Leuchte, Lichtfarbe, Position oder Leuchtkraft nicht vorschriftsgeman® X
mit den
Vorschriften® b) Produkte auf den Linsen oder der Lichtquelle, die offensichtlich die X
Leuchtkraft reduzieren oder die Farbe verandern
c) Lichtquelle und Leuchte nicht kompatibel X
4.1.5 Niveau- a) Vorrichtung funktioniert nicht X
regulierungs-
einrichtung (falls | p) Manuelle Vorrichtung kann vom Fahrersitz aus nicht betatigt werden X
vorgeschrieben)
4.1.6 Scheinwerfer- Vorrichtung funktioniert nicht X
waschanlage (falls
vorgeschrieben) Bei Gasentladungsleuchten X
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Gering- | Schwer- | Geféhr-
fugig wiegend lich
4.2 Front- und Heckleuchten, Positionsleuchten, seitliche und hintere Begrenzungs- und Umrissleuchten
4.2.1 Zustand und a) Lichtquelle defekt X
Funktion
b) Linse defekt X
c) Leuchte nicht sicher befestigt X
Kann herunterfallen X
4.2.2 Schaltung a) Schalterfunktion nicht vorschriftsgema® X
Schlussleuchten und seitliche Begrenzungsleuchten kénnen ausgeschaltet X
werden, wenn die Scheinwerfer eingeschaltet sind
b) Funktion der Betatigungseinrichtung beeintrachtigt X
4.2.3 Ubereinstimmung | a) Leuchte, Lichtfarbe, Position oder Leuchtkraft nicht vorschriftsgeman® X
mit den
Vorschriften® Rotes Licht nach vorn oder weies Licht nach hinten ausgestrahlt; stark X
verringerte Leuchtkraft
b) Produkte auf Linse oder Lichtquelle, wodurch Leuchtkraft reduziert oder X
Farbe verandert wird
Rotes Licht nach vorn oder weies Licht nach hinten ausgestrahlt; stark X
verringerte Leuchtkraft
4.3 Bremsleuchten
4.3.1 Zustand und a) Lichtquelle defekt (Mehrfach-Lichtquelle, bei LED mehr als ein Drittel X
Funktion funktionstiichtig)
Einzel-Lichtquellen, bei LED weniger als zwei Drittel funktionsttichtig X
Alle Lichtquellen defekt X
b) Linse leicht defekt (kein Einfluss auf Lichtausstrahlung). X
Linse stark defekt (Lichtausstrahlung beeintrachtigt) X
c) Leuchte nicht sicher befestigt X
Kann herunterfallen X
4.3.2 Schaltung a) Schalterfunktion nicht vorschriftsgemar X
Funktionsverzogerung (mehr als 2,5m/s? Abbremsung bevor Bremsleuchten X
angehen)
X
Funktioniert nicht
b) Funktion der Betatigungseinrichtung beeintrachtigt X
4.3.3 Ubereinstimmung | Leuchte, Lichtfarbe, Position oder Leuchtkraft nicht vorschriftsgemaR®™ X
mit den
Vorschriften® WeilRes Licht nach hinten ausgestrahlt; stark verringerte Leuchtkraft X
4.4 Fahrtrichtungsanzeiger und Warnblinkleuchten
4.4.1 Zustand und a) Lichtquelle defekt (Mehrfach-Lichtquelle, bei LED mehr als ein Drittel X
Funktion funktionstiichtig)
Einzel-Lichtquellen, bei LED weniger als zwei Drittel funktionsttichtig X
b) Linse leicht defekt (kein Einfluss auf Lichtausstrahlung) X
Linse stark defekt (Lichtausstrahlung beeintrachtigt) X
c) Leuchte nicht sicher befestigt X
Kann herunterfallen X
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Gering- | Schwer- | Geféhr-
fugig wiegend lich
4.4.2 Schaltung Schalterfunktion nicht vorschriftsgemar™ X
Funktioniert nicht X
4.4.3 Ubereinstimmung | Leuchte, Lichtfarbe, Position oder Leuchtkraft nicht vorschriftsgemal® X
mit den
Vorschriften® Anderes als oranges Licht wird ausgestrahlt X
4.4.4 Blinkfrequenz Blinkgeschwindigkeit nicht vorschriftsgemaR™ (Blinkfrequenz weicht um X
mehr als 25 % ab)
Blinkfrequenz weicht um mehr als 50 % ab X
4.5 Nebelscheinwerfer und Nebelschlussleuchten
4.5.1 Zustand und a) Lichtquelle defekt (Mehrfach-Lichtquelle, bei LED mehr als ein Drittel X
Funktion funktionstiichtig)
Einzel-Lichtquellen, bei LED weniger als zwei Drittel funktionsttichtig X
b) Linse leicht defekt (kein Einfluss auf Lichtausstrahlung) X
Linse stark defekt (Lichtausstrahlung beeintrachtigt) X
c) Leuchte nicht sicher befestigt. X
Kann herunterfallen oder Gegenverkehr blenden X
4.5.2 Einstellung (X)? Nebelscheinwerfer nicht korrekt waagrecht eingestellt, wenn die X
Lichtverteilung Hell-Dunkel-Grenze hat (Hell-Dunkel-Grenze zu niedrig)
Hell-Dunkel-Grenze fiir Scheinwerfer zu hoch eingestellt X
4.5.3 Schaltung Schalterfunktion nicht vorschriftsgeman® X
Funktioniert nicht
4.5.4 Ubereinstimmung | a) Leuchte, Lichtfarbe, Position oder Leuchtkraft nicht vorschriftsgemaR®™
mit den
: 1)
Vorschriften® b) Systemfunktion nicht vorschriftsgeman®® X
4.6 Ruckfahrscheinwerfer
4.6.1 Zustand und a) Lichtquelle defekt X
Funktion
b) Linse defekt X
Leuchte nicht sicher befestigt X
Kann herunterfallen
4.6.2 Ubereinstimmung | a) Leuchte, Lichtfarbe, Position oder Leuchtkraft nicht vorschriftsgemai®™
mit den §
Vorschriften® b) Systemfunktion nicht vorschriftsgemaR® X
4.6.3 Schaltung Schalterfunktion nicht vorschriftsgemar® X
Ruckfahrscheinwerfer kann eingeschaltet werden, obwohl Rickwértsgang X
nicht eingelegt ist.
4.7 Hintere Kennzeichenbeleuchtung
4.7.1 Zustand und a) Leuchte strahlt direktes Licht nach hinten aus X
Funktion
WeilRes Licht wird direkt nach hinten ausgestrahlt X
b) Lichtquelle defekt (Mehrfach-Lichtquelle) X
Lichtquelle defekt (Einzel-Lichtquelle) X

DE



-71- Drucksache 398/12
Position Méngel Méangelbewertung
Gering- | Schwer- | Geféhr-
fugig wiegend lich
Leuchte nicht sicher befestigt X
Kann herunterfallen X
4.7.2 Ubereinstimmung | Systemfunktion nicht vorschriftsgeman®” X
mit den
Vorschriften®
4.8 Rickstrahler, Umrissmarkierung (rtickstrahlend) und hintere Kennzeichnungstafeln
4.8.1 Zustand a) Ruckstrahleinrichtung defekt oder beschéadigt X
Ruckstrahlung beeintrachtigt X
b) Ruckstrahler nicht sicher befestigt X
Kdnnen herunterfallen X
4.8.2 Ubereinstimmung | Einrichtung, reflektierte Lichtfarbe oder Position nicht vorschriftsgemaR®™ X
mit den
Vorschriften® Fehlen ganzlich oder strahlen rotes Licht nach vorn oder weif3es Licht nach X
hinten zurtick
4.9 Kontrollleuchten fiir das Beleuchtungssystem
4.9.1 Zustand und Kontrollleuchten funktionieren nicht X
Funktion
Funktionieren nicht fur Fernlicht oder Nebelschlussleuchte X
4.9.2 Ubereinstimmung | Nicht vorschriftsgeman®® X
mit den
Vorschriften®
4.10 Elektrische a) Unbewegliche Bauteile nicht sicher befestigt X
Verbindungen
zwischen Lockere Fassung X
Zugfahrzeug und - —
Anhanger oder b) lIsolierung beschadigt oder schadhaft X
Sattelanhanger
Kann Kurzschluss verursachen
c) Elektrische Verbindungen des Zugfahrzeugs oder des Anhangers
funktionieren nicht einwandfrei
Anhanger-Bremssystem beeintrachtigt, Bremsleuchten des Anhéngers X
funktionieren nicht
4.11 Elektrische a) Leitungen unsicher oder ungeniigend gesichert X
Leitungen
Halterungen locker, beriihren scharfe Kanten, Anschlisse kénnen sich X
I6sen
Leitungen konnen heilRe Teile, sich drehende Teile oder den Boden X
beriihren, Anschliisse haben sich gelost (fir Bremsung und Lenkung
wichtige Teile)
b) Leitungen leicht schadhaft X
Leitungen sehr schadhaft X
Leitungen auRerst schadhaft (flir Bremsung und Lenkung wichtige Teile) X
c) Isolierung beschadigt oder schadhaft X
Kann Kurzschluss verursachen X
Unmittelbare Brandgefahr, Funkenbildung X
4.12 Nicht obligatorische | a) Eingebaute Leuchte/eingebauter Ruckstrahler ist nicht X
Leuchten und vorschriftsgeman®
Ruckstrahler (X)@
Rotes Licht wird nach vorn oder weiBes Licht nach hinten X
ausgestrahlt/reflektiert
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Position Méngel Méangelbewertung
Gering- | Schwer- | Geféhr-
fugig wiegend lich
b) Funktion der Leuchte nicht vorschriftsgemal® X
Zahl der gleichzeitig leuchtenden Scheinwerfer Ubersteigt zugelassene X
Lichtstarke; rotes Licht wird nach vorn oder weies Licht nach hinten
ausgestrahlt
c) Leuchte/Ruckstrahler nicht sicher befestigt X
Kann herunterfallen X
4.13 Batterie(n) a) Unsicher X
Unsachgemal befestigt; kann Kurzschluss verursachen X
b) Leckage X
Austreten gefahrlicher Stoffe
c) Schalter (sofern vorgeschrieben) defekt
d) Sicherungen (sofern vorgeschrieben) defekt X
e) Luftung (sofern vorgeschrieben) unzweckmafig X
5. ACHSEN, RADER, REIFEN UND AUFHANGUNG
5.1 Achsen
5.1.1 Achsen a) Achse gebrochen oder verbogen X
b) Unsichere Befestigung am Fahrzeug X
Relativbewegung zum Fahrgestell/Aufbau bzw. locker X
c) UnsachgeméRe Reparatur oder Anderung X
Stabilitdt und Funktionsfahigkeit beeintrachtigt, Abstand zu anderen X
Fahrzeugteilen oder Bodenfreiheit unzureichend
5.1.2 Achsschenkel a) Achsschenkel gebrochen X
b) Achsschenkelbolzen und/oder -buchse ibermafig abgenutzt X
Kann sich lockern; Richtungsstabilitat beeintrachtigt X
c) UbermaRige Bewegung zwischen Achsschenkel und Achstréager X
Kann sich lockern; Richtungsstabilitit beeintrachtigt X
Achsschenkelbolzen in der Achse locker X
Kann sich lockern; Richtungsstabilitat beeintrachtigt X
5.1.3 Radlager a) UberméRiges Spiel in einem Radlager X
Richtungsstabilitét beeintrachtigt; Gefahr der Zerstérung X
b) Radlager schwergéngig oder klemmt X
Gefahr der Uberhitzung; Gefahr der Zerstérung X
5.2 Rader und Reifen
5.2.1 Radnabe a) Eine Radmutter oder ein Radbolzen fehlt oder ist locker (<3,5t: noch X
mindestens 4 vorhanden und symmetrisch verteilt; >3,5t. noch
mindestens 75 % vorhanden und symmetrisch verteilt)
Mehr als 25 % der Radmuttern oder ein Radbolzen fehlen oder sind locker X
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Position

Méngel

Méangelbewertung

Gering-
fugig

Schwer-
wiegend

Gefahr-
lich

b) Nabe abgenutzt oder beschadigt

Nabe abgenutzt oder beschéadigt, so dass die sichere Befestigung der
Rader beeintrachtigt ist

X

5.2.2 Rader

a) Bruch oder defekte Schweil3ung

b) Felgenringe unsachgemaf montiert

Koénnen sich lésen

¢) Rad stark verbogen oder abgenutzt

Sichere Befestigung an der Radnabe beeintrachtigt, sichere Befestigung
des Reifens beeintrachtigt

d) RadgroRe oder -typ nicht vorschriftsgemaR®™, so dass
Verkehrssicherheit beeintrachtigt wird

5.2.3 Reifen

a) Reifengrolie, Tragféhigkeit, Genehmigungszeichen oder
Geschwindigkeitsklasse nicht vorschriftsgeman®, S0 dass
Verkehrssicherheit beeintrachtigt wird

Unzureichende Tragféhigkeit oder Geschwindigkeitsklasse fir den
tatsdchlichen  Gebrauch, Reifen  berthrt andere  unbewegliche
Fahrzeugteile, so dass das sichere Fahren beeintrachtigt ist

b) Reifen unterschiedlicher GréRBe auf derselben Achse oder an
Zwillingsradern

¢) Reifen unterschiedlicher Bauart (Radial-/Diagonalreifen) auf derselben
Achse

d) Reifen schwer beschéadigt oder eingeschnitten

Cord sichtbar oder beschéadigt

e) Profiltiefe der Reifen nicht vorschriftsgeman®

Weniger als 80 % der vorgeschriebenen Profiltiefe

f) Reifen scheuern an anderen Bauteilen (flexible
Spritzschutzvorrichtungen)

Reifen scheuern an anderen Bauteilen (sicheres Fahren nicht
beeintrachtigt)

g) Nachgeschnittene Reifen nicht vorschriftsgemar®

Cord-Schutzschicht beeintrachtigt

h) Luftdruckiberwachungssystem defekt

Funktioniert offensichtlich nicht

5.3 Aufhéngung

5.3.1 Federn und
Stabilisatoren

a) Federn sind unsicher am Fahrgestell oder an der Achse befestigt

Relativbewegung sichtbar, mehr als 50 % der Halterungen locker

b) Federbauteil beschadigt oder gebrochen

Hauptfeder(blatt) oder mehr als 50 % der zuséatzlichen Federbléatter
beeintrachtigt

c) Feder fehlt

Hauptfeder(blatt) oder mehr als 50 % der zuséatzlichen Federbléatter
beeintrachtigt

d) UnsachgemiRe Reparatur oder Anderung

Abstand zu anderen Fahrzeugteilen unzureichend; Federungssystem
funktioniert nicht
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Position Méngel Méangelbewertung
Gering- | Schwer- | Geféhr-
fugig wiegend lich
5.3.2 StoRdampfer a) StoRdampfer sind unsicher am Fahrgestell oder an der Achse befestigt X
StolRdampfer locker
b) StoRdampfer  beschadigt und  wesentliche Leckage  oder
Funktionsstérung
5.3.2.1 Wirksamkeitstest | a) Erheblicher Unterschied zwischen links und rechts X
der Dampfung
b) Mindestwerte nicht erreicht X
5.3.3 Drehstéabe, a) Bauteil unsicher am Fahrgestell oder an der Achse befestigt X
Fuhrungslenker,
Dreiecklenker und | Kann sich lockern; Richtungsstabilitat beeintrachtigt X
Aufhédngungsarme ) . - i -
b) Bauteil beschadigt oder tibermafig korrodiert X
Stabilitat des Bauteils beeintrachtigt oder Bauteil gebrochen X
c) UnsachgeméRe Reparatur oder Anderung X
Abstand zu anderen Fahrzeugteilen unzureichend; System funktioniert nicht X
5.3.4 Aufhangungs- a) Achsschenkelbolzen und/oder -buchsen oder Aufhangungsgelenke X
gelenke Ubermafig abgenutzt
Koénnen sich lockern; Richtungsstabilitét beeintrachtigt X
b) Staubabdichtung schwer beschadigt X
Staubabdichtung fehlt oder ist gebrochen X
5.3.5 Luftfederung a) System funktioniert nicht X
b) Ein Bauteil ist derart beschadigt, verandert oder schadhaft, dass X
dadurch die Funktion des Systems beeintrachtigt wirde
Funktionsfahigkeit des Systems stark beeintrachtigt X
c) Horbare Systemleckage X
6. FAHRGESTELL UND DARAN BEFESTIGTE TEILE
6.1 Fahrgestell oder Rahmen und daran befestigte Teile
6.1.1 Allgemeiner a) Langs- oder Quertrager des Rahmens leicht angebrochen oder verformt X
Zustand
Langs- oder Quertrager des Rahmens stark angebrochen oder verformt X
b) Verstarkungsplatten oder Befestigungen unsicher (< 50 %) X
Befestigungen locker (> 50 %); Festigkeit der Teile unzureichend X
c) UbermaRig korrodiert, so dass die Stabilitat des Aufbaus beeintrachtigt X
wird
Festigkeit der Teile unzureichend X
6.1.2 Auspuffronre und | a) Auspuffanlage unsicher oder undicht. X
Schalldampfer
b) Rauchgase dringen in Fahrer- oder Fahrgastzelle ein X
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen X
6.1.3 Kraftstofftank und | a) Tank oder Leitungen unsicher X
Kraftstoffleitungen
(einschl. Brandgefahr X
Heizungskraft- - -
stofftank und b) Kraftstoffaustritt oder fehlender oder undichter Tankdeckel X
Leitungen) ; o -
Brandgefahr; iberméafiges Austreten geféhrlicher Stoffe X
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Position Méngel Méangelbewertung
Gering- | Schwer- | Geféhr-
fugig wiegend lich
¢) Leitungen durchgescheuert X
Leitungen beschadigt
d) Kraftstoffabsperrventil  (falls  vorgeschrieben) funktioniert nicht
einwandfrei
e) Brandgefahr aufgrund von: X
Kraftstoffaustritt
mangelhaft abgeschirmtem Kraftstofftank oder Auspuff
Zustand des Motorraums
f) LPG/CNG- oder Wasserstoffsystem nicht vorschriftsgemai®™ X
Teil des Systems defekt X
6.1.4 Stol3stangen, a) Locker oder beschadigt, wodurch bei Beriihrung oder Kontakt X
seitlicher und Verletzungen verursacht werden kénnen
hinterer
Unterfahrschutz Teile kénnen herunterfallen; Funktionsfahigkeit stark beeintrachtigt X
b) Einrichtung offensichtlich nicht vorschriftsgemaR®™ X
6.1.5 Reserveradhalter | a) Reserveradhalter nicht in einwandfreiem Zustand X
(falls montiert)
b) Reserveradhalter gebrochen oder unsicher X
¢) Reserverad unsicher am Halter befestigt X
Kann herunterfallen X
6.1.6 Anhéngevor- a) Bauteil beschadigt, defekt oder eingerissen (falls nicht in Betrieb) X
richtungen und
Zugeinrichtungen | Bauteil beschadigt, defekt oder eingerissen (falls in Betrieb) X
b) Bauteil UbermaRig abgenutzt X
Unterhalb der zulassigen VerschleiBmarkierung X
c) Befestigung schadhaft. X
Befestigung locker X
d) Sicherheitsvorrichtung fehlt oder funktioniert nicht einwandfrei X
e) Anzeige funktioniert nicht X
f) Kennzeichen oder Leuchte blockiert (wenn nicht in Betrieb) X
Kennzeichen nicht lesbar (wenn nicht in Betrieb)
g) UnsachgemaRe Reparatur oder Anderung (sekundére Teile)
UnsachgemaRe Reparatur oder Anderung (primére Teile) X
6.1.7 Kraftlbertragung a) Sicherungsbolzen sind locker oder fehlen (< 30 %) X
Sicherungsbolzen sind locker oder fehlen (> 30 %)
X
b) Getriebewellenlager iberméafig abgenutzt X
Kann sich lockern oder einreiRen X
c) Antriebsgelenke UiberméaRig abgenutzt X
Kann sich lockern oder einrei3en X
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Position Méngel Méangelbewertung
Gering- | Schwer- | Geféhr-
fugig wiegend lich
d) Flexible Kupplung beschadigt X
Kann sich lockern oder einreiRen X
e) Welle beschadigt oder verbogen X
f) Lagergehause gebrochen oder unsicher X
Kann sich lockern oder einreiRen X
g) Staubabdichtung schwer beschéadigt X
Staubabdichtung fehlt oder gebrochen
h) Unzulassige Veranderung am Antriebssystem
6.1.8 Motorhalterungen | Halterungen schadhaft, offensichtlich und schwer beschédigt X
Halterungen locker oder gebrochen X
6.1.9 Motorleistung a) Unzuléssige Veranderung der Betatigungseinrichtung X
b) Unzulassige Veranderung des Motors X
6.2 Fuhrerhaus und Karosserie
6.2.1 Zustand a) Blende oder Bauteil locker oder beschéadigt, wodurch Verletzungen X
verursacht werden kdnnen
X
Kann herunterfallen
b) Karosseriesdule unsicher X
Stabilitat beeintrachtigt X
¢) Eindringen von Motor- oder Rauchgasen X
Gesundheitsgefahr fiir Fahrzeuginsassen X
d) UnsachgeméRe Reparatur oder Anderung X
Ungeniligender Abstand zu sich drehenden oder sich bewegenden Teilen X
und zur StralRe
6.2.2 Befestigung a) Karosserie oder Fuhrerhaus unsicher X
Stabilitat beeintrachtigt X
b) Karosserie/Fuhrerhaus sitzt offensichtlich nicht korrekt ausgerichtet auf X
dem Fahrgestell
c) Befestigung der Karosserie/des Fuhrerhauses am Fahrgestell oder X
Quertrager unsicher oder fehlt (< 50 % und falls symmetrisch)
Befestigung der Karosserie/des Fihrerhauses am Fahrgestell oder X
Quertrager unsicher oder fehlt (> 50 %)
d) Befestigungspunkte auf selbsttragender Karosserie tiberméaRig korrodiert X
Stabilitat beeintrachtigt X
6.2.3 Turen und a) Tir offnet oder schlief3t nicht einwandfrei X
Turanschlage
b) Tur kann sich versehentlich 6ffnen oder bleibt nicht geschlossen X
(Schiebetiren)
Tar kann sich versehentlich 06ffnen oder bleibt nicht geschlossen X
(Scharniertiiren)
c) Tir, Scharniere, Anschlage oder Saule schadhaft X
Tar, Scharniere, Anschlage oder Saule fehlen oder sind locker X
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Position Méngel Méangelbewertung
Gering- | Schwer- | Gefahr-
fugig wiegend lich
6.2.4 Boden Boden unsicher oder schwer beschadigt X
Stabilitdt unzureichend X
6.2.5 Fahrersitz a) Sitzstruktur defekt X
Sitz locker X
b) Einstellmechanismus funktioniert nicht einwandfrei X
Sitz bewegt sich oder Rickenlehne kann nicht festgestellt werden X
6.2.6 Andere Sitze a) Sitze defekt oder unsicher (sekundére Teile) X
Sitze defekt oder unsicher (primére Teile) X
b) Montage der Sitze nicht vorschriftsgeman® X
Zuléssige Anzahl der Sitze Uberschritten; Anordnung der Sitze nicht X
genehmigungsgeman
6.2.7 Betatigungs- Eine fur den sicheren Betrieb des Fahrzeugs erforderliche X
einrichtungen Betatigungseinrichtung funktioniert nicht einwandfrei
Sicherer Betrieb beeintrachtigt X
6.2.8 Trittstufen/ a) Stufe oder Stufenabsatz unsicher X
Einstieg
Stabilitat unzureichend
b) Zustand von Stufe oder Stufenabsatz birgt Verletzungsgefahr fiir Nutzer
6.2.9 Andere interne a) Befestigung anderer Zubehorteile oder Ausriistungen defekt X
und externe
Zubehorteile und | py Andere Zubehérteile oder Ausriistungen nicht vorschriftsgemaR® X
Ausrustungen
Zubehorteile  kdénnen Verletzungen verursachen; sicherer Betrieb X
beeintrachtigt
¢) Hydraulische Einrichtung undicht X
UberméRiges Austreten gefahrlicher Stoffe X
6.2.10 Radabdeckungen | a) Fehlen, sind locker oder schwer korrodiert X
(Kotflugel),
Spritzschutz Kdnnen Verletzungen verursachen; kdnnen herunterfallen X
b) Ungeniligender Abstand zum Rad (Spritzschutz) X
Ungeniigender Abstand zum Rad (Radabdeckungen) X
c) Nicht vorschriftsgeman® X
Unzureichende Abdeckung des Laufstreifens X
7. SONSTIGE AUSSTATTUNGEN
7.1 Sicherheitsgurte/Gurtschlésser und Riickhaltesysteme
7.1.1 Montagesicherheit | a) Verankerungspunkt schwer beschéadigt X
der Sicherheits-
gurte/Gurt- Stabilitat beeintrachtigt
schldsser
b) Verankerung locker
7.1.2 Zustand der a) Vorgeschriebener Sicherheitsgurt fehlt oder ist nicht montiert X
Sicherheitsgurte/G
urtschlésser b) Sicherheitsgurt beschadigt X
Einschnitt oder Anzeichen fur Uberdehnung X
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Position Méngel Méangelbewertung
Gering- | Schwer- | Geféhr-
fugig wiegend lich
c) Sicherheitsgurt nicht vorschriftsgeman® X
d) Gurtschloss beschéadigt oder funktioniert nicht einwandfrei X
e) Sicherheitsgurtretraktor beschadigt oder funktioniert nicht einwandfrei X
7.1.3 Gurtkraftbegrenzer| Kraftbegrenzer fehlt oder ist offensichtlich nicht fir das Fahrzeug geeignet X
7.1.4 Gurtstraffer Gurtstraffer fehlt oder ist offensichtlich nicht fir das Fahrzeug geeignet X
7.1.5 Airbag a) Airbags fehlen oder sind offensichtlich nicht fir das Fahrzeug geeignet X
b) Airbag funktioniert offensichtlich nicht X
7.1.6 Zusatzliche SRS-Stérungsanzeige (MIL) weist auf Fehler im System hin X
Ruckhaltesysteme
(SRS)
7.2 Feuerldscher (X)® | a) Fehlt X
b) Nicht vorschriftsgemar™ X
Falls vorgeschrieben (z. B. fir Taxis, Stadt- und Reisebusse usw.) X
7.3 Schlgsser/ Sperren | a) Diebstahlsicherung funktioniert nicht und verhindert nicht das Anfahren X
und Diebstahl- des Fahrzeugs
sicherungen
b) Defekt X
Sperrt oder blockiert unabsichtlich X
7.4 Warndreieck (falls a) Fehlt oder ist unvollstandig X
vorgeschrieben)
x)® b) Nicht vorschriftsgemar™ X
7.5 Verbandskasten Fehlt, unvollstandig oder nicht vorschriftsgemar™ X
(falls
vorgeschrieben)
(x)( )
7.6 Unterlegkeil(e) fur Fehlen oder sind nicht in gutem Zustand X
Rader (falls
vorg)eschrieben) Stabilitat oder Abmessungen unzureichend X
)
7.7 Akustische a) Funktioniert nicht ordnungsgemarn X
Warnvorrichtung
Funktioniert Gberhaupt nicht X
b) Betatigungseinrichtung unsicher X
c) Nicht vorschriftsgeman® X
Ausgegebener Ton kann mit offiziellen Sirenen verwechselt werden X
7.8 Geschwindigkeits- | a) Nicht vorschriftsgeman eingebaut™™ X
messer
Fehlt (falls vorgeschrieben) X
b) Funktionsféahigkeit beeintrachtigt X
Funktioniert Gberhaupt nicht X
c) Keine ausreichende Beleuchtung X
Keine Beleuchtung
7.9 Fahrtenschreiber a) Nicht vorschriftsgemaR eingebaut™
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Position Méngel Méangelbewertung
Gering- | Schwer- | Geféhr-
fugig wiegend lich
(falls eingebaut/ b) Funktioniert nicht X
vorgeschrieben)
¢) Verplombung schadhaft oder fehlt X
d) Kalibrierungsplakette fehlt, ist unleserlich oder veraltet X
e) Unbefugter Eingriff oder Manipulation offensichtlich X
f) GrolRe der Reifen entspricht nicht den Kalibrierungsparametern X
7.10 Geschwindigkeits- | a) Nicht vorschriftsgeman eingebaut™ X
begrenzer (falls
eingebaut/ b) Funktioniert offensichtlich nicht X
vorgeschrieben)
c) Abregelgeschwindigkeit falsch eingestellt (falls gepruft) X
d) Verplombung schadhaft oder fehlt X
e) Kalibrierungsplakette fehlt, ist unleserlich oder veraltet X
f) GrofRe der Reifen entspricht nicht den Kalibrierungsparametern X
7.11 Kilometerzahler a) Offensichtlich manipuliert (Betrug) X
(falls vorhanden)
b) Funktioniert offensichtlich nicht X
7.12 Fahrdynamik- a) Raddrehzahlsensoren fehlen oder sind beschadigt X
regelung (Electronic
Stability Control, b) Kabel beschadigt X
ESC) (falls
eingebaut/
vorgeschrieben) c) Andere Bauteile fehlen oder sind beschéadigt X
d) Schalter beschadigt oder funktioniert nicht einwandfrei X
e) ESC-Storungsanzeige (MIL) weist auf Fehler im System hin X
8. UMWELTBELASTUNG
8.1 Larm
8.1.1 Larmschutzsystem| a) Larmpegel Gibersteigt den in den Vorschriften erlaubten Wert™ X
b) Ein Bauteil des Larmschutzsystems st locker, beschédigt, X
unsachgemaf montiert, fehlt oder wurde offensichtlich derart geandert,
dass der Larmpegel beeintrachtigt wird.
Kann herunterfallen X
8.2 Auspuffabgase
8.2.1 Emissionen von Ottomotoren
8.2.1.1 Abgasnach- a) Das vom Hersteller eingebaute Abgasnachbehandlungssystem fehit, X
behandlungs- wurde verandert oder ist offensichtlich defekt
system
y b) Leckagen, die Emissionsmessungen beeintrachtigen X
8.2.1.2 Abgase a) Abgase Uberschreiten die spezifischen Werte nach Herstellerangabe X
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Position Méngel Méangelbewertung
Gering- | Schwer- | Geféhr-
fugig wiegend lich
b) Oder, falls hierzu keine Angaben vorliegen, Uberschreiten die CO- X
Emissionen,
i) bei Fahrzeugen ohne modernes Abgasnachbehandlungssystem
— 4,5% oder
- 35%
je nach Datum der Erstzulassung oder Erstinbetriebnahme gemaf
den einschlagigen Vorschriften®
ii) bei Fahrzeugen mit modernem Abgasnachbehandlungssystem
— bei Leerlauf des Motors: 0,5 %
— bei erhohter Leerlaufdrehzahl: 0,3 %
oder
— bei Leerlauf des Motors: 0,3%"
— bei erhohter Leerlaufdrehzahl: 0,2 %
je nach Datum der Erstzulassung oder Erstinbetriebnahme gemaf
den einschlagigen Vorschriften®
c) Lambda auBerhalb des Bereichs 1 + 0,03 oder nicht in Ubereinstimmung X
mit Herstellerangaben
d) Bordeigenes Diagnosesystem zeigt erhebliche Stérung an X
8.2.2 Emissionen von Dieselmotoren
8.2.2.1 Abgasnach- a) Das vom Hersteller eingebaute Abgasnachbehandlungssystem fehlt X
behandlungs- oder ist offensichtlich defekt
system - . e
b) Leckagen, die Emissionsmessungen beeintrachtigen X
8.2.2.2 Abgastriibung a) Bei Fahrzeugen, die nach dem in den einschlagigen Vorschriften® X
genannten Datum erstmals zugelassen oder in Betrieb genommen
Fahrzeuge, die vor wurden:
1. Januar 1980 Abgastribung Ubersteigt das auf dem Herstellerschild am Fahrzeug
zugelassen oder in angegebene Mal3
Betrieb genommen - - - - - o .
wurden. sind von dieser | ©) Sofern diese Information nicht verfugbar ist oder die einschlagigen X
Vorschrift Vorschriften®™ dielVerwendung von Referenzwerten nicht erlauben:
ausgenommen Saugmotoren: 2,5 m'_l,
Turbomotoren: 3,0 m™,
bzw. bei in den einschlagigen Vorschriften® definierten oder nach dem
darin genannten Datum erstmals zugelassenen oder in Betrieb
genommenen Fahrzeugen: 1,5 m™.*
8.3 Unterdriickung elektromagnetischer Interferenzen
Funkentstorung (X)® Nichteinhaltung einer Bestimmung der Vorschriften™ X
8.4 Andere umweltrelevante Positionen
8.4.1 Flussigkeitsverlust | UbermaRiges Flussigkeitsleck, wodurch die Umwelt gefahrdet werden oder X
ein Sicherheitsrisiko fiir andere Verkehrsteilnehmer entstehen kann
Dauernde Tropfenbildung X
9. ZUSATZLICHE PRUFUNGEN BEI FAHRZEUGEN ZUR PERSONENBEFORDERUNG (M2 UND M3)
9.1 Turen
9.1.1 Einstiegs- und a) Mangelhafte Funktion X

13

Betrieb genommen wurden.

14

Fahrzeuge, deren Typgenehmigung entsprechend den Grenzwerten
Abschnitt 5.3.1.4 der Richtlinie 70/220/EWG in der durch die Richtlinie 98/69/EG oder spater gednderten Fassung
bzw. in Zeile B1, B2 oder C der Tabelle in Anhang | Abschnitt 6.2.1 der Richtlinie 88/77/EWG erteilt wurde oder die

nach dem 1. Juli 2008 erstmals zugelassen oder in Betrieb genommen wurden.

in Zeile B der

Tabelle

Fahrzeuge, deren Typgenehmigung entsprechend den Grenzwerten in Zeile A oder B der Tabelle in Anhang |
Abschnitt 5.3.1.4 der Richtlinie 70/220/EWG erteilt wurde oder die nach dem 1. Juli 2002 erstmals zugelassen oder in

in Anhang |
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Position Méngel Méangelbewertung
Gering- | Schwer- | Geféhr-
fugig wiegend lich
Ausstiegstiiren b) Zustand schadhaft X
Koénnen Verletzungen verursachen
c) Notsteuerung defekt
d) Fernbedienung der Tiren oder Warnvorrichtungen fehlerhaft X
e) Nicht vorschriftsgemaR®” X
Unzureichende Tirbreite
9.1.2 Notausstiege a) Mangelhafte Funktion
b) Notausstiegsschilder sind unleserlich X
Notausstiegsschilder fehlen
¢) Hammer zum Einschlagen der Scheiben fehlt
d) Nicht vorschriftsgemaR®” X
Unzureichende Breite oder Zugang blockiert X
9.2 Antibeschlag- und a) Mangelhafte Funktion X
-entfrostungssystem
(xX)@ Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt
b) Schadstoff- oder Abgase dringen in Fahrer- oder Fahrgastzelle ein
Gesundheitsgefahr fiir Personen im Fahrzeug
X
c) Entfrostungssystem (falls vorgeschrieben) schadhaft X
9.3 Luftung und a) Mangelhafte Funktion X
Heizung (X)®
Gesundheitsgefahr fiir Personen im Fahrzeug
b) Schadstoff- oder Abgase dringen in Fahrer- oder Fahrgastzelle ein
Gesundheitsgefahr fiir Personen im Fahrzeug X
9.4 Sitze
9.4.1 Fahrgastsitze a) Sitze defekt X
(einschlieBlich
Sitze fur Sitze unsicher X
Begleitpersonal) - - — - -
b) Klappsitze (falls zulassig) funktionieren nicht automatisch X
Blockieren einen Notausstieg X
c) Nicht vorschriftsgeman® X
Anzahl der Sitze ibersteigt zulassige Sitzzahl X
9.4.2 Fahrersitz a) Sonderausstattung, wie Sonnenschutz oder Blendschutzeinrichtung X
(zusatzliche schadhaft
Anforderungen)
Sichtfeld beeintrachtigt X
b) Fahrerschutzvorrichtung unsicher oder nicht vorschriftsgema® X
Kann Verletzungen verursachen X
9.5 Innenbeleuchtung | Einrichtung schadhaft oder nicht vorschriftsgeman®® X
und Weg-
markierungen (X)® | Funktioniert tiberhaupt nicht
9.6 Gange, Stehplatze | a) Boden unsicher
Stabilitat beeintrachtigt X
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Position Méngel Méangelbewertung
Gering- | Schwer- | Geféhr-
fugig wiegend lich
b) Haltestangen oder Festhaltegriffe schadhaft X
Unsicher oder unbenutzbar X
c) Nicht vorschriftsgemaR®” X
Breite oder Raum unzureichend X
9.7 Treppen und Stufen | a) Zustand schadhaft X
Zustand beschéadigt X
Stabilitat beeintrachtigt X
b) Einziehbare Stufen funktionieren nicht einwandfrei X
c) Nicht vorschriftsgeman® X
Stufenbreite zu gering oder UberméaRige Stufenhéhe X
9.8 Fahrgast- System defekt X
kommunikations-
system (X)@ Funktioniert tiberhaupt nicht X
9.9 Hinweistafeln (X) | a) Hinweistafel fehlt, ist fehlerhaft oder unleserlich X
b) Nicht vorschriftsgemar™ X
Falsche Informationen X
9.10 Vorschriften fir die Beférderung von Kindern (X)®
9.10.1 Tiren Turenschutz fir diese Beforderungsart nicht vorschriftsgema® X
9.10.2 Signaleinrich- Signaleinrichtung oder  Sonderausstattung fehlt oder ist nicht X
tungen und vorschriftsgemar®
Sonderaus-
stattung X
9.11 Vorschriften fur die Beforderung von Personen mit Behinderungen (X)(Z)
9.11.1 Turen, Rampen a) Mangelhafte Funktion X
und Hebeein-
richtungen Sicherer Betrieb beeintrachtigt X
b) Zustand schadhaft X
Stabilitat beeintrachtigt; kann Verletzungen verursachen X
c) Steuerung(en) defekt X
Sicherer Betrieb beeintrachtigt X
d) Warnvorrichtung(en) defekt X
Funktionieren Uberhaupt nicht
e) Nicht vorschriftsgeman®”
9.11.2 Rollstuhl- a) Mangelhafte Funktion X
halterungen
Sicherer Betrieb beeintrachtigt X
b) Zustand schadhaft X
Stabilitat beeintrachtigt; kann Verletzungen verursachen X
c) Steuerung(en) defekt X

Sicherer Betrieb beeintrachtigt

d) Nicht vorschriftsgeman®
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Position Méngel Méangelbewertung

Gering- | Schwer-
fugig wiegend

Gefahr-
lich

9.11.3 Signalein- Signaleinrichtung oder  Sonderausstattung fehlt oder ist nicht X
richtungen und vorschriftsgemar®
Sonderaus-
stattung

9.12 Sonstige Sonderausstattungen (X)®

9.12.1 Einrichtungen fir | a) Einrichtung nicht vorschriftsgeman™ X
Nahrungs-
zubereitung b) Einrichtung derart beschadigt, dass eine Benutzung gefahrlich wéare X
9.12.2 Sanitare Einrichtung nicht vorschriftsgeman®® X
Einrichtungen
kann Verletzungen verursachen X
9.12.3 Andere Ein- Nicht vorschriftsgemar™ X
richtungen (z. B.
audiovisuelle Sicherer Betrieb des Fahrzeugs beeintrachtigt X
Systeme)
ANMERKUNGEN:

Q) » vorschriften* bzw. »vorschriftsgemald” bezieht sich auf die
Typgenehmigungsvorschriften zum Zeitpunkt der Genehmigung, Erstzulassung oder
Erstinbetricbnahme sowie auf Nachristbestimmungen oder nationale Vorschriften des
Zulassungsstaats.

»(X)* zeigt Positionen an, die den Zustand des Fahrzeugs und dessen Gebrauchsfahigkeit im
Stral3enverkehr anbelangen, fir die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung jedoch nicht als
wesentlich erachtet werden.
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ANHANG IV

MINDESTANGABEN IN DER PRUFBESCHEINIGUNG

Die infolge der Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung ausgestellte Prifbescheinigung
enthat mindestens folgende Angaben:

1)

2)

3)
4)
5)
6)
7)

8)
9)

10)

Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (FIN)

Amtliches Kennzeichens des Fahrzeugs und Lé&nderkennzeichen des Staats der
Zulassung

Ort und Datum der Prifung

Kilometerstand zum Zeitpunkt der Prifung (falls bekannt)
Fahrzeugklasse (falls bekannt)

Festgestellte Mangel und deren Kategorie

M essergebnisse:

—  Siedetemperatur oder Wassergehalt der BremsflUssigkeit

—  Bremskraft pro Rad, Eingangsluftdruck bei Luftbremssystemen und
Berechnungsergebnis fur die Bremswirksamkeit

- Abgaskonzentrationen und berechneter A-Wert bei Ottomotoren oder
Abgastribungswerte bel Dieselmotoren

Gesamtbewertung des Fahrzeugs

Datum der nachsten Verkehrss und Betriebssicherheitsprifung (falls nicht
anderweitig angegeben)

Name der Pruforganisation oder Prifstelle und Unterschrift bzw. Identifikation des
fur die Prifung verantwortlichen Prifers.
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ANHANG V

MINDESTANFORDERUNGEN AN EINRICHTUNGEN UND GERAT FUR DIE
VERKEHRS- UND BETRIEBSSICHERHEITSPRUFUNG

| — Einrichtungen und Ger &t

Die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung erfolgt in Einrichtungen und mit Gerét, die
zumindest den folgenden Mindestanforderungen entsprechen:

1) eine Prufeinrichtung, die ausreichend Platz fur die Untersuchung von Fahrzeugen
bietet und den erforderlichen Gesundheitsschutz- und Sicherheitsvorschriften fur das
Prufpersonal entspricht;

2) eine ausreichend bemessene Prifstra3e fur jeden Test, eine Prifgrube oder
Hebeblihne mit Hubanlage zum Anheben des Fahrzeuges an einer Achse, mit
ausreichender Beleuchtung und falls notwendig mit Bel Giftung;

3) ein Rollenbremsprifstand mit Messung, Anzeige und Aufzeichnung der
Bremskréfte, der Pedakraft und des Luftdrucks in Luftbremssystemen gemal}
Anhang A der [SO-Norm21069-1 Uber technische Anforderungen an
Rollenbremsprifstande;

4) ein Rollenbremsprifstand entsprechend Nummer 3 ohne Anzeige und Aufzeichnung
der Bremskréfte, der Pedalkraft und des Luftdrucks im Luftbremssystem;

5) ein Plattenbremsprifstand der dem Rollenbremspriifstand gemad Nummer 3
gleichwertig ist, ohne Aufzeichnung und Anzeige der Bremskréfte, der Pedalkraft
und des Luftdrucks im Luftbremssystem;

6) ein Aufzeichnungsinstrument fur die Abbremsung, wobe Instrumente ohne
durchgehende Messung mindestens zehnmal pro Sekunde Messergebnisse
aufzei chnen/speichern muissen;

7) Prufeinrichtungen fir Luftbremssysteme;
8) ein Gerd zur Bestimmung der Achslasten (optional fur die Messung von zwel
Radlasten);

9) ein Gerét zur Prifung der Rad-Achs-Aufhangung (Radspieldetektor) ohne Anheben
der Achsen, das folgende Anforderungen erfuillt:

a) das Gerd muss mit mindestens zwel kraftbetriebenen Platten ausgestattet sein,
die in entgegengesetzter Langs- und Querrichtung bewegt werden kénnen;

b) der Bediener muss die Plattenbewegung von seiner Position aus steuern
konnen;

c) diePlatten mussen folgenden technischen Anforderungen entsprechen:

i) fur Fahrzeuge bis zu 3,5 Tonnen:
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10)
11)
12)
13)

14)

15)

16)

- Mindestachdlast von 2000 kg,
- Mindestplattenlast von 1000 kg,
- Horizontale Mindestkraft pro Platte von 7000 N,
—  mindestens 40 mm Bewegungsfreiheit in Langs- und Querrichtung,
- Hubgeschwindigkeit von 5 cm/s bis 10 cm/s;
ii) fir Fahrzeuge Uber 3,5 Tonnen:
- Mindestachdlast von 15 000 kg,
- Mindestplattenlast von 9 000 kg,
- Horizontale Mindestkraft pro Platte von 30 000 N,

—  mindestens 100 mm Bewegungsfreiheit in Langs und
Querrichtung,

- Hubgeschwindigkeit von 5 cm/s bis 10 cm/s;
ein Gerdt zur Prifung der Wirksamkeit der Stol3dampfer;
ein Schallpegelmessgerét der Klasse 1;
ein 4-Gas-Tester gemaR Richtlinie 2004/22/EG iber Messgerate';
ein Gerét zur hinreichend genauen Messung des A bsorptionskoeffizienten;

ein Scheinwerfereinstellgerdt, mit dem die Scheinwerfereinstellung gemald den
Vorschriften fur die Einstellung der Kraftfahrzeugscheinwerfer (Richtlinie
76/756/EWG) gepruft werden kann, wobel die Hell-Dunkel-Grenzen bei Tageslicht
(ohne direkte Sonneneinstrahlung) leicht erkennbar sein muss;

ein Gerdt zur Messung der Profiltiefe der Reifen;
ein Gerét zur Kontrolle der Bremsfliissigkeit nach den folgenden Kriterien:

a) Bremsflissigkeitstestgerdte zur Messung des Wassergehalts sind zul&ssig,
sofern folgende Anforderungen erfillt sind:

—  en Wassergehalt von zumindest 1,0 % bis 2,5 % kann angezeigt
werden,

—  die Messwerte werden in Schritten von hochstens 0,5 % angezeigt,

—  das Gerd muss kalibriert sein, analoge Anzeigegeréte sind nur mit
Nullpunkteinstellung zuléssig;

15
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b)  Bremsflissigkeitstestgeréte zur Messung des Siedepunkts sind zuléssig, sofern
folgende Anforderungen erfillt sind:

—  Anzeigebereich von zumindest 120 °C bis 210 °C,
—  die Messwerte werden in hochstens 30 Schritten angezeigt,

—  das Gerd muss kalibriert sein, analoge Anzeigegeréte sind nur mit
Nullpunkteinstellung zuléssig.

ein OBD-L esegerét.

Die Gerdte 12 und 13 kdnnen in einem Gerédt kombiniert sein.

Il —Kalibrierung des M essger ats

Soweit durch einschlégige européische Rechtsvorschriften keine anderweitige Regelung
getroffen wird, dirfen die zeitlichen Abstande zwischen zwei nachfolgenden Kalibrierungen
folgende Zeitréaume nicht Ubersteigen:

)] 24 Monate fur die Messung von Masse, Druck und Schallpegel,
i) 12 Monate fur die Kraftmessungen,

i) 6 Monate fur die Abgasmessungen.

DE



4d

€9

d

Gl ‘N 3asse|
X X X X X X X X | x X | x 0] IN B3 008z nzsiq Jap usbnaz.iye4 UoA
1R Phge ‘abnez.iue)eizads
X X X X X X X[ x| x| x X[ x| x a eNZN B3 00G¢g <«
X X X X X X X[ x| x| x X[ x| x e) eNZN B3 00G¢g <«
X X X X X X X X | X X | X d TN 0 00SE S19 0082 <
X X X X X X X | X X | X X | X O TN 0 00SE S19 0082 <
X X X X X X X | X X | X d TN 63 008z NZsiq
y | x y | x y | x < | x BuniepiQeaeIND
e} IN B3 008z nzsiq Inz abneziye4
X X X X X X x| x| x| x x| x| x al sz BY 00G¢E <«
X X X X X X x| x| x| x x| x| x O] eNZIN BY 00G¢E <«
X X X X X X X X | X X | X ajl zWiIn 66X 00S€ S19 0082 <
X X X X X X X | X X | X X | X O| ZNTIN B 00SE S19 0082 <
X X X X X X X | X X | X al cNTin B3 008z NZsiq
y y y y y X N < | x < | x . oc:wEEwgcmcomw.n_
O | ZWTIIN 6% 0082 Nz siq Inz sbneziyed 'z
X X X X X X X | X d 9/
X X X X X X X X| X O 9/71
X X X X X X X | X d 9971
X X X X X X| X O] 9971
X X X X X X X | X d 9G]
X X X X X X X X | X O 9571
X X X X X X X | X d 91
X X X X X X | X O 91
X X X X X X X a | av1ee
X X X X X X X O | 3 T19E
X X X X X X X O 9T 1
5 I openely T
T | 9T | ST | VT | €| ¢T| TT| OT|6|8| 2|9 |G|V | E|C|T 88SewIsyooH
uolisodjn id a1iynjebine | iz urapal Iny ye oo saydl|ep Joj i3 asse| M abrez.iye4
Bunynidsiey BydIssgplieg Pun SIS LA BIP INJ 1B SBYd!| P Io)IT

Iwwl

ZL/86€ dyoesyonIq



4d

d

0]
YO'€D
2010
pARAN
LTl

B3 005¢ <

0]
YO'€D
20'T0

L'
12171

B 0osg <

110
YO'€D
20'T0

AR
12171

B3 0osg nzsiq

10
YI'€D
20'1D

YL
12171

63 005E Nzsiq

yuy o nzsiq
abnaz.iye4 pun uau iyosewbnz

|aydIjifeydsuimpue]

a1y

B3 00SE NZsiq

vd'ed
YO'€0

B 005€ <

[4e)

0 00S€E SI9 0G/ <

TO

B3 05, Nz sIq

Bbueyuy g

X | X|X| X | X

X
X
X | X|X| X |X

a1l
‘ENZN

B3 005¢ <

a1l
‘ENZN

B 0osg <

X

TN

0 00SE S19 0082 <

X

X

TN

0 00SE S19 0082 <

X[ X[ X[ X

X|X| X| X

X[ X[ X[ X

X|X| X| X

X

X|X[X| X | X

X|X| X| X

Qo0 O | o

TN

63 008z nzsiq

LT

o1

15

14’

uonsodin.d aryngbine | ez urspal iny e

€T

4}

T

0]

6

8

L

9

| X| X[ X]| X

€
Yo!| epJo}i3

N

X
X
X
S

B

B <r| x| x|x

)

9SSe | Y

85Sewsyo0H

Bunjn ids1eY BYISSCRI IR PUN -SIYSX BA BIP INJ 120D SBYd1| BP0} IS

abnez 1ye4

¢1/86€ syadesyonig

Imwl



4d

Q9

Ioml

d

Jojowpsald = @ “Jolowono = O (T

Z1/86€ ayoesyoniQ



DE

-91- Drucksache 398/12

ANHANG VI

MINDESTANFORDERUNGEN AN DIE FACHKOMPETENZ, AUSBILDUNG UND
BESCHEINIGUNG DER PRUFER

1. Fachkompetenz

Bevor die Mitgliedstaaten einen Bewerber as Prifer zur Durchfihrung der Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung erméachtigen, vergewissern sie sich, dass diese Person

a) eine Qualifikation besitzt, die fahrzeugtechnische Fachkenntnisse und Sachverstand
auf folgenden Gebieten belegt:

e Mechanik,

e Dynamik,

e Fahrzeugdynamik,

e Verbrennungsmotoren,

o Waerkstoffe und Werkstoffverarbeitung,
e Elektronik,

o Elektrotechnik,

e Elektronische Fahrzeugbauteile,

e |IT-Anwendungen.

b) eine mindestens dreijdhrige Berufserfahrung auf dem Gebiet der Fahrzeugtechnik,
-reparatur oder -instandhaltung nachgewiesen hat.

2. Grundausbildung und Auffrischungsschulung

Die Mitgliedstaaten gewdahrleisten, dass Prifer eine angemessene Grundausbildung und
Auffrischungsschulungen mit theoretischen und praktischen Elementen erhaten, bevor sie zur
Durchfihrung der Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung erméchtigt werden.

Die Mindestinhalte der Grundausbildung und Auffrischungsschulungen muissen folgende
Themen abdecken:

a) Grundausbildung

Die von dem Mitgliedstaat oder einem erméchtigten Ausbildungszentrum des Mitgliedstaats
durchgeftihrte Grundausbildung muss mindestens folgende Themen abdecken:

i)  Fahrzeugtechnik:

— Bremssysteme,
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— Lenksysteme,

— Sichtfelder,

— Lichtanlage, Beleuchtungseinrichtungen und elektronische Bautelle,
— Achsen, Réder und Reifen,

— Fahrgestelle und Aufbauten,

— Umweltbelastung und Emissionen,

— Zusatzanforderungen fr Spezialfahrzeuge;

i)  Prufmethoden;

i)  Mangelbewertung;

iv) auf nationaler, europdischer und internationaler Ebene geltende
Rechtsvorschriften Uber Fahrzeuggenehmigungsbedingungen;

v) auf nationaler, europdischer und internationaler Ebene geltende
Rechtsvorschriften Uber die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung;

vi) Verwaltungsbestimmungen Uber die Genehmigung, Zulassung und Verkehrs-
und Betriebssicherheitsprifung von Fahrzeugen;

vii) IT-Anwendungen fir die Prifung und Verwaltung.
b) Auffrischungsschulungen

Die Mitgliedstaaten gewéhrleisten, dass die Prufer jahrlich eine Auffrischungsschulung
erhalten, die von dem Mitgliedstaat oder einem erméchtigten Ausbildungszentrum des
Mitgliedstaats durchgefihrt wird.

Die Mitgliedstaaten gewéhrleisten, dass die Inhate der Auffrischungsschulungen es
ermdglichen, die von den Prufern benétigten Fachkenntnisse und Fahigkeiten auf den in
Buchstabe a Ziffer i bisvii genannten Gebieten zu erhalten und aufzufrischen.

3. Bescheinigung der Fachkompetenz
Die Bescheinigung, die enem zur Durchfiuhrung der Vekehrss und
Betriebssicherheitsprifung erméchtigten Prifer ausgestellt wird, muss zumindest folgende
Angaben enthalten, die gegebenenfalls zu aktualisieren sind:

e |dentitdt des Prifers (Vorname, Name, Geburtsdatum);

e Fahrzeugklassen, zu deren Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung der Prifer
erméachtigt ist;

e Datum der nachsten Auffrischungsschulung;

e Bezeichnung der ausstellenden Behorde;
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e Ausstellungsdatum.
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ANNEX VI

AUFSICHTSSTELLEN

Die Vorschriften und Verfahren fir die von den Mitgliedstaaten gemal Artikel 13
eingerichteten Aufsichtsstellen missen folgenden Mindestanforderungen entsprechen:

1.

Aufgaben und Tatigkeiten der Aufsichtsstelle

Die Aufsichtsstellen nehmen zumindest folgende Aufgaben wahr:

a)

b)

d)

DE

Erméchtigung der Prifstellen:

Uberpriifung, ob die Mindestanforderungen an Raumlichkeiten und Prifgeréat
erfullt sind;

Uberpriifung der verbindlichen Anforderungen an die Prifstelle;

Kontrolle der Zuverléssigkeit des Prufstellenleiters und der Prifer.

Schulung und Prifung der Prifer:

Uberpriifung der Grundausbildung der Priifer;

Uberpriifung der regel maiigen Auffrischungsschulungen der Priifer;
Schulung der Prifstellenleiter;

Regelmafdige Auffrischungsschulungen der Priifer der Aufsichtsstelle;

Abnahme oder Beaufsichtigung der Prifungen.

Audit:

Vorab-Audit der Prifstellen vor der Erméchtigung;
Regelméfdige Nach-Audits der Priifstellen;
Sonder-Audit im Fall von Unregel maldigkeiten;

Audit der Ausbildungs-/Prifungszentren.

Beobachtung mittels mindestens funf der folgenden Mal3nahmen:

KontrollUberprifung eines statistisch aussagekréftigen Anteils der gepriften
Fahrzeuge;

technische Unterwegskontrolle eines statistisch aussagekraftigen Anteils des
Fahrzeugsparks;

verdeckte Kontrollen (fakultativ mit defekten Fahrzeugen);
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f)

b)

3.
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Analyse der Ergebnisse der Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung
(statistische Methoden);

Kontrolle der Einspruchspraxis;

Untersuchung von Beschwerden;

Validierung der Messergebnisse der Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung;

Entzug oder Aussetzung der Erméchtigung der Prifstellen und/oder Prifer wegen:

Nichterfiillung wesentlicher Erméachtigungsanforderungen;
Feststellung wichtiger Unregelmaidigkeiten;
andauernd negativer Auditergebnisse;

Verlust der Zuverldssigkeit.

Anforderungen an die Aufsichtsstelle

Einhaltung der ISO/IEC-Norm 17020 ,Allgemeine Kriterien fir den Betrieb
verschiedener Typen von Stellen, die Inspektionen durchfihren, Typ A;

Anforderungen an das von einer Aufsichtsstelle beschéftigte Personal auf folgenden
Gebieten:

fachliche Kompetenz;
Unparteilichkelt;

Qualifikations- und Ausbildungsstandards.

Inhalteder Vorschriften und Verfahren

Jede zusténdige Behorde stellt Vorschriften und Verfahren fir die Aufsichtsstellen auf, die
zumindest Folgendes enthalten:

a)

Anforderungen an die Erméachtigung und Beaufsichtigung von Prifstellen:

Bewerbung as Priifstelle;
Verantwortlichkeiten der Prifstelle;

Besuche vor der Erméchtigung oder Besuche zur Uberprifung, ob alle
Anforderungen erflllt sind;

Erméchtigung einer Prifstelle;
regel maldige Nachkontrollen/Audits der Prifstellen;

Regelméadige Kontrollen der Prifstellen auf andauernde Einhaltung der
V orgaben;
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b)

d)

Faktengestiitzte unangekiindigte Sonderkontrollen oder Audits der Prifstellen;
Analyse der Prifungsdaten auf Belege fur die Nichteinhaltung der V orgaben;

Entzug oder Aussetzung der Erméchtigung von Prifstellen.

Prufer der Prifstellen:

Erméchtigungsvoraussetzungen fur Prifer;
Grundausbildung, Auffrischungsschulungen und Prifung;

Entzug oder Aussetzung der Priferzulassung.

Prufgerdt und Raumlichkeiten:

Anforderungen an das Priufgerét;

Anforderungen an die Prufréumlichkeiten;

Anforderungen an das Beschilderungs- und Leitsystem;
Anforderungen an die Wartung und Kalibrierung des Prifgeréts;

Anforderungen an Computersysteme.

Aufsichtsstellen:

Befugnisse der Aufsichtsstellen;
Anforderungen an das Personal der Aufsichtsstellen;

Einspriiche und Beschwerden.
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