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BEGRUNDUNG
1. KONTEXT DESVORSCHLAGS
. Grunde und Ziele des Vorschlags

Mit diesem Vorschlag sollen aktualisierte harmonisierte Vorschriften far die
Unterwegskontrolle von Kraftfahrzeugen und -Kraftfahrzeuganhangern festgelegt werden, um
fir mehr Stralenverkehrssicherheit und einen besseren Umweltschutz zu sorgen.

Der Vorschlag soll dazu beitragen, die Zahl der Verkehrstoten bis zum Jahr 2020 zu
halbieren, wie in den Leitlinien fir die Politik im Bereich der Stral3enverkehrssicherheit
2011 — 2020" vorgesehen. Ferner sollen zur Verringerung der Emissionen im StralRenverkehr
beitragen, die auf die unzureichende Wartung von Fahrzeugen zurtickgehen.

. Allgemeiner Hintergrund

Bevor ein Fahrzeug in Verkehr gebracht werden darf, muss es alle enschlagigen
Anforderungen fir die Typ- oder Einzelgenehmigung erflllen, damit hinsichtlich der
Sicherheitss und Umweltschutzstandards ein optimales Niveau gewdhrleistet ist. Jeder
Mitgliedstaat muss jedem Fahrzeug, das eine europdische Typgenehmigung auf der
Grundlage der vom Fahrzeughersteller ausgestellten Ubereinstimmungsbescheinigung
erhalten hat, die Erstzulassung erteilen. Diese Zulassung bildet die amtliche Genehmigung
zum Betrieb auf offentlichen Stral3en; zugleich werden mit ihr die verschiedenen Fristen fir
die Erflllung der verschiedenen Anforderungen an das Fahrzeug in Kraft gesetzt.

Nach der Zulassung mussen am Stral3enverkehr teilnehmende Fahrzeuge regelmaéldigen
Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifungen unterzogen werden. Durch diese Prifungen soll
sichergestellt werden, dass am Stral3enverkehr teilnehmende Fahrzeuge verkehrsttichtig und
sicher bleitben und keine Gefahr fur den Fahrer oder andere Verkehrsteilnehmer darstellen.
Fahrzeuge werden deshalb auf die Erflllung bestimmter Anforderungen geprift, z. B. im
Hinblick auf Sicherheit und Umweltschutz sowie die Nachristung. Aufgrund ihrer
regelmaldigen intensiven Nutzung hauptsachlich zu gewerblichen Zwecken werden Fahrzeuge
zur Guterbeforderung mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr as 3,5 Tonnen und
Fahrzeuge zur Personenbeftrderung mit mehr als acht Sitzplétzen zusdtzlich fallweise
technischen Unterwegskontrollen unterzogen, durch die zu jeder Zeit und an jedem Ort der
EU Uberprift werden kann, ob sie den Umweltvorschriften und technischen Vorschriften
entsprechen.

Es kann vorkommen, dass ein Fahrzeug wéhrend seiner Lebensdauer aufgrund eines
Eigentimerwechsels oder seiner Verbringung in einen anderen Mitgliedstaat zur stéandigen
Nutzung erneut zugelassen werden muss. Es sollten ebenfalls VVorschriften fur das Verfahren
fir die Zulassung von Fahrzeugen eingefihrt werden, damit sichergestellt wird, dass
Fahrzeuge, von denen eine unmittelbare Gefahr fir die Verkehrssicherheit ausgeht, nicht auf
der Stral3e verwendet werden. Mit technischen Unterwegskontrollen soll vor alem

! K OM (2010) 389 endgiiltig.
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sichergestellt werden, dass Nutzfahrzeuge in den Zeiten zwischen regelméldigen Verkehrs-
und Betriebssicherheitspriifungen kein erhebliches Risiko fir die Stral3enverkehrssicherheit
darstellen. AulRerdem sollen gleiche Voraussetzungen fur die Wartungsqualitéat der in der
Union in Verkehr befindlichen Nutzfahrzeuge geschaffen werden, indem unverantwortliche
Wirtschaftsteilnehmer davon abgeschreckt werden, sich durch den Betrieb unzureichend
gewarteter Fahrzeuge einen Wettbewerbsvorteil zu verschaffen.

. Bestehende Rechtsvorschriften auf diesem Gebiet

Die im bestehenden Rechtsrahmen fir die Strallenverkehrssicherheit verankerten
Anforderungen hinsichtlich der technischen Uberwachung?, Unterwegskontrollen® und der
Vorschriften fiir die Zulassung von Fahrzeugen* werden in das Paket , Verkehrssicherheit*
Ubernommen.

Verglichen mit den derzeitigen Rechtsvorschriften fur Unterwegskontrollen besteht der
Hauptzweck des Vorschlags darin, ein System fir die Risikoeinstufung einzurichten, durch
das die Kontrollen auf Fahrzeuge konzentriert werden, die von Unternehmen mit
mangel hafter Sicherheitshilanz betrieben werden; damit sollen Unternehmen bel ohnt werden,
die Sicherheit und Umweltschutz ernst nehmen. In dem Vorschlag sind ferner neue
Anforderungen fur mehrere Bereiche im Zusammenhang mit Prifstandards und —qualitét,
insbesondere fur Prifgerdte, Fahigkeiten und Ausbildung des Prifpersonals, sowie fur die
Uberwachung des Prifsystems vorgesehen.

o Koharenz mit anderen Politikbereichen und Zielen der Européi schen Union

Die vorgeschlagene Verordnung steht in Einklang mit dem im Wei3buch Uber die
Verkehrspolitik® dargelegten Ziel der EU, die StralBen sicherer zu machen; sie dient der
Umsetzung der Strategie fur sicherere Fahrzeuge, die einen Teil der Leitlinien fur die Politik
im Bereich der Stral3enverkehrssicherheit 2011-2020 bildet.

Aulerdem tragen — was die Umweltaspekte des Vorschlags betrifft — die geplanten
Anforderungen dazu bei, die Emissionen von CO, und anderen Luftschadstoffen durch
Kraftfahrzeuge zu reduzieren; damit stehen sie in Einklang mit der européischen Strategie fur
saubere und energieeffiziente Fahrzeuge sowie mit der integrierten Strategie fur Energie und
Klimaschutz, der sogenannten ,Strategie20-20-20" und tragen auch dazu bei, die
Luftqualitatsziele der Richtlinie 2008/50/EG zu erreichen®.

2 Richtlinie 2009/40/EG des Europédischen Parlaments und des Rates vom 6. Ma 2009 Uber die
technische Uberwachung der Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger (ABI. L 141 vom 6.6.2009,
S. 12).

3 Richtlinie 2000/30/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 6.Juni 2000 Uber die

technische Unterwegskontrolle von Nutzfahrzeugen, die in der Gemeinschaft am Stral3enverkehr
teilnehmen, geénderte Fassung (ABI. L 203 vom 10.8.2000, S. 1).

4 Richtlinie 1999/37/EG des Rates vom 29. April 1999 Uber Zulassungsdokumente fur Fahrzeuge (ABI.
L 138 vom 1.6.1999, S. 57).
KOM(2011) 144 endglltig.
Richtlinie 2008/50/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 21. Mai 2008 Uber Luftqualitét
und saubere Luft fir Europa (ABI. L 152 vom 11.6.2008, S. 1).
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2. ERGEBNISSE DER KONSULTATIONEN DER INTERESSIERTEN KREISE
UND DER FOLGENABSCHATZUNGEN

° Konsultation interessierter Kreise
Konsultationsverfahren

Bei der Erarbeitung der vorgeschlagenen Verordnung konsultierte die Kommission die
Interessengruppen auf verschiedene Weise:

- Eine allgemeine Internet-K onsultation wurde zu allen Aspekten der vorgeschlagenen
Verordnung durchgefiihrt.

- Sachverstandige und Interessentrager wurden auf Workshops konsultiert.

- Es wurde eine Studie Uber Optionen fur die kinftige Abwicklung der technischen
Uberwachung in der Européischen Union durchgefiihrt, um eventuelle MalRnahmen
zu ermitteln und ein Instrument fur die Kosten-Nutzen-Anayse der technischen
Uberwachung und der Unterwegskontrollen hinsichtlich ihrer Wirksamkeit zu
entwickeln.

Zusammenfassung der Antworten und Art ihrer Beriicksichtigung

Bel der Internetkonsultation wurden seitens der Interessengruppen mehrere Fragen
aufgeworfen. Die Folgenabschédtzung, die der vorgeschlagenen Verordnung beiliegt, enthalt
einen umfassenden Bericht Uber die angesprochenen grundlegenden Aspekte und legt dar, wie
sie berticksichtigt wurden.

Vom 29. Juli 2010 bis zum 24. September 2010 wurde eine Offentliche Internet-Konsultation
durchgefiihrt. Es gingen 9 653 Riickmeldungen von Birgerinnen und Birgern, Behdrden der
Mitgliedstaaten, Lieferanten von Ausrustungsteilen, Prufstellen, Werkstattverbanden und
Fahrzeugherstellern bei der Kommission ein.

Die Ergebnisse der Befragung kénnen unter folgender Web-Adresse eingesehen werden:
http://ec.europa.eu/transport/road_saf ety/take-part/public-consultations/pti_en.htm.

. Einholung und Nutzung von Expertenwissen
Relevante wissenschaftliche/fachliche Bereiche

Im Rahmen des Vorschlags mussten verschiedene politische Optionen sowie die damit
zusammenhangenden wirtschaftlichen, gesellschaftlichen und Okologischen Auswirkungen
beurteilt werden.

Methodik

Die Auswirkungen der verschiedenen politischen Optionen wurden mittels einer Studie
untersucht, die von einem externen Beratungsunternehmen (Europe Economics) durchgeftihrt
wurde; hierfr wurden mehrere wissenschaftliche Studien und Bewertungsberichte
herangezogen, insbesondere als Quellen fur Modelle und Daten zur Monetarisierung von

DE



DE

-5- Drucksache 406/12

Kosten und Nutzen der verschiedenen politischen Optionen. Zu den am intensivsten genutzten
Studien gehdren Folgende:

Der Bericht der Kommission an den Rat und das Europaische Parlament Uber die
Anwendung der Richtlinie 2000/30/EG des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 6. Juni 2000 Uber die technische Unterwegskontrolle von Nutzfahrzeugen, diein
der Gemeinschaft am Stralenverkehr tellnehmen — Berichtszeitraume 20052006
und 2007-2008’,

AUTOFORE (2007),

»MOT Scheme Evidence-base", Department of Transport (Verkehrsministerium des
Vereinigten Konigreichs) (UK, 2008),

DEKRA-Verkehrssicherheitsreport 2008 — Strategien zur Unfallvermeidung auf den
Stral3en Europas,

DEKRA-Verkehrssicherheitsreport LKW 2009,
DEKRA-V erkehrssicherheitsreport Motorrad 2010,

TUV-Reporte 2009 / 2010.

Form der Ver6ffentlichung der Sellungnahmen

Alle abgeschlossenen und genehmigten Forschungsberichte sind bereits auf der Website der
GD Mobilitét und Verkehr verfligbar oder werden noch dort eingestellt.

Fol genabschétzung

Fir die Hauptaspekte der vorgeschlagenen Verordnung wurden folgende Optionen in
Erwagung gezogen:

@

(b)

(©

Als Referenzszenario, mit dem die Wirkung der anderen politischen Optionen
verglichen wird, dient die Option ,Keine Anderung der bisherigen Politik*. Bei
dieser Option wirde der derzeitige EU-Rechtsrahmen beibehalten.

Der ,Ansatz unverbindlicher Regelungen* (Soft Law) wirde in ener besseren
Umsetzung der bestehenden Rechtsvorschriften und einer besseren Uberwachung
ihrer  Anwendung bestehen. Bei dieser Option wirden keine neuen
Rechtsvorschriften eingeftihrt, sondern die Kommission wirde neue und verstéarkte
Anstrengungen unternehmen, um die Prifungs- und Durchsetzungsstandards zu
verbessern und Mal3nahmen ergreifen, um Anreize zum Datenaustausch zu bieten.

Der , legidative Ansatz* wirde aus zwel Komponenten bestehen.

— Um das spezifische Ziel der Erhthung der Sicherheit von Fahrzeugen im
Strallenverkehr zu erreichen, ist zum einen vorgesehen, die Mindeststandards

7

KOM(2010) 754 endglltig.
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der EU fir die regelmaRige technische Uberwachung und unangekiindigte
technische Unterwegskontrollen anzuheben und verbindliche Standards
festzulegen. Dies ist unerlasslich, um Licken im System zu vermeiden, durch
die die Wirksamkeit der Durchsetzung der technischen Uberwachung
insgesamt verringert wirde.

- , Damit die erforderlichen Daten fir die Verkehrss und
Betriebssicherheitsprifung  bzw. die aus der Vekehrss und
Betriebssicherheitsprifung hervorgehenden Daten bereitgestellt  werden
konnen, wirde eine zweite Komponente des Gesamtsystems darin bestehen, in
einer zweiten Phase eventuell ein EU-weit harmonisiertes System fir den
Datenaustausch einzurichten, in dem bestehende Datenbanken so verknUpft
werden, dass das Paket ,Verkehrssicherheit® der EU wirksamer umgesetzt
werden kann.

In mehreren Mitgliedstaaten werden die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifungen von
einer grofRen Zahl erméchtigter privater Prifstellen durchgefihrt. Damit fir einen
einheitlichen Ansatz gesorgt werden kann, sollten in den Rechtsvorschriften bestimmte
gemeinsame Verfahren, z.B. hinsichtlich der Mindestfrissen und der Art der
weiterzuleitenden Informationen, festgel egt werden.

Aus der Folgenabschétzung ergab sich jedoch, dass eine Kombination aus unverbindlichen
Regelungen (, Soft Law®) und verbindlichen Vorschriften vorteilhaft wéare. Deshalb wurden
die ursprunglich in der Folgenabschétzung ins Auge gefassten unverbindlichen Regelungen in
die Rechtsvorschriften Ubernommen.

3. RECHTLICHE ASPEKTE DESVORSCHLAGS
. Zusammenfassung des Vorschlags

Das System der Unterwegskontrollen wird auf leichte Nutzfahrzeuge und deren Anhanger
ausgedehnt, denn diese Fahrzeuge folgen nicht der ricklaufigen Tendenz bel den Unfalltoten
im Stral3enverkehr. Andere leichte Nutzfahrzeuge wie Taxis oder Krankenwagen, die bereits
einer jahrlichen technischen Uberwachung unterliegen, stehen nicht im Mittelpunkt der
Unterwegskontrollen, da in Zusammenhang mit diesen Fahrzeugen weniger Unfalltote zu
verzeichnen sind.

Um die technischen Unterwegskontrollen durch die Mitgliedstaaten besser zu verteilen, sollte
jedes Jahr ein bestimmter Prozentsatz der zugelassenen Nutzfahrzeuge inspiziert werden. Die
Anzahl, die diesem angestrebten Prozentsatz entspricht, darf nicht tGber der Anzahl der in der
Union bereits ausgefihrten Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifungen liegen.

Die Auswahl der Fahrzeuge soll so erfolgen, dass sie sich nach dem Risikoprofil der Betreiber
richtet und auf Unternehmen mit hohem Risikopotenzial abzielt, um den Aufwand fir solche
Betreiber zu verringern, die ihre Fahrzeuge ordnungsgemdald instandhalten. Nach den
derzeitigen Bestimmungen gemdl der Richtlinie 2000/30/EG, sowie auch dem Bericht der

DE



DE

-7- Drucksache 406/12

Kommission Uber die Umsetzung dieser Richtlinie® zufolge, werden viele Fahrzeuge
unterwegs angehalten und untersucht, an denen keine Mangel gefunden werden. Die
Folgenabschéatzung hat gezeigt, dass sich bel einem risikoorientierten Ansatz fur die
technische Unterwegskontrolle rund 2,3 Mio. Kontrollen von gut instandgehaltenen
Fahrzeugen vermeiden lassen koénnten, wodurch die Verkehrsunternehmen 80,4 Mio. EUR
einsparen konnten. Die Bildung der Unternehmensprofile sollte auf den Ergebnissen friherer
technischer Uberprifungen und Unterwegskontrollen beruhen und dem System &hneln, das
mit der Richtlinie 2006/22/EG® fiir die Durchsetzung der Lenkzeiten und Ruhepausen
eingefihrt wurde.

Es sollten besser ausgearbeitete Unterwegskontrollen mit Prifgerdten durchgefihrt werden,
entweder von mobilen Kontrolleinheiten oder von Prifstellen in unmittelbarer N&he. Diese
Stral3enkontrollen sollten die Sicherung der Ladung umfassen. Festgestellte Mangel sollten
nach harmonisierten Regeln hinsichtlich ihres Risikos beurteilt werden.

Kenntnisse und Fahigkeiten der die technischen Unterwegskontrollen durchfiihrenden Prifer
sollten mindestens dem Niveau der die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifungen
durchfihrenden Prifer entsprechen.

Die Zusammenarbeit zwischen den Vollzugsbehdrden der Mitgliedstaaten sollte durch
miteinander abgestimmte Kontrollen, gemeinsame Ausbildungsprojekte, den elektronischen
Informationsaustausch sowie den Austausch von Erkenntnissen und Erfahrungen weiter
gefordert werden. Die Mitgliedstaaten sollten eng zusammenarbeiten und regelmaiig
miteinander abgestimmte Kontrollen durchfihren, bei denen jeder Mitgliedstaat in seinem
Hoheitsgebiet tétig wird und sich auf das gewéhlte Ziel konzentriert, z. B. den Zustand der
Reifen oder die Sicherung der Ladung.

Die Zusammenarbeit und der Austausch von Informationen zwischen den Mitgliedstaaten und
mit der Kommission werden durch spezielle Kontaktstellen in den Mitgliedstaaten effizienter
gestaltet.

Die Berichterstattung an die Kommission erfolgt mittels standardisierter Meldeformulare.

Die Kommission wird ermé&chtigt, die Anhange mittels delegierter Rechtsakte an den
technischen Fortschritt anzupassen und die Bescheinigungen und Meldeformulare in enger
Zusammenarbeit mit den Mitgliedstaaten mittels Durchfihrungsrechtsakten zu pflegen; diese
Rechtsakte zielen unter anderem auf aternative, derzeit noch in Entwicklung befindliche
Verfahren zur Uberprifung der Einhaltung der Grenzwerte fiir im Betrieb ausgestoRene NOy-
und Partikelemissionen ab.

. Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fur diesen Vorschlag ist Artikel 91 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der
Européischen Union (AEUV).

. Subsidiaritétsprinzip

KOM(2010) 754.
o ABI. L 102 vom 11.4.2006, S. 35.
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Das Subsidiaritétsprinzip gelangt zur Anwendung, da der Vorschlag nicht unter die
ausschliefdliche Zustandigkeit der Union fallt.

Die Ziele des Vorschlags kénnen von den Mitgliedstaaten aus folgendem Grund nicht
ausreichend verwirklicht werden: Die technischen Anforderungen fur Unterwegskontrollen
wurden auf Unionsebene auf einem Mindestniveau festgelegt, und ihre Umsetzung durch die
Mitgliedstaaten hat zu einer Vielzahl unterschiedlicher Vorschriften innerhalb der Union
gefuhrt, die sich nachtellig sowohl auf die Stral3enverkehrssicherheit als auch auf den
Binnenmarkt auswirkt.

Der Vorschlag steht daher mit dem Subsidiaritétsprinzip im Einklang.

. Grundsatz der Verhatnismaligkeit

Der Vorschlag entspricht aus folgenden Grinden dem Grundsatz der Verhaltnismaldigkeit:
Wie in der Folgenabschdtzung gezeigt wird, entspricht der Vorschlag dem Grundsatz der
Verhdltnismadigkeit, da er durch die qualitative Verbesserung und Intensivierung der
Unterwegskontrollen sowie durch die Schaffung eines fir den nahtlosen Informationsfluss

geeigneten Rahmens nicht Uber das zur Erreichung der Ziele der Verbesserung der
Strallenverkehrssicherheit und des Umweltschutzes hinausgeht.

. Wahl des Instruments
Vorgeschlagene Instrumente: Verordnung

Eine Verordnung wird fir angemessen erachtet, weil sie die Einhatung der Vorschriften
unmittelbar gewahrleistet und nicht in nationales Recht umgesetzt werden muss.

4. AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT

Der Vorschlag hat keine Auswirkungen auf den EU-Haushalt.

5. FAKULTATIVE ANGABEN [FALLSERFORDERLICH]

o Aufhebung geltender Rechtsvorschriften

Durch die Annahme des V orschlags werden bestehende Rechtsvorschriften aufgehoben.
. Européi scher Wirtschaftsraum

Der vorgeschlagene Rechtsakt ist von Bedeutung fir den Europaischen Wirtschaftsraum
(EWR) und sollte deshalb auf den EWR ausgeweitet werden.
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Uber dietechnische Unterwegskontrolle von Nutzfahrzeugen, diein der Gemeinschaft

am StralRenverkehr teilnehmen, und zur Aufhebung der Richtlinie 2000/30/EG

(Text von Bedeutung fir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestuitzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europaschen Union, insbesondere auf
Artikel 91,

auf Vorschlag der Européi schen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Européi schen Wirtschafts- und Sozial ausschusses',

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen?, gemal dem ordentlichen
Gesetzgebungsverfahren,

in Erwdgung nachstehender Grinde:

D)

)

In ihrem WeiRbuch vom 28.M&z2011 ,Fahrplan zu enem einheitlichen
europdischen Verkehrssaum — Hin zu enem wettbewerbsorientierten und
ressourcenschonenden Verkehrssystem® legt die Kommission ihr Ziel einer ,,Vision
Null* dar, das darin besteht, die Zahl der Stral3enverkehrstoten in der Union bis 2050
auf nahe Null zu senken. Damit dieses Ziel ereicht werden kann, soll die
Fahrzeugtechnik einen wichtigen Beitrag zur Verbesserung der Sicherheitsbilanz des
Stral3enverkehrs leisten.

In ihrer Mitteilung ,, Ein europdischer Raum der Stral3enverkehrssicherheit: Leitlinien
fur die Politik im Bereich der StraRenverkehrssicherheit 2011-2020“® nannte die
Kommission das Ziel, die Zahl der Verkehrstoten von 2010 bis 2020 erneut zu
halbieren. Um dieses Ziel zu erreichen, hat die Kommission sieben strategische Ziele
festgelegt, darunter Mal3nahmen fir sicherere Fahrzeuge, eine Strategie zur

ABI.C...vom..., S
ABI.C...vom..., S
KOM (2010) 389 endgiiltig.
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(4)

()

(6)

Verringerung der Anzahl der Verletzten und der Verbesserung der Sicherheit von
gefahrdeten Verkehrsteilnehmern, insbesondere Motorradfahrern.

Die technische Uberwachung ist Teil eines umfassenderen Systems, mit dem dafir
gesorgt wird, dass Fahrzeuge wahrend ihres Betriebs in einem sicheren und aus Sicht
des Umweltschutzes akzeptablen Zustand gehalten werden. Dieses System sollte aus
regelmaldigen Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifungen fir alle Fahrzeuge und aus
Unterwegskontrollen an Fahrzeugen, die fur die gewerbliche Beforderung genutzt
werden, bestehen; ferner sollte es Vorschriften fur die Zulassung von Fahrzeugen
umfassen, damit sichergestellt wird, dass Fahrzeuge, von denen eine unmittelbare
Gefahr fur die Verkehrssicherheit ausgeht, nicht auf der Stral3e genutzt werden.

Zahlreiche technische Standards und Anforderungen im Bereich der
Fahrzeugsicherheit sind in den letzten Jahren in der Union verabschiedet worden. Es
muss jedoch durch ein System unangekiindigter technischer Unterwegskontrollen
dafir gesorgt werden, dass einmal in Verkehr gebrachte Fahrzeuge wahrend ihrer
gesamten Lebensdauer den Sicherheitsstandards gentigen.

Die durch die Richtlinie 2000/30/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom
6. Juni 2000 Uber die technische Unterwegskontrolle von Nutzfahrzeugen, die in der
Gemeinschaft am  StralBenverkehr  teilnehmen®,  eingefiihrten  technischen
Unterwegskontrollen sind unverzichtbar fur die Erreichung eines kontinuierlich hohen
Niveaus der Verkehrstichtigkeit von Nutzfahrzeugen wahrend der gesamten
Nutzungsdauer. Solche Kontrollen tragen nicht nur zur Erhéhung der
Stral3enverkehrssicherheit und Reduzierung von Fahrzeugemissionen bei, sondern
helfen auch Wettbewerbsverzerrungen zu vermeiden, die dadurch entstehen, dass
unterschiedliche Niveaus der Kontrolle in den verschiedenen Mitgliedstaaten
hingenommen werden.

Die Unterwegskontrollen sollten mittels eines Systems fir die Risikoeinstufung
durchgefuhrt  werden. Die  Mitgliedstaaten  konnen  sich  auf  das
Risikoeinstufungssystem stitzen, das mit der Richtlinie 2006/22/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 15. M&az 2006 Uber Mindestbedingungen fir die
Durchfihrung der Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und Nr. 3821/85 des Rates Uber
Sozialvorschriften fur Téatigkeiten im Kraftverkehr sowie zur Aufhebung der
Richtlinie 88/599/EWG des Rates® eingefiihrt wurde. Diese Verordnung sollte fiir die,
die in der Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom
5. September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fur die Genehmigung von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern sowie von Systemen, Bauteilen und
selbststandigen technischen Einheiten firr diese Fahrzeuge® genannten Klassen von
Nutzfahrzeugen mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von mehr als
25 km/h gelten. Sie sollte die Mitgliedstaaten jedoch nicht daran hindern, auch an
nicht von dieser Verordnung erfassten Nutzfahrzeugen Unterwegskontrollen
durchzufiihren oder Kontrollen anderer Aspekte des Stral3enverkehrs vorzunehmen,
insbesondere, was Lenk- und Ruhezeiten und Gefahrguttransporte betrifft.

ABI. L 203 vom 10.8.2000, S.1.
ABI. L 102 vom 11.4.2006, S. 35.
ABI. L 263 vom 9.10.2007, S. 1.
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Aus den Berichten zur Umsetzung der Richtlinie 2000/30/EG geht eindeutig hervor,
dass technische Unterwegskontrollen’ wichtig sind. Fiir den Zeitraum 2007-2008
wurden beinahe 300 000 Fahrzeuge, die in der Union Unterwegskontrollen unterzogen
wurden, gemeldet, die in einen so schlechten Zustand waren, dass sie aus dem Verkehr
gezogen werden mussten. Aus den Berichten geht auch hervor, dass es be den
Kontrollergebnissen ganz erhebliche Unterschiede zwischen den Mitgliedstaaten gab.
Im Zeitraum 2007-2008 bewegten sich die Prozentsdtze fur bestimmte Méangel im
Vergleich zwischen Nachbarlandern zwischen 0,6 % und 41,4 %. In den Berichten
wird nicht zuletzt auch darauf hingewiesen, dass es bei der Zahl der durchgeftihrten
Unterwegskontrollen grof3e Unterschiede zwischen den Mitgliedstaaten gibt. Um zu
einem ausgewogeneren Ansatiz zu kommen, sollten sich die Mitgliedstaaten
verpflichten, eine Mindestanzahl von Kontrollen durchzufihren, die proportional zur
Anzahl der auf ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen Nutzfahrzeuge ist.

Lieferwagen und deren Anhanger werden immer haufiger im Stral3enverkehr
eingesetzt. Manche Anforderungen, wie z. B. die Anforderungen an die Ausbildung
von Berufskraftfahrern oder an den Einbau von
Geschwindigkeitsbegrenzungseinrichtungen, sind fir diese Fahrzeuge nicht
verbindlich, was dazu fuhrt, dass solche Fahrzeuge in relativ viee
StralRenverkehrsunfélle verwickelt sind. Unterwegskontrollen sollten deshalb auch fir
Lieferwagen und deren Anhanger gelten.

Um unnétige Verwaltungslasten und —kosten zu vermeiden und die Wirksamkeit der
Kontrollen zu verbessern, sollten vorrangig Fahrzeuge ausgewéhlt werden, die von
Unternehmen betrieben werden, die Sicherheitss und Umweltschutzstandards nicht
einhaten; Fahrzeuge, die von verantwortungsvollen und sicherheitsbewussten
Wirtschaftstellnehmern betrieben und ordnungsgemal? instandgehalten werden, sollten
weniger haufig kontrolliert werden, so dass diese Betreiber fur ihr Verhalten belohnt
werden.

Technische Unterwegskontrollen sollten aus einer anfanglichen und gegebenenfalls
zusétzlichen Kontrollen bestehen. In beiden Féllen sollten alle relevanten Teile und
Systeme der Fahrzeuge erfasst werden. Um flr eine stdrkere Harmonisierung der
Kontrollen zu sorgen, sollten fur ale denkbaren Prifpositionen Prifverfahren und
Beispiele fir Mangel und deren Bewertung anhand ihrer Schwere eingefhrt werden.

In mehreren Mitgliedstaaten werden Berichte Uber technische Unterwegskontrollen
elektronisch erstellt. In solchen Féllen sollte dem Fahrer ein Ausdruck des Berichts
Uber die technische Unterwegskontrolle ausgehandigt werden. Alle wahrend
Unterwegskontrollen gesammelten Daten und Informationen sollten in en
gemeinsames Archiv des Mitgliedstaats Uberftihrt werden, damit die Daten einfacher
verarbeitet werden kénnen und die Informationsiibermittiung ohne zusétzlichen
Verwaltungsaufwand erfolgen kann.

Durch den Einsatz von mobilen Kontrolleinheiten werden die Kosten und
Verzogerungen fur die Wirtschaftstellnehmer verringert, da umfangreichere

KOM(2010) 754 endgliltig.

DE



DE

Drucksache 406/12 -12-

(13)

(14)

(15

(16)

(17)

(18)

Kontrollen unmittelbar am Stral3enrand vorgenommen werden konnen. Unter
besonderen umstanden konnen auch Prifstellen herangezogen werden, um genauere
Kontrollen vorzunehmen.

Das Personal, das ausfihrlichere Kontrollen am Stra3enrand vornimmt, sollte
mindestens die gleichen Fahigkeiten besitzen und die gleichen Anforderungen erfiillen
wie das Personal, das die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifungen gemald der
Verordnung (EU) Nr. XX/XX/XX des Européischen Parlaments und des Rates Uber
die technische Uberwachung der Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger und zur
Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG des Européischen Parlaments und des Rates®
durchfihrt.

Die Zusammenarbeit und der Austausch bewdhrter Verfahren zwischen den
Mitgliedstaaten sind unverzichtbar, um zu einem unionsweit stdrker harmonisierten
System von technischen Unterwegskontrollen zu gelangen. Deshalb sollten die
Mitgliedstaaten auch bei operativen Mal3nahmen enger zusammenarbeiten. Diese
Zusammenarbeit sollte auch die regelméldige DurchfUhrung von miteinander
abgestimmten Unterwegskontrollen umfassen.

Um einen wirksamen Informationsaustausch zwischen den Mitgliedstaaten zu
gewdhrleisten, sollte es in jedem Mitgliedstaat eine einzige Stelle geben, die as
Kontaktstelle fur die Verbindung mit anderen zustdndigen Behdrden fungiert. Diese
Stelle sollte auch einschlégige Statistiken erstellen. Die Mitgliedstaaten sollten zudem
eine schltissige nationale Durchsetzungsstrategie in ihrem jeweiligen Hoheitsgebiet
anwenden, wobei sie eine einzige Stelle mit der Koordinierung der Umsetzung dieser
Strategie betrauen sollten. Die zusténdigen Behdrden eines jeden Mitgliedstaats sollten
Verfahren fir die Festlegung von Fristen und Inhaten fur die weiterzuleitenden
Informationen festlegen.

Um eine Uberwachung der Umsetzung des Systems der Unterwegskontrollen in der
Union zu erméglichen, sollten die Mitgliedstaaten der Kommission zweimal jahrlich
die Ergebnisse der von ihnen vorgenommen Unterwegskontrollen mitteilen. Die
Kommission sollte dem Européischen Parlament Bericht Uber die erhobenen Daten
erstatten.

Die Mitgliedstaaten sollten festlegen, welche Sanktionen bel einem Verstol3 gegen
diese Verordnung zu verhdngen sind, und fur ihre Durchsetzung sorgen. Diese
Sanktionen sollten wirksam, verhaltnismaldig, abschreckend und nicht diskriminierend
sein.

Damit diese Verordnung um welitere technische Einzelheiten erganzt werden kann,
sollte der Kommission die Befugnis zum Erlass von Rechtsakten gemald Artikel 290
des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Européischen Union Ubertragen werden, so
dass sie gegebenenfalls die Entwicklung der EU-Typgenehmigungsvorschriften
bezliglich der Fahrzeugklassen beriicksichtigen sowie die erforderliche Aktualisierung
der Anhénge an den technischen Fortschritt vornehmen kann. Es ist besonders wichtig,
dass die Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen,

ABI. L [XXX].
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auch auf der Ebene von Sachverstandigen, durchfiihrt. Bel der Vorbereitung und
Ausarbeitung delegierter Rechtsakte sollte die Kommission gewéhrleisten, dass die
einschlagigen Dokumente dem Européischen Parlament und dem Rat gleichzeitig,
rechtzeitig und auf angemessene Weise Ubermittelt werden.

Zur Gewdhrleistung einheitlicher Bedingungen fur die Durchfihrung dieser
Verordnung sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse Ubertragen werden.
Diese Durchfuhrungsbefugnisse sollten gemal3 der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des
Européischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der
allgemeinen Regeln und Grundsdtze, nach denen die Mitgliedstaaten die
Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission kontrollieren®,
ausgelbt werden. Da das Ziel dieser Verordnung, ndmlich die Festlegung von
gemeinsamen Mindestanforderungen und harmonisierten Vorschriften fiar die
Durchfihrung von Unterwegskontrollen an Fahrzeugen, die in der Union am
Stral3enverkehr teilnehmen, auf Ebene der Mitgliedstaaten nicht ausreichend
verwirklicht werden kann und daher besser auf Unionsebene zu verwirklichen ist,
kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags niedergelegten
Subsidiaritétsprinzip tétig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten
Verhadltnisméaldigkeitsprinzip geht diese Verordnung nicht Gber das fur die Erreichung
dieses Ziels erforderliche Mal3 hinaus.

Diese Verordnung steht im Einklang mit den Grundrechten und Grundsétzen, die mit
der in Artikel 6 des Vertrags Uber die Europdische Union genannten Charta der
Grundrechte der Européi schen Union anerkannt wurden.

Durch diese Verordnung wird der Anwendungsbereich der Richtlinie 2000/30/EG
erweitert und werden deren technischen Anforderungen aktualisiert. Deshalb sollte
diese Richtlinie aufgehoben werden. Ferner enthalt diese Verordnung die Leitlinien,
die sich in der Empfehlung 2010/379/EU der Kommission vom 5. Juli 2010 zur
Risikobewertung der bei technischen Unterwegskontrollen (von Nutzfahrzeugen)
gemd der Richtlinie 2000/30/EG des Europédischen Parlaments und des Rates
festgestellten Méangel*° finden.

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

KAPITEL |

GEGENSTAND, BEGRIFFSBESTIMMUNGEN UND ANWENDUNGSBEREICH

Artikel 1
Gegenstand

Mit dieser Verordnung wird ein System fir technische Unterwegskontrollen von
Nutzfahrzeugen eingefhrt, die im Gebiet der Mitgliedstaaten am Stral3enverkehr teilnehmen.

9

ABI. L 55vom 28.2.2011, S. 13.
ABI. L 173vom 8.7.2010, S. 97.
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Artikel 2
Anwendungsbereich

Diese Veordnung gilt fir Nutzfahrzeuge folgender Klassen mit einer
bauartbedingten HoOchstgeschwindigkeit von mehr als 25km/h geméa der
Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates.

— Kraftfahrzeuge zur Personenbeférderung mit mehr als acht Sitzpléatzen auf3er dem
Fahrersitz (Fahrzeugklassen M, und My),

— Kraftfahrzeuge mit mindestens vier Radern und mit einer zuléssigen Héchstmasse
von bis zu 3500 kg, die in der Regel der Guterbeforderung im Stral3enverkehr
dienen (Fahrzeugklasse N,),

— Kraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse von mehr as 3500 kg zur
Beforderung von Gitern (Fahrzeugklassen N, und N3),

— Anhdnger und Sattelanhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu
3 500 kg (Fahrzeugklassen O; und Oy),

— Anhdnger und Sattelanhdnger mit einer zuléssigen Gesamtmasse von mehr als
3 500 kg (Fahrzeugklassen O3 und Oy).

Diese Verordnung berthrt nicht das Recht der Mitgliedstaaten, auch an nicht durch
diese Verordnung erfassten Fahrzeugen Unterwegskontrollen durchzufthren.

Artikel 3
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck:

D)

(2)

3)

(4)

()

(6)

»Fahrzeug“ nicht schienengebundene Kraftfahrzeuge oder ihre Anhanger oder
Sattelanhéanger;

,Kraftfahrzeug® ein Radfahrzeug mit egener Antriebsmaschine und einer
bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h;

»Anhanger* ein Radfahrzeug ohne eigenen Antrieb, das daflir konstruiert und gebaut
ist, von einem Kraftfahrzeug gezogen zu werden;

» Sattelanhanger” einen Anhanger, der daflr ausgelegt ist, an ein Kraftfahrzeug so
angekuppelt zu werden, dass er teilweise auf diesem aufliegt und dass ein
wesentlicher Tell seines Gewichts und des Gewichts seiner Ladung von diesem
getragen wird;

»Ladung" alle Gegensténde, die in oder auf einem Fahrzeug platziert sind und nicht
dauerhaft am Fahrzeug befestigt sind, einschliefdlich Gegenstanden in Lasttréagern
wie Wechsel aufbauten oder Containern auf Fahrzeugen;

»Nutzfahrzeug“: ein fur die gewerbliche Beftrderung von Giitern oder von
Fahrgasten vorgesehenes Kraftfahrzeug und sein Anhanger;
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@) »iN einem Mitgliedstaat zugelassenes Fahrzeug® ein in einem Mitgliedstaat
zugel assenes oder in Betrieb genommenes Fahrzeug;

(8 »Inhaber der Zulassungsbescheinigung® die Person, auf deren Namen das Fahrzeug
zugelassen ist;

9 »unterwegskontrolle” eine unerwartete technische Kontrolle eines Nutzfahrzeugs,

das auf offentlichen Stral3en im Gebiet eines Mitgliedstaats am Stral3enverkehr
teilnimmt, durch die Behtrden oder unter ihrer unmittelbaren Aufsicht;

(10) , Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung‘ Uberprifung, ob die Teile und Bauteile
eines Fahrzeugs mit seinen Sicherheits- und Umweltmerkmalen zum Zeitpunkt der
Genehmigung, Erstzulassung, Inbetriebnahme oder Nachristung Gberei nstimmen;

(11) »Zusténdige Behorde" eine Behorde oder offentliche Stelle, die mit der Durchfiihrung
des nationalen Systems fur Unterwegskontrollen betraut ist;

(12 » Prafer” eine von einem Mitgliedstaat zur Durchfihrung von Unterwegskontrollen
erméachtigte Person;

(13) »Mangel“ technische Defekte und andere Unregelmaidigkeiten, die bei technischen
Unterwegskontrollen festgestel It werden;

(14 .miteinander  abgestimmte  Unterwegskontrolle®  Unterwegskontrollen, die
gleichzeitig von zwei oder mehr Mitgliedstaaten durchgeftihrt werden.

KAPITEL 11

SYSTEM DER UNTERWEGSKONTROLLEN UND ALLGEMEINE
VERPFLICHTUNGEN

Artikel 4
System der Unterwegskontrollen

Das System der Unterwegskontrollen umfasst anfangliche Unterwegskontrollen gemald
Artikel 9 und ausfthrlichere Unterwegskontrollen gemal3 Artikel 10 Absatz 1.

Artikel 5
Prozentsatz der zu kontrollierenden Fahrzeuge

Jeder Mitgliedstaat fuhrt in jedem Kalenderjahr eine Gesamtzahl von anfénglichen
Unterwegskontrollen durch, die mindestens 5% der Gesamtzahl der Fahrzeuge gemal
Artikel 3 Absatz 1 entspricht, die in seinem Gebiet zugel assen sind.
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Artikel 6
System fiur die Risikoeinstufung fur Unterwegskontrollen

Auf nationaler Ebene wird en System fur die Risikoeinstufung fir
Unterwegskontrollen eingefuhrt, das auf der Anzahl und Schwere der Méangel beruht,
die an Fahrzeugen enzelner Unternehmen festgestellt wurden. Das
Risikoeinstufungssystem wird von der zustandigen Behorde des jewelligen
Mitgliedstaats angewendet.

Jedem Unternehmen, das im System fir die Risikoeinstufung aufgefthrt wird, wird
ein Risikoprofil zugewiesen, dem die Kriterien in Anhang | zugrundeliegen.

Unternehmen werden nach folgendem Risikoprofil eingeteilt:
— hohesRisiko,

— mittleres Risiko,

— geringes Risiko.

Bel der Umsetzung des Systems fir die Risikoeinstufung fir Unterwegskontrollen
koénnen sich die Mitgliedstaaten auf das Risikoei nstufungssystem stiitzen, das gemal3
Artikel 9 der Richtlinie 2006/22/EG des Europaischen Parlaments und des Rates
eingefihrt wurde.

Artikel 7
Zustandigkeiten

Fahrer eines in einem Mitgliedstaat zugelassenen Fahrzeugs mussen die
Prufbescheinigung Uber die letzte technische Uberwachung sowie gegebenenfalls
Uber die letzte Unterwegskontrolle im Fahrzeug mitfthren.

Der Fahrer eines Fahrzeugs, das elner Unterwegskontrolle unterzogen wird, muss mit
den Prifern kooperieren und zu Prifzwecken Zugang zum Fahrzeug und seinen
Teilen gewdhren.

Die einzelnen Unternehmen miissen dafir sorgen, dass die von ihnen betriebenen
Fahrzeuge jederzeit den technischen Vorschriften entsprechen.

Artikel 8
Prufer

Bel der Auswahl eines Fahrzeugs fir die Unterwegskontrolle und der anschlief3enden
Durchfihrung der Kontrolle unterlassen die Prifer jegliche Diskriminierung
aufgrund der Staatsangehorigkeit des Fahrers oder aufgrund des Landes, in dem das
Fahrzeug zugel assen oder in Betrieb genommen wurde.

Ein Prifer, der ein Fahrzeug die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung eines
Fahrzeugs vorgenommen hat, darf nicht an einer anschlief?end durchgefiihrten
Unterwegskontrolle desselben Fahrzeugs beteiligt sein.
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3. Prifer missen unparteiisch sein und dirfen sich in keinem Interessenkonflikt

befinden, insbesondere durch wirtschaftliche, personliche oder familidre
Verbindungen zum Fahrer, zum Betreilber oder zum Inhaber der
Zulassungsbescheinigung fur das kontrollierte Fahrzeug.

4, Prufer durfen auf keinerlei Weise fir die Anzahl oder die Ergebnisse der von ihnen

vorgenommen Unterwegskontrollen bel ohnt werden.

KAPITEL Il

KONTROLLVERFAHREN

Artikel 9
Auswahl der Fahrzeuge fur die anfangliche Unterwegskontrolle

Bel der Ermittlung von Fahrzeugen, die einer Unterwegskontrolle unterzogen werden sollen,
konzentrieren sich die Prifer in erster Linie auf Fahrzeuge, die von Unternehmen mit einem
hohen Risikoprofil gemal3 Artikel 6 Absatz 2 betrieben werden. Andere Fahrzeuge konnen fir
die Kontrolle ausgewahlt werden, wenn der Verdacht besteht, dass sie eine Gefahr fur die
Stral3enverkehrssicherheit darstellen.

Artikel 10
Inhalt und Verfahren der Unterwegskontrollen

1. Fahrzeuge, die gemad Artikel 9 fir eine Unterwegskontrolle ausgewahlt werden,
werden einer anfanglichen Unterwegskontrolle unterzogen.

Bel jeder anfanglichen Unterwegskontrolle eines Fahrzeugs nimmt der Prifer
Folgendes vor:

a) ene Kontrolle der Prifbescheinigung und, falls vorhanden, des Berichts Uber
eine technische Unterwegskontrolle, die gemal3 Artikel 7 Absatz 1 im Fahrzeug
mitgefuhrt werden;

b) eine Sichtprifung des Zustands des Fahrzeugs und seiner Ladung.

Wenn im vorangegangenen Bericht Uber die technische Unterwegskontrolle Méangel
festgestellt wurden, Uberprift der Prifer, ob diese Mangel behoben worden sind.

2. Ausgehend vom Ergebnis der anfanglichen Unterwegskontrolle kann der Prifer
entscheiden, dass das Fahrzeug oder sein Anhdnger ener ausfihrlicheren
Unterwegskontrolle unterzogen werden sollte.

Bel einer ausfuhrlicheren Unterwegskontrolle missen mindestens folgende Bereiche
gepruft werden:

— Bremsanlage,
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— Lenkung,
— Achsen, Rader, Reifen und Aufhéngung,
— Umweltbelastung.

Bel der Kontrolle jedes dieser Bereiche werden einer, mehrere oder alle der in
Anhang Il aufgelisteten, fur diese Bereiche relevanten Positionen berticksichtigt.

Der Prifer kann darlber hinaus andere in Anhang !l Nummer 1 aufgefiihrte
Positionen Uberprifen und dabei einen, mehrere oder ale der in diesem Anhang
genannten Positionen berticksichtigen.

Wenn aus der Prifbescheinigung oder einem Bericht Gber eine Unterwegskontrolle
hervorgeht, dass eine der in Anhang |l aufgeflhrten Positionen wahrend des
vorangegangenen Monats bereits Gegenstand einer Kontrolle war, so sieht der Prufer
bei dieser Position von einer erneuten Uberpriifung ab, es sei denn, eine Kontrolleist
aufgrund eines offensichtlichen Mangels gerechtfertigt.

Bel der Durchfiihrung einer Unterwegskontrolle wendet der Prifer die in Anhang 11
genannten Kontrollverfahren an.

Ausfuhrlichere Unterwegskontrollen dirfen nur von Prifern ausgefiihrt werden, die
die Mindestanforderungen an die Qualifikation und Ausbildung gemald Artikel 12
und Anhang VI der Verordnung (EU) Nr. XXX/XXX des Européischen Parlaments
und des Rates vom [Datum] iiber die technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen
und Kraftfahrzeuganhangern erfillen.

Artikel 11
Prifeinrichtungen

Eine ausfuhrlichere Unterwegskontrolle wird unter Einsatz einer mobilen
Kontrolleinheit oder in einer Prifstelle gemal der Verordnung (EU) Nr. XXX/XXX
des Europédischen Parlaments und des Rates vom [date] Uber die technische
Uberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern durchgefiinrt.

Sollen Kontrollen in einer Prifstelle ausgefuhrt werden, darf der Ort der
anfanglichen Unterwegskontrolle nicht weiter als 10km von dieser Prifstelle
entfernt sein.

Mobile Kontrolleinheiten missen Uber eine Ausristung verflgen, die zur
Durchfihrung einer Unterwegskontrolle geeignet ist, und zwar mindestens zur
Beurteilung des Zustands von Bremsen, Lenkung, Aufhéngung und Emissionen des
Fahrzeugs.
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Artikel 12
Bewertung von Mangeln

1 Fur jede zu prufende Position wendet der Prifer das Verzeichnis der mdglichen
Méangel und ihrer Schwere nach Anhang 111 an.

2. Bel der Durchfihrung einer Unterwegskontrolle weist der Prifer jedem festgestellten
Mangel einen Schweregrad zu und stuft ihn in eine der folgenden Gruppen ein:

— geringfugige Mangel ohne bedeutende Auswirkung auf die Fahrzeugsicherheit
sowie andere geringfugige Unregel maliigkeiten,

— schwerwiegende Méangel, die die Fahrzeugsicherheit beeintrachtigen oder andere
Verkehrsteilnehmer  gefahrden  konnen, oder  andere  bedeutendere
Unregelméal3igkeiten;

— geféhrliche Mangel, die eine unmittelbare Gefahr fir die Verkehrssicherheit
darstellen, so dass das Fahrzeug unter keinen Umstdnden am Strallenverkehr
teilnehmen darf.

3. Weist ein Fahrzeug Mangel auf, die unter mehrere der in Absatz 2 genannten
Mangelgruppen fallen, so wird es in die Gruppe eingeordnet, die dem
schwerwiegendsten Mangel entspricht. Ein Fahrzeug mit mehreren Mangeln der
gleichen Kategorie wird in die néchsthohere Mangelkategorie eingestuft, wenn die
Summe der Mangel eine grof3ere Gefahrdung der Stral3enverkehrssicherheit bewirkt.

Artikel 13
Besondere Vorschriften fir die Kontrolle der Ladungssicherung

Der Prifer kann an einem Fahrzeug eine Kontrolle der Ladungssicherung geméal3 Anhang IV
vornehmen. Die in Artikel 14 genannten Folgemal3nahmen gelten auch fir schwerwiegende
oder geféhrliche Méngel bei der Ladungssicherung.

Artikel 14
Folgemal3nahmen bei schwerwiegenden oder gefahrlichen Méangeln
1 Jeder bel ener anfanglichen oder einer ausfuhrlicheren Kontrolle entdeckte
schwerwiegende Mangel muss unverziglich in der Nahe des Kontrollorts behoben
werden.
2. Der Prufer kann entscheiden, dass das Fahrzeug innerhalb einer von ihm gesetzten

Frist einer Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung unterzogen werden muss, wenn
die Unterwegskontrolle in dem Mitgliedstaat durchgefihrt wurde, in dem das
Fahrzeug zugelassen ist. Ist das Fahrzeug in einem anderen Mitgliedstaat zugel assen,
kann der Prifer die zusténdige Behdrde dieses Mitgliedstaats auffordern, eine neue
Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung dieses Fahrzeugs gemald dem in Artikel 18
Absatz 3 festgelegten Verfahren durchzufthren.

3. Der Prufer darf ein Fahrzeug, bei dem gefahrliche Mangel festgestellt wurden, nicht
far den Verkehr freigeben, bis diese Méngel am Ort der Kontrolle behoben worden
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sind. Der Prifer kann gestatten, dass ein solches Fahrzeug benutzt wird, um die
néchste Werkstait zu erreichen, wo diese Mangel behoben werden kdnnen,
vorausgesetzt, die geféhrlichen Méangel sind so weit behoben worden, dass das
Fahrzeug diese Werkstatt erreichen kann und es keine unmittelbare Gefahr fur die
Sicherheit seiner Insassen oder anderer Verkehrsteilnenmer darstellt.

Der Prifer kann genehmigen, dass ein Fahrzeug, bei dem geféhrliche Mangel
festgestellt wurden, direkt zum néchsten Ort gebracht wird, an dem dieses Fahrzeug
repariert oder in Verwahrung genommen werden kann.

Artikel 15
Kontrollgebihren

Die Mitgliedstaaten konnen fir Falle, in denen bel ener ausfihrlicheren Kontrolle
schwerwiegende oder geféahrliche Mangel entdeckt worden sind, die Zahlung einer Gebihr
vorschreiben. Die Hohe dieser Gebihr muss angemessen sein und darf die Hohe der Gebuhr,
die fur die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung fir denselben Fahrzeugtyp zu entrichten
ist, nicht Uberschreiten.

[ —
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Artikel 16
Bericht Gber die Kontrolle und Datenbank tber die Unterwegskontrolle

Nach Abschluss einer ausfuhrlicheren Kontrolle erstellt der Prifer einen Bericht
geméal3d Anhang V. Der Fahrer des Fahrzeugs erhdlt eine Kopie oder, bei e ektronisch
erstellten Berichten, einen Ausdruck des Kontrollberichts.

Der Priufer teilt der zustéandigen Behdrde die Ergebnisse der ausfuhrlicheren
Unterwegskontrollen innerhalb einer angemessenen Frist nach Durchfihrung dieser
Kontrollen mit. Die zustdndige Behtdrde bewahrt diese Informationen fur einen
Zeitraum von 36 Monaten ab Eingang auf.

Die Ergebnisse der Unterwegskontrolle werden der Behorde, die das Fahrzeug
zugelassen hat, mitgeteilt.
KAPITEL IV
ZUSAMMENARBEIT UND AUSTAUSCH VON INFORMATIONEN
Artikel 17
Benennung einer Kontaktstelle

Die Mitgliedstaaten benennen eine Kontaktstelle, die zustandig ist fr:

— die Koordinierung von Mal3nahmen nach Artikel 18 mit den durch die anderen
Mitgliedstaaten benannten Kontaktstellen,

— die Weiterleitung der in Artikel 20 genannten Daten an die Kommission,
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— den Informationsaustausch und die Unterstitzung der zustéandigen Behorden
anderer Mitgliedstaaten.

2. Die Mitgliedstaaten leiten der Kommission bis spétestens [ein Jahr nach
Inkrafttreten dieser Verordnung] die Bezeichnungen und Kontaktdaten ihrer
einzelstaatlichen Kontaktstelle zu und informieren sie unverzuglich Uber dle
diesbeziiglichen Anderungen. Die Kommission erstellt ein Verzeichnis aller
einzel staatlichen Kontaktstellen und Ubermittelt es den Mitgliedstaaten.

Artikel 18
Zusammenar beit der Mitgliedstaaten

1. Werden an einem nicht im kontrollierenden Mitgliedstaat zugelassenen Fahrzeug
schwerwiegende oder geféhrliche Mangel festgestellt, insbesondere solche, die zu
einem Verbot der Benutzung des Fahrzeugs fuhren, so informiert die Kontaktstelle
die zustandige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Fahrzeug zugelassen ist, Uber
die Ergebnisse dieser Kontrolle. Dabel missen Angaben zu den Positionen des
Berichts Uber die Unterwegskontrolle geméa3 Anhang VI gemacht werden. Die
Kommission legt die Durchfhrungsbestimmungen fest, nach denen die zusténdige
Behorde des Zulassungsmitgliedstaats gemal? dem in Artikel 23 Absatz 2 genannten
Prufverfahren Uber Fahrzeuge mit schwerwiegenden oder gefahrlichen Mangeln
informiert wird.

2. Werden an einem Fahrzeug schwerwiegende oder geféhrliche Mangel festgestellt,
kann die Kontaktstelle des Mitgliedstaats, in dem das Fahrzeug kontrolliert worden
ist, die zusténdige Behdrde des Mitgliedstaats, in dem das Fahrzeug zugelassen ist,
ersuchen, geeignete Folgemaldnahmen zu ergreifen, beispielsweise die erneute
Durchfiihrung der technischen Uberwachung fur das Fahrzeug gemaR Artikel 14.

Die zustdndige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das Fahrzeug zugelassen ist,
informiert den kontrollierenden Mitgliedstaat tber die ergriffenen Mal3nahmen.

Artikel 19
Miteinander abgestimmte Unterwegskontrollen

Die Mitgliedstaaten fuhren mindestens sechs Ma jahrlich miteinander abgestimmte
Unterwegskontrollen durch. Die Mitgliedstaaten konnen diese Mal3nahmen mit den
Mal3nahmen nach Artikel 5 der Richtlinie 2006/22/EG kombinieren.

Artikel 20
Mitteilung von Informationen an die Kommission

1. Die Mitgliedstaaten Gbermitteln der Kommission ale zwei Jahre vor dem 31. Méarz
auf elektronischem Wege die erhobenen Daten der zwel vorhergehenden Jahre zu
den kontrollierten Fahrzeugen. Aus diesen muss Folgendes hervorgehen:

a) dieAnzahl der kontrollierten Fahrzeuge;
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b) dieFahrzeugklasse der kontrollierten Fahrzeuge geméal3 Anhang V Punkt 6;

c) der Mitgliedstaat, in dem das Fahrzeug zugelassen ist;

d) diegemald Anhang V Punkt 8 gepriften Positionen und entdeckten Mangel.
Der erste Bericht bezieht sich auf den Zweijahreszeitraum ab dem 1. Januar [Jahr].

2. Die Kommission legt gemél3 dem in Artikel 22 Absatz 2 genannten Prifverfahren die
Durchfihrungsbestimmungen fur die in Absatz 1 genannte Mitteillung fest. Solange
diese Bestimmungen noch nicht festliegen, wird das standardisierte Meldeformular
gemal3 Anhang V1 verwendet.

Die Kommission erstattet dem Europdi schen Parlament Bericht Uber die erhobenen Daten.
KAPITEL V

BESTIMMUNGEN ZU DELEGIERTEN BEFUGNISSEN UND
DURCHFUHRUNGSBEFUGNISSEN

Artikel 21
Delegierte Rechtsakte

Die Kommission wird erméchtigt, gemald Artikel 22 delegierte Rechtsakte zu erlassen, um

—  eine gegebenenfalls erforderliche Aktualisierung von Artikel 2 Absatz 1, um
Anderungen an den Fahrzeugklassen zu beriicksichtigen, die sich aus
Anderungen an den in jenem Artikel genannten Rechtsvorschriften ergeben,

— die Anhange an den technischen Fortschritt oder an Anderungen von
internationalen oder EU-Rechtsvorschriften anzupassen.

Artikel 22
Austibung der Befugnisiibertragung

1 Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in
diesem Artikel festgel egten Bedingungen Ubertragen.

2. Die Befugnistibertragung gemald Artikel 21 gilt [ab Inkrafttreten dieser Verordnung]
auf unbestimmte Zeit.

3. Die in Artikel 21 genannte Befugnistibertragung kann vom Europaischen Parlament
oder vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss tber den Widerruf beendet
die Ubertragung der darin genannten Befugnisse. Er wird am Tag nach seiner
Veroffentlichung im Amtsblatt der Européischen Union oder zu einem darin
angegebenen spéteren Zeitpunkt wirksam. Die Gultigkeit bereits in Kraft getretener
delegierter Rechtsakte wird von dem Beschluss nicht berihrt.
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Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erlésst, Ubermittelt sie ihn
gleichzeitig dem Européi schen Parlament und dem Rat.

Ein gemald Artikel 21 erlassener delegierter Rechtsakt tritt nur in Kraft, wenn weder
das Européaische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten
nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Européische Parlament und den Rat
Einwande erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist sowohl das Européische
Parlament und als auch der Rat der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine
Einwande erheben werden. Auf Initiative des Européischen Parlaments oder des
Rates wird diese Frist um zwel Monate verlangert.

Artikel 23
Ausschussverfahren

Die Kommission wird von einem Ausschuss unterstiitzt. Dabei handelt es sich um
einen Ausschuss gemald der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011. Wird die Stellungnahme des Ausschusses im schriftlichen Verfahren
eingeholt, wird das Verfahren ohne Ergebnis abgeschlossen, wenn der Vorsitz dies
innerhalb der Frist fur die Abgabe der Stellungnahme beschliefdt oder eine einfache
Mehrheit der Ausschussmitglieder es verlangt.

KAPITEL VI
SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 24
Sanktionen

Die Mitgliedstaaten legen Vorschriften Gber Sanktionen fir Verstof3e gegen diese
Verordnung fest und treffen die erforderlichen Mal3nahmen, um deren Anwendung
sicherzustellen. Diese Sanktionen mussen wirksam, verhéltnisméaldig, abschreckend
und nicht diskriminierend sein.

Die Vorschriften gemald Absatz 1 sehen Sanktionen vor, wenn ein Fahrer oder
Wirtschaftsteilnehmer nicht mit dem Prifer zusammenarbeitet und wenn er wahrend
einer Prifung entdeckte Mangel nicht behebt.

Die Mitgliedstaaten melden diese Bestimmungen der Kommission spétestens [ein
Jahr nach Geltungsbeginn dieser Verordnung]; sie melden ihr auch unverziglich
jede spatere Anderung.
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Artikel 25
Aufhebung

Die Richtlinie 2000/30/EG wird mit Wirkung ab dem [Geltungsbeginn dieser Verordnung]
aufgehoben.
Artikel 26

I nkrafttreten und Anwendung

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Vertffentlichung im Amtsblatt der
Europaischen Union in Kraft.

Siegilt ab dem ... [12 Monate nach ihrem Inkrafttreten].

Diese Verordnung ist in alen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Brusse am [...]

Im Namen des Europaischen Parlaments  Im Namen des Rates
Der Prasident Der Prasident
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EUROPAISCHE KOMMISSION

Briissel, den 13.7.2012
COM(2012) 382 final

ANHANG
des Vorschlagsfir eine

VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DESRATES

Uber dietechnische Unterwegskontrolle von Nutzfahr zeugen, diein der Union am
StralRenverkehr teilnehmen, und zur Aufhebung der Richtlinie 2000/30/EG
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ANHANG
desVorschlagsfir eine

VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTSUND DESRATES

Uber dietechnische Unterwegskontrolle von Nutzfahrzeugen, diein der Union am
Stral3enverkehr teilnehmen, und zur Aufhebung der Richtlinie 2000/30/EG

ANHANG |

Elemente des Risikoeinstufungssystems

Das Risikoeinstufungssystem soll als Grundlage fur eine gezielte Auswahl von Fahrzeugen
dienen, die von Unternehmen verwendet werden, die hinsichtlich der Einhatung der
Vorschriften Uber die Wartung und die Verkehrs- und Betriebssicherheitsprifung eine
schlechte Bilanz aufweisen. Darin sollen sowohl die Ergebnisse regelmaldiger Verkehrs- und
Betriebssicherheitsprifungen al's auch von Unterwegskontrollen berlicksichtigt werden.

Im Risikoeinstufungssystem sind folgende Parameter fir die Risikoeinstufung des
Unternehmens heranzuziehen:

- Anzahl der Mangel

- Schwere der Méngel

— Anzahl der Kontrollen oder Uberpriifungen
— Zeitfaktor

1 Die Mangel sind anhand ihrer Schwere zu gewichten; dabei kommen folgende
Faktoren zur Anwendung:

- geféhrlicher Mangel =40
- schwerwiegender Mangel =10
- geringflgiger Mangel =1

2. Zur Beurtellung der Entwicklung der Situation eines Unternehmens (Fahrzeugs)
werden dtere Kontrollergebnisse (Mangel) im Vergleich zu neueren geringer
gewichtet; dabei kommen folgende Faktoren zur Anwendung:

- Jahr 1 = die vergangenen 12 Monate = Faktor 3
- Jahr 2 = die Monate 13-24 = Faktor 2

- Jahr 3 = die Monate 24-36 = Faktor 1
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Dies gilt nur fur die Berechnung der allgemeinen Risikoeinstufung.

3. Die Risikoeinstufung wird nach folgender Formel berechnet:

(b) Formel fir die allgemeine Risikoeinstufung

(Dy, x3)+(Dy, x 2)+ (Dys x1)
#C,,+#C,,+#C,,

RR =

Dabel ist:
RR  =Wert der allgemeinen Risikoeinstufung
I = Gesamtwert fr die Mangel inden Jahren 1, 2, 3

D,, =(#DDx40)+ (#MaD x 10) + (#MiD x 1) in Jahr 1

#..  =Anzahl der...

DD = geféhrliche Méangel

MaD = schwerwiegende Mangel

MiD = geringflgige Méangel

C = Kontrollen (Uberprifungen) in den Jahren 1, 2, 3
(© Forme fir die jéhrliche Risikoeinstufung

#DD x 40) + (#MaD x 10)+ (#MiD x 1)
#C

AR:(

Dabei ist:

AR  =Wert der jahrlichen Risikoeinstufung
#...  =Anzahl der...

DD = geféhrliche Méangel

MaD = schwerwiegende Méangel

MiD = geringflgige Méangel

C = Priifungen (Uberpriifungen oder Kontrollen)

Die jahrliche Risikoeinstufung ist fur die mehrjahrige Bewertung der Entwicklung eines

Unternehmens zu verwenden.

Drucksache 406/12
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Die Klassifizierung von Unternehmen (Fahrzeugen) auf der Grundlage der allgemeinen
Risikoeinstufung ist so durchzufiihren, dass unter den erfassten Unternehmen (Fahrzeugen)

diefolgende Verteilung erzielt wird:
- < 30 % Geringes Risiko
— 30%-80% Mittleres Risiko

- > 80 % Hohes Risiko.
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ANHANG I

UMFANG DER UBERPRUFUNG

INHALTSVERZEICHNIS

Drucksache 406/12

(1) Identifizierung des Fahrzeugs
(2) Bremsanlage
(3 Lenkung
(4) Sicht
(5) Beeuchtungsanlage und Telle der elektrischen Anlage
(6) Achsen, Rader, Reifen und Aufhéngung
(7) Fahrgestell und daran befestigte Teile
(8) Sonstige Ausstattungen
(9 Umweltbelastung
PRUFANFORDERUNGEN

Positionen, die ohne Prufgerd nicht geprift werden konnen, wurden mit ,(PG)*
gekennzeichnet.

Positionen, die ohne Priifgerat nur in begrenztem Umfang geprift werden konnen, wurden mit
»T(PG)" gekennzeichnet.

Soweit as Verfahren ,, Sichtprifung® angegeben ist, bedeutet dies, dass der Prifer neben der
Inaugenscheinnahme die betreffenden Positionen auch betdtigen, den Gerduschpegel
beurteilen oder jedes andere Prufverfahren, das kein Prifgerét erfordert, anwenden sollte.

Technische Unterwegskontrollen kénnen sich auf die in Tabelle 1 enthaltenen Positionen
erstrecken und unter Anwendung der dort genannten Methoden erfolgen.

Tabelle 1l

Position

Methode

Méngel

0.

IDENTIFIZIERUNG

DES FAHRZEUGS

0.1

Kennzeichen | Sichtprifung

(falls

vorgeschriebe

n)(l)

a)

(kdnnen)

b)

Kennzeichen fehlt (fehlen) oder ist (sind)
so mangelhaft befestigt, dass es (sie) abfallen kann

Beschriftung fehlt oder ist unleserlich
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Position Methode Mangel
c) Entspricht nicht den
Fahrzeugdokumenten oder -aufzeichnungen
0.2 | Sichtprifung a) Fehlt oder unauffindbar
Fahrzeugidenti
fizierungs-
/Fahrgegstell- b) Unvollstéandig oder unleserlich
/Seriennumme
r c) Entspricht nicht den
Fahrzeugdokumenten oder -aufzeichnungen
1. BREMSANLAGE
11 Mechanischer Zustand und Funktion
1.11 Sichtprifung der Bauteile beim Betéatigen des a) Pedalachse schwergangig
Bremspedall| Bremssystems
agerung - . .
Anm.: Fahrzeuge mit Bremskraftverstarker sollten mit | P) UbermaRige Abnutzung oder Spiel
ausgeschaltetem Motor gepruft werden
1.1.2 Zustand des Sichtprifung der Bauteile beim Betatigen des a) UbermaRiger Weg oder keine
dP:rdaIs und Weg | Bremssystems ausreichende Wegreserve vorhanden
Bremsbetétigung| Anm.: Fahrzeuge mit Bremskraftverstarker sollten mit o
seinrichtung ausgeschaltetem Motor gepriift werden b) Freigangigkeit o der
Bremsbetéatigungseinrichtung beeintrachtigt
c) Antirutschvorrichtung auf dem
Bremspedal fehlt, ist locker oder abgenutzt
1.1.3 Vakuumpumpe | sichipriifung der Bauteile bei normalem Betriebsdruck | a) Luftdruck bzw. Vakuum unzureichend fiir
oder Zeitspanne bis zum Erreichen eines sicheren | mindestens zwei Bremsungen nach Ansprechen der
Kompressor und | petriebwertes fiir Vakuum oder Luftdruck sowie | Warneinrichtung (oder Manometeranzeige in der
Behalter zuverlassige Funktion der Warnvorrichtung, des | Gefahrzone)
Mehrkreisschutzventils und des Druckabfallventils
kontrollieren b) Zeit fiir Aufbau des Luftdruckes/Vakuums
bis zu einem sicheren Betriebswert nicht
vorschriftsgeman®.
c) Mehrkreisschutzventil oder
Druckabfallventil funktioniert nicht
d) Luftverlust verursacht wahrnehmbaren
Druckabfall oder hérbarer Luftaustritt
e) AuRere Beschadigung mit méglicher
Beeintrachtigung der Funktion des Bremssystems
1.14 Funktionspriifung Druckwarnanzeige oder Manometer arbeitet
Druckwarna fehlerhaft oder ist schadhaft
nzeige,
Manometer
1.1.5 Handbremsventil| Sichtprifung der Bauteile beim Betéatigen des a) Betatigungseinrichtung eingerissen
Bremssystems beschadigt oder tiberméaRig abgenutzt
b) Betatigungseinrichtung unsicher an Ventil
befestigt oder Ventil unsicher
c) Verbindungen locker oder Leckage im
System
d) Funktion ungenugend
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Position Methode Mangel
1.1.6 Feststelloremse,| Sichtprifung der Bauteile beim Betéatigen des a) Ratsche greift nicht einwandfrei

Betatigungshebe| Bremssystems

|, Ratsche . . .
b) UbermafRiger Verschleill an
Hebellagerung oder Ratschenmechanismus
c) UberméaRiger Hebelweg wegen falscher
Einstellung
d) Betatigungseinrichtung fehlt, ist

beschéadigt oder unwirksam

e) Fehlerhafte Funktion, Warnanzeige zeigt
Fehlfunktion an

1.1.7 Bremsventile Sichtprifung der Bauteile beim Betatigen des a) Ventil beschadigt oder UbermaRiger
(FuBventile, Bremssystems Luftaustritt
Druckregler,
Regelventile)

b) UbermaRiger Olaustritt aus Kompressor
c) Ventil unsicher oder unsachgemafn
montiert
d) Austritt  von Hydraulikflissigkeit oder
Leckage
118 Trennen und Wiederanschliesen der | a) Absperrhahn  oder  selbstschlieRendes
Kupplung/Kuppl| Bremssystemkupplung zwischen Zugfahrzeug und Kupplungskopfventil schadhaft
ungskopf fur Anhéanger
Anhangerbrems
en (ele?(trisch b) Apsperrha}hn oder Ventil unsicher oder
und unsachgemaf montiert
pneumatisch) }
c) UbermaRige Leckage
alsche oder fehlende Anschlusse
d) Falsche oder fehlende Anschli
e) Mangelhafte Funktion
119 ) Sichtprifung a) Behdalter beschadigt, korrodiert oder
Energievorratsb undicht
ehélter,
Druckluftbehélter . . .
b) Entwésserungsvorrichtung unwirksam
c) Behdlter unsicher oder unsachgemafn
montiert
1.1.10 Sichtprifung der Bauteile beim Betatigen des a) Bremskraftverstiarker  schadhaft  oder
Bremskraftverst| Bremssystems unwirksam
arker,
Hauptbremszylin .
derp Y b) Hauptbremszylinder ~ schadhaft  oder
(hydraulische undicht
Anlagen)
c) Hauptbremszylinder unsicher
d) Bremsflissigkeitsvorrat unzureichend
e) Abdeckung fur Ausgleichsbehalter des

Hauptbremszylinders fehlt

f) Warnleuchte fir Bremsfliissigkeit leuchtet
oder ist defekt

o)) Mangelhafte Funktion der
Warnvorrichtung fiir Bremsflussigkeitsstand
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Position Methode Mangel
1.1.11 Starre Sichtprifung der Bauteile beim Betatigen des a) Erhebliche Ausfall- oder Bruchgefahr
Bremsleitungen | Bremssystems
b) Leitungen oder Anschliisse undicht
c) Leitungen beschéadigt oder UbermaRig
korrodiert
d) Leitungen falsch verlegt
1.1.12 Flexible Sichtprifung der Bauteile beim Betatigen des a) Erhebliche Ausfall- oder Bruchgefahr
Bremsschlauche| Bremssystems
b) Bremsschlauche beschadigt,
durchgescheuert, verdreht oder zu kurz
c) Schlauche oder Anschlisse undicht
d) Schlauchausbeulung unter Druck
e) Schlauche poros
p
1.1.13 Bremsbelage Sichtprifung a) Belag oder Klotz ibermaRig abgenutzt
und Bremsklotze
b) Belag oder Klotz verschmutzt (Ol, Fett
usw.)
c) Belag oder Klotz fehlt
1.1.14 Bremstrommeln, | Sichtpriifung a) Trommel oder Scheibe (ibermaRig
Bremsscheiben abgenutzt, korrodiert, ibermaRige Riefenbildung,
eingerissen, unsicher oder gebrochen
b) Trommel oder Scheibe verschmutzt (O,
Fett usw.)
c) Trommel oder Scheibe fehlt
d) Ankerplatte unsicher
1.1.15 Bremsseile, - Sichtprifung der Bauteile beim Betatigen des a) Seile beschadigt oder verknotet
zugstangen, - Bremssystems
betatigungshebel
-ges?ang?e b) Bauteil UbermaRig abgenutzt oder
' korrodiert
c) Seil, Zugstange oder Gelenk unsicher
d) Seilfuhrung schadhaft
e) Freigangigkeit der Bremsanlage

beeintrachtigt

f) UbermaRige Hebel-/Gestangewege
wegen falscher Einstellung oder UbermaRigen
Verschleil3es
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Position Methode Mangel
1.1.16 _ Sichtprifung der Bauteile beim Betatigen des a) Radbremszylinder gerissen oder
Radbremszylind] Bremssystems beschadigt
er (einschl.
Federspeicher
oder P b) Radbremszylinder undicht
Hydraulikzylinder|
) c) Radbremszylinder unsicher oder
unsachgemaf montiert
d) Radbremszylinder iberm&Rig korrodiert
e) Unzureichender oder uberméaRiger Weg
des Betatigungskolbens oder der Membran
f) Staubabdichtung fehlt oder ist UbermaRig
beschéadigt
1.1.17 Bremskraftregler | Sichtprifung der Bauteile beim Betéatigen des a) Gestange defekt
Bremssystems
b) Gestange falsch eingestellt
c) Ventil klemmt oder ist unwirksam
d) Ventil fehlt
e) Typschild fehlt
f) Daten unleserlich oder nicht
vorschriftsgeman®
1.1.18 Automatische Sichtpriifung a) Gestangesteller ist beschadigt, klemmt
Gestangesteller oder weist (bermaBigen Weg, ibermaRigen
und -anzeige VerschleiR oder falsche Einstellung auf
b) Gestangesteller defekt
c) Unsachgemaf montiert oder ersetzt
1119 Sichtprifung a) Anschliisse oder Befestigungen unsicher
Dauerbremssys
tem (soweit
vorh;nden oder b) System offensichtlich schadhaft oder fehlt
vorgeschrieben)

1.1.20 Automatische
Betatigung der

Loésen der Bremskupplung zwischen Zugfahrzeug und
Anhéanger.

Anhangerbremse setzt nicht automatisch ein, wenn
Kupplung geldst wird

Anhangerbrems
en
1.1.21 Vollstandiges Sichtpriifung a) Andere Systembauteile (z. B.
Bremssystem Frostschutzmittelpumpe, Lufttrockner usw.) sind
derart auferlich beschadigt oder korrodiert, dass
das Bremssystem beeintrachtigt ist
b) UbermaRiger Luft- oder
Frostschutzmittelaustritt
c) Bauteil unsicher oder unsachgemafn
montiert
d) Unsachgemalie Reparatur oder
Anderung eines Bauteils
1.1.22 Prifanschliisse | Sichtprifung a) Fehlt
(soweit
vorhanden oder . .
vorgeschrieben) b) Beschadigt, unbrauchbar oder undicht
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Position Methode Mangel
1.2 Betriebsbremse: Wirkung und Wirksamkeit
1.2.1 Wirkung Prifung auf einem statischen Bremsprifstand; | 5 Ungeniigende Bremskraft an einem oder
Bremsen bis zur Hochstbremskraft steigernd betétigen | menreren Radern
(PG)
b) Bremskraft an einem Rad betragt weniger

als 70 % der an dem anderen Rad derselben Achse
gemessenen Hochstbremskraft.

c) Bremskratft nicht abstufbar (,Rupfen®)

d) Verlustzeit der Bremse an einem der
Rader zu lang

e) Starke Schwankung der Bremskraft
wahrend jeder vollen Radumdrehung
1.2.2 Wirksamkeit Prifung auf einem statischen Bremsprifstand bei a) Nachfolgende Mindestwerte werden nicht
(PG) Gewicht wie angetroffen erreicht:
b) Klassen M1, M2 und M3 — 50 %"
c) Klasse N1 — 45 %
d) Klassen N2 und N3 — 43 %?
e) Klassen 02, O3 und 04 — 40 %°
1.3 Hilfsbremse (Notbremse), Wirkung und Wirksamkeit (falls getrennte Anlage)
1.3.1 Wirkung Bei einem vom Betriebshremssystem getrennten a) Ungeniigende Bremskraft an einem oder
(PG) Hil_fsbremssystem ist das in 1.2.1 beschriebene | mehreren Radern
Priufverfahren anzuwenden
b) Bremskraft an einem Rad betragt weniger

als 70 % der an dem anderen Rad derselben Achse
gemessenen Hoéchstbremskraft.

c) Bremskratft nicht abstufbar (,Rupfen®)

1.3.2 Wirksamkeit
(PG)

Bei einem vom Betriebsbremssystem getrennten
Hilfsbremssystem ist das in 1.2.2. beschriebene
Prifverfahren anzuwenden

Wirksamkeit von weniger als 50 % * der Wirkung
der Betriebshremse gemaR 1.2.2, bezogen auf die
zuléssige Hochstmasse, bzw. bei Sattelanhangern
auf die Summe der zulassigen Achslasten

1.4 Feststellboremse: Wirkung und Wirksamkeit

1.4.1 Wirkung
(PG)

Betatigung der Bremse auf einem statischen

Bremspriifstand

Bremse ohne Wirkung an einem oder mehreren
Rédern

1.4.2 Wirksamkeit
(PG)

Prifung auf einem statischen Bremsprifstand bei
Gewicht wie angetroffen

Abbremswirkung bei allen Fahrzeugen betragt nicht
mindestens 16 % im Verhdaltnis zur zuldssigen
Hochstmasse oder bei Kraftfahrzeugen nicht
mindestens 12 % im Verhdltnis zur Hochstmasse
der Fahrzeugkombination, je nachdem, welcher
Wert hoher ist

48 % fur Fahrzeuge ohne ABS oder deren Typgenehmigung vor dem 1. Oktober 1991 erteilt wurde.

2 45 % fir Fahrzeuge, die nach 1988 oder ab dem Anwendungsdatum geméaR der Vorschriften 1/
zugelassen wurden, je nachdem, welcher Zeitpunkt der spétereist.

3 43 % fur Sattelanhénger und Lkw-Anhénger, die nach 1988 oder ab dem Anwendungsdatum gemal der
Vorschriften 1/ zugelassen wurden, je nachdem, welcher Zeitpunkt der spétere ist.

4 2,2m/s? fiir Fahrzeuge der Klassen N1, N2 und N3.
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1.5 Sichtprifung und nach Médglichkeit Priifung auf a) Bremswirkung nicht abstufbar (nicht
Dauerbrem | Funktion. anwendbar bei Motorbremssystemen).
ssystem:
Wirkun
9 b) System funktioniert nicht
1.6 Sichtprifung der Warnvorrichtung a) Warnvorrichtung defekt
Antiblockie
rsystem . . )
4 b) Warnvorrichtung zeigt Funktionsstorung
des Systems an

2. LENKUNG

2.1 Mechanischer Zustand

211 Zustand des

Sichtprifung der Funktion des Lenkgetriebes bei a) K
Lenkgetriebe | Drehen des Lenkrads.
s
212 Befestigung Sichtprifung der Befestigung des Lenkgehduses am a) Lenkgehéuse unsachgeméaf befestigt
des Fahrgestell bei Drehen des Lenkrads im und gegen den
'S'mkgehause Uhrzeigersinn b) Befesigungsiocher  im Fahrgestell
ausgeweitet.
C) Befestigungsbolzen  fehlen oder sind
gebrochen.
d) Lenkgehause gebrochen.
213 Zustand  deg Sichtpriifung der Lenkungsbauteile auf Abnutzung, | 5 Relativbewegung der Bauteile, die befestigt
Lenkgestanges| Bruch und Sicherheit bei Drehen des Lenkrads im und | oaipy sollten. '
gegen den Uhrzeigersinn
b) UberméRiger  VerschleiR  an  den
Verbindungsstellen.
C) Ein Bauteil gebrochen oder verformt.
d) Befestigungsvorrichtungen fehlen
€ Einstellung der Bautelle (z.B. der

Spurstange oder Lenkzwischenstange) fehlerhaft

Lenkgesténges

Drehen des Lenkrads wahrend die Réder des Fahrzeugs
auf dem Boden stehen und der Motor lauft
(Servolenkung)

f) UnsachgeméRe Reparatur oder Anderung
0) Staubabdichtung fehlt, ist schadhaft oder
schwer beschadigt

214  Funktion deg Sichtpriifung der Bewegung des Lenkgestdnges bei | Lenkgesténge stoRt bei Bewegung gegen

befestigten Teil des Fahrgestells

b) Lenkanschldge funktionieren nicht oder
fehlen
215 Servolenkung | Prifung des Lenkungssystems auf Leckage und des | Fliissigkeitsleck

Behdlters der hydraulischen Flissigkeit (falls sichtbar)

Prifung der Funktion des Servolenkungssystems, Lo .

wahrend die Rader des Fahrzeugs auf dem Boden stehen b) Fltissigkeit unzureichend.

und der Motor |&uft
C) M echanismus funktioniert nicht.
d) M echanismus gebrochen oder unsicher.
€ Einstellung fehlerhaft oder Bauteile stol3en
zusammen.

DE
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f) Unsachgeméle Reparatur oder Anderung
0) Kabel/Schlduche beschédigt oder
Ubermé&Rig korrodiert.
2.2 Lenkrad und Lenksaule
221 Zustand  deg Ruckartiges Bewegen des Lenkrads von einer Seite zur | Relativbewegung zwischen Lenkrad und
Lenkrads anderen im rechten Winkel zur Lenkséule unter Lenkséule wegen Lockerung.
gleichzeitiger Austibung eines leichten Drucks nach
oben oder nach unten, wahrend die Réder auf dem .
Boden stehen. Sichtpriifung des Spiels b) Sperrvorrichtung auf Lenkradnabe fehit.
c) Lenkradnabe, -kranz, oder -speichen
gebrochen oder locker
222 Lenksaule Driicken und Ziehen des Lenkradsin Langsrichtung der | 5 UbermaRiger Aufwérts- oder Abwartsweg des
Lenkséule, Dricken des Lenkrads in verschiedene | | enkradzentrums
Richtungen rechtwinkelig zur Lenksdule. Sichtpriifung
auf vorhandenes Spiel und des Zustands der b UbermaRicer W des  Saulenkonfes
beweglichen Kupplungen oder Antriebsgelenke st)ernf 6rmig von der 2chse de(ragL enksiule P
c) Flexible Kupplung beschadigt
d) Befestigung schadhaft.
23 Leichtes Drehen des Lenkrads im und gegen den | UberméRiges freies Spiel in der Lenkung (z. B.
Lenkungss | Uhrzeigersinn soweit wie moglich, ohne dabei eine | Bewegung eines Punktes auf dem Lenkradkranz liegt
piel Bewegung der geradeaus gerichteten Rader zu | Uber einem Finftel des Lenkraddurchmessers) oder
verursachen (bei laufendem Motor im Fall einer | nicht vorschriftsgemaR. ¥
Servolenkung). Sichtprifung der Freigangigkeit
24 Sichtprifung Offensichtlich fehlerhafte Einstellung
Spureinstellu
ng
25 Drehkranz Sichtprifung oder Prifung mittels eines geeigneten | o) Bauteil beschadigt oder eingerissen
Radspiel detektors, falls vorhanden
b) UberméRiges Spiel.
c) Befestigung schadhaft.
3. SICHT
3.1 Sichtfeld Sichtprifung vom Fahrersitz auis Behinderung des Sichtfelds des Fahrers, wodurch
seine frontale oder seitliche Sicht beeintrachtigt wird.
32 Scheib chtoril
ahen Sichtprafung a) Scheiben  oder  Sichtfenster  (falls
zugelassen) gesprungen oder verfarbt
b) Scheiben oder Sichtfenster (einschliefflich
reflektierender  oder  getonter  Folien)  nicht
vorschriftsgemanr?
C) Scheiben oder Sichtfenster in unzul@ssigem
Zustand.
3.3 Riickspiegel ] 0
(L)Jgefplege Sichtprdifung a) Rickspiegel oder Riickblickeinrichtung
Riickblickeinric fehlt oder Montage nicht vorschriftsgeman. ¥
htung
b) Ruckspiegel oder Ruckblickeinrichtung
unwirksam, beschadigt, locker oder unsicher
11 DE
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3.4 Scheibenwischer Sichtpriifung mit Betétigung a) Scheibenwischer funktionieren nicht oder
fehlen
b) Wischblétter fehlen oder sind offensichtlich
defekt
35 . Sichtpriifung mit Betétigung Waschanlage funktioniert nicht ordnungsgemals.
Scheibenwascha
nlage
36  Antibeschlag- | Sichtpriifung mit Betétigung System funktioniert nicht oder ist offensichtlich
system (X) * defekt

4, LEUCHTEN, REFLEKTOREN UND ELEKTRISCHE ANLAGE

4.1 Frontscheinwerfer

411 Zustand und | Sichtprifung mit Betétigung a) Licht / Lichtquelle ist defekt oder fehlt
Funktion

b) Projektionssystem (Reflektor und Linse) ist
defekt oder fehlt
C) Leuchte nicht sicher befestigt.

4.1.2 Einstellung Sichtpriifung mit Betétigung a) Frontscheinwerfer: erhebliche
Fehleinstellung
b) Lichtquelle nicht ordnungsgemal? montiert

4.1.3 Schaltung Sichtpriifung mit Betétigung a) Anzahl der gleichzeitig leuchtenden
Scheinwerfer nicht vorschriftsgemanY
b) Schalterfunktion nicht vorschriftsgemaz¥
C) Funktion  der  Betétigungseinrichtung
beeintréchtigt

414 Sichtpriifung mit Betétigung a) Leuchte, Lichtfarbe, Position  oder

Ubereinstimmun
g mit den
Vorschriften ¥

Leuchtkraft nicht vorschriftsgemal £

b) Produkte auf den Linsen oder der
Lichtquelle, die offensichtlich die Leuchtkraft
reduzieren oder die Farbe verandern

C) Lichtquelle und Leuchte nicht kompatibel
415 ! . . s L
Niveauregulierun Sichtpriifung mit Betétigung (soweit moglich). a) Vorrichtung funktioniert nicht.
gseinrichtung
(fals b) Manuelle Vorrichtung kann vom Fahrersitz

vorgeschrieben)(
X)®

aus nicht betétigt werden

416
Scheinwerferwas

Sichtprifung mit Betétigung (soweit moglich). Vorrichtung funktioniert nicht.

g Weist auf Positionen hin, die den Zustand des Fahrzeugs und dessen Gebrauchsfahigkeit im
Stral3enverkehr anbelangen, die jedoch — auch im Hinblick auf die regelméfiige Fahrzeugiberwachung
— nicht al's wesentlich erachtet werden.
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Position

Methode

Mangel

chanlage (fals
vorgeschrieben)
)"

42 Front- und Heckleuchten, Positionsleuchten, seitliche und hintere Begrenzungs- und Umrissleuchten

421 Zustand und

- Sichtpriifung mit Betétigung a) Lichtquelle defekt.
Funktion
b) Linse defekt
C) Leuchte nicht sicher befestigt (kann
herunterfallen)

4.2.2 Schaltung Sichtprifung mit Betétigung a) Schalterfunktion nicht vorschriftsgema. ¥
b) Funktion  der  Betétigungseinrichtung
beeintrachtigt

423 Sichtpriifung mit Betétigung a) Leuchte, Lichtfarbe, Position  oder

Ubereinstimmun
g mit den

Leuchtkraft nicht vorschriftsgemar ¥

: Y
Vorschriften® b) Produkte auf Linse oder Lichtquelle,
wodurch Leuchtkraft reduziert oder Farbe veréndert
wird.

4.3 Bremsleuchten

431 Zustand und | Sichtprifung mit Betétigung a) Lichtquelle defekt.

Funktion
b) Linse defekt
C) Leuchte nicht sicher befestigt (kann
herunterfallen)

4.3.2 Schaltung Sichtprifung mit Betétigung a) Schalterfunktion nicht vorschriftsgema. ¥
b) Funktion der Betéti gungseinrichtung
beeintréchtigt

4.33 Sichtprdifung mit Betétigung a) Leuchte,  Lichtfarbe,  Position  oder

Ubereinstimmun
g mit den
Vorschriften?

Leuchtkraft nicht vorschriftsgemal. ¥

4.4 Fahrtrichtungsanzeiger und Warnblinkleuchten
441 Zustand und | Sichtprifung mit Betétigung a) Lichtquelle defekt.
Funktion

b) Linse defekt
C) Leuchte nicht sicher befestigt (kann
herunterfallen)

4.4.2 Schaltung Sichtprdifung mit Betétigung a) Schalterfunktion nicht vorschriftsgemaR, ¥

4.4.3 Sichtprdifung mit Betétigung a) Leuchte,  Lichtfarbe,  Position  oder

Ubereinstimmun
g mit den
Vorschriften 1/

Leuchtkraft nicht vorschriftsgemal. ¥

4.4.4 Blinkfrequenz

Sichtprifung mit Betétigung

a) Blinkgeschwindigkeit nicht
vorschriftsgemai ¥

13
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45 Nebel scheinwerfer und Nebel schlussleuchten
451 Zustand und | Sichtprifung mit Betétigung a) Lichtquelle defekt.
Funktion
b) Linse defext
c) Leuchte nicht sicher befestigt.
4.5.2 Einstellung (X)* | Sichtprifung mit Betétigung a) Nebel scheinwerfer offensichtlich nicht korrekt
eingestellt
4.5.3  Schaltung Sichtprifung mit Betétigung a) Schalterfunktion nicht vorschriftsgema. ¥
454 qud nstimmung  Sichtpriifung mit Betétigung a) Leuchte, Lichtfarbe, Position oder Leuchtkraft
mit ~  den nicht vorschriftsgeman ¥
Vorschriften =
b) Systemfunktion nicht vorschriftsgemal ¥
4.6 Riickfahrscheinwerfer
461 Zustand und Sichtprifung mit Betétigung a) Lichtquelle defekt.
Funktion
b) Linse defekt
C) Leuchte nicht sicher befestigt (kann
herunterfallen)
462 Sichtpriifung mit Betétigung a) Leuchte, Lichtfarbe, Position oder Leuchtkraft
Ubereinstimmu nicht vorschriftsgeman ¥
ng mit dgn
Vorschriften” b) Systemfunktion nicht vorschriftsgemal? ¥
4.6.3  Schaltung Sichtprifung mit Betétigung a) Schalterfunktion nicht vorschriftsgema. ¥
4.7 Hintere Kennzeichenbeleuchtung
471 ﬁusﬁf‘d und 5ichtpriifung mit Betétigung a) Leuchte strahlt direktes Licht nach hinten aus.
unktion
b) Lichtquelle defekt.
c) Leuchte nicht sicher befestigt (kann
herunterfallen)
ar2 Sichtpriifung mit Betétigung Systemfunktion nicht vorschriftsgemaR 1/
Ubereinstimmu
ng mit den
Vorschriften ¥
4.8 Riickstrahler, Umrissmarkierung (rickstrahlend) und hintere Kennzeichnungstafeln
4.8.1 Zustand Sichtprifung a) Rickstrahleinrichtung defekt oder beschadigt.
b) Rickstrahler nicht sicher befestigt
4.8.2 Sichtprdifung a) Einrichtung, reflektierte Lichtfarbe oder

Ubereinsti
mmung mit den
Vorschriften ¥

Position nicht vorschriftsgema. ¥

14
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4.9 Kontrollleuchten
491 Zustend  und Sichtpriifung mit Betétigung a) Kontrollleuchten funktionieren nicht.
Funktion
492 Sichtpriifung mit Betétigung Nicht vorschriftsgemaR ¥
Ubereinsti

mmung mit den
Vorschriften ¥

4.10 Elektrische Sichtprifung:  falls  mdglich, Prifung  des a) Unbewegliche Bauteile nicht sicher befestigt.
Verbindungen Stromdurchgangs der Verbindung
zwischen . -
Zugfahrzeug b) Isolierung beschédigt oder schadhaft.
und Anhénger ) )
oder c) Elektrische Verbindungen des Zugfahrzeugs
Sattelanhanger oder des Anhangers funktionieren nicht einwandfrei.
4.11 Elektrische Sichtpriifung einschliefdlich des Motorraums und/oder a) Leitungen unsicher oder  ungeniigend
Leitungen der Unterseite des Fahrzeugs gesichert.
b) Leitungen schadhaft
c) Isolierung beschédigt oder schadhaft.
4.12 Nicht Sichtprdifung mit Betétigung a) Eine eingebaute Leuchte / ein eingebauter
obligatorische Rickstrahler nicht vorschriftsgemai. ¥
Leuchten und
g?)c gﬁrah' & b) Funktion der Leuchte nicht

vorschriftsgemaf. ¥

c) Leuchte/Ruckstrahler nicht sicher befestigt
(kann herunterfallen)

4.13 Batterie Sichtprifung a) Unsicher.
b) Leckage.
c) Schalter (sofern vorgeschrieben) defekt
d) Sicherungen (sofern vorgeschrieben) defekt
e) L iftung (sofern vorgeschrieben)
unzweckmaldig

5. ACHSEN, RADER, REIFEN UND AUFHANGUNG

51 Achsen
5.11Achsen+(PG) | Sichtprifung ~ und ~ Prifung — mittels  eines | Achse gebrochen oder verbogen
Radspieldetektors, falls vorhanden
b) Unsichere Befestigung am Fahrzeug.
C) Unsachgeméile Reparatur oder Anderung
512 Sichtprifung _ und Prifung mittels  eines a) Achsschenkel gebrochen
Achsschen Radspieldetektors, falls vorhanden Anwenden
kel einer vertikalen oder lateralen Kraft auf jedes )
Rad und Beobachten des Bewegungsmalles 'b)bermé& A;(t:)h:cuf:e?kel bolzen  und/oder buchse
+(PG) zwischen Achstréger und Achsschenkel. u 9 abgenutzL.
C) UberméRige Bewegung zwischen
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Achsschenkel und Achstréger.
d) Achsschenkelbolzen in der Achse locker.
513 Radlager Sichtprifung ~ und ~ Prifung  mittels  eines | UberméRiges Spiel in einem Radlager.
+(PG) Radspieldetektors, falls vorhanden Ruckartiges
Bewegen des Rades oder Anwenden einer lateralen b Radl h _— " K i
Kraft auf jedes Rad und Beobachten des ')'berh' trt ager  schwergangig  oder emm
Bewegungsmalles des Rades im Verhdtnis zum (Uberhitzt).
Achsschenkel.
5.2 Ré&der und Reifen
521 Sichtprifung a) Eine Radmutter oder ein Radbolzen fehlt
oder ist locker
Radnab
e b) Nabe abgenutzt oder beschadigt.
522 Rader Sichtprifung der beiden Seiten jedes Rades a) Bruch oder defekte SchweiRung
b) Felgenringe unsachgemad montiert.
C) Rad stark verbogen oder abgenutzt.
d) RadgroRe oder -typ nicht vorschriftsgemai ¥,
mit resultierender Beeintrachtigung der
Verkehrssicherheit
523 Refen Sichtprifung des gesamten Reifens durch Vor- und a) Reifengrofe Tragfahigkeit
Riickwartsrollen des Fahrzeugs Genehmigungszeichen oder Geschwindigkeitsklasse
nicht vorschriftsgemard ¥ 50 dass die Verkehrssicherheit
beeintréchtigt wird.
b) Reifen unterschiedlicher Grofe auf derselben
Achse oder an Zwillingsrédern
c) Reifen unterschiedlicher Bauart (Radia-
/Diagonalreifen) auf derselben Achse
d) Reifen schwer beschédigt oder eingeschnitten
e) Profiltiefe der Reifen nicht
vorschriftsgemaR ¥
f) Reifen scheuern an anderen Bauteilen.
0) Nachgeschnittene Reifen nicht
vorschriftsgemaR. ¥
53 Aufhéngung
531 Federn wund | Sichtprifung und Prifung mittels eines a) Federn oder Stabilisatoren sind unsicher am
Stabilisatoren | Radspieldetektors, falls vorhanden Fahrgestell oder an der Achse befestigt.
+ (PG)
b) Feder- oder Stabilisatorenbauteil beschadigt
oder gebrochen.
c) Feder oder Stabilisator fehlt.
d) Unsachgeméiie Reparatur oder Anderung
5.32  StoRdampfer | Sichtpriifung a) StoRdampfer sind unsicher am Fahrgestell
oder an der Achse befestigt.
16 DE
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b) StolRdampfer beschédigt
c) StolRdampfer fehlt
533 Drenstébe, | Sichtprifung  und  Prifung  mittels  eines | Bauteil unsicher am Fahrgestell oder an der
Fuhrungslenker, Radspieldetektors, falls vorhanden Achse befestigt.
Dreiecklenker und
Aufhangungsarme b) Bauteil beschidigt, gebrochen,  nicht
+(PG) vorhanden oder Ubermafig korrodiert
© UnsachgeméRe Reparatur oder Anderung
534 ) Sichtp_rUfung und Prifung mittels eines a) Achsschenkelbolzen und/oder -buchsen oder
. Aufhéngungsg | Radspieldetektors, falls vorhanden Aufhangungsgelenke iiberméRig abgenutzt.
enke
+(PG) b) Staubabdichtung fehlt oder ist schwer
beschadigt
535 Luftfederung | Sichtpriifung a) System funktioniert nicht
b) Ein Bautell ist derart beschédigt, verandert

oder schadhaft, dass dadurch die Funktion des Systems
beeintrachtigt wirde.

c) Horbare Systemleckage
6. FAHRGESTELL UND DARAN BEFESTIGTE TEILE
6.1 Fahrgestell oder Rahmen und daran befestigte Teile
6.1.1 ;\Ilgeﬂdei ner | Sichtprifung a) Langs oder Quertrager des Rahmens
ustan gebrochen oder verformt
b) Verstarkungsplatten oder  Befestigungen
unsicher
C) UberméRig korrodiert, so dass die Stabilitét
des Aufbaus beeintréchtigt wird.
6.1.2 ) Sichtprifung a) Auspuffanlage unsicher oder undicht
Abgasfihru
ngen und . .
. b) Rauchgase dringen in Fahrer- oder
rSchaI |dampfe Fahrgastzelle ein.
6.1.3 Kraftstofftank | Sichtprifung und mittels Leckagedetektor fir a) Tank oder Leitungen unsicher.
und LPG/CNG-Systeme, falls vorhanden
gK;]a“St?glgct;” b) Kraftstoffaustritt  oder  fehlender  oder
Heizungskrafts undichter Tankdeckel.
tofftank  und ) o
Leitungen) ) Leitungen beschédigt oder durchgescheuert
d) Kraftstoffabsperrventil (fals
vorgeschrieben) funktioniert nicht einwandfrel
€ Brandgefahr aufgrund von:
- Kraftstoffaustritt
— mangel haft abgeschirmtem
Kraftstofftank oder Auspuff
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- Zustand des Motorraums
f) L PG/CNG-System nicht vorschriftsgemad 1/
614 SioRstangen, | Sichtprifung a) Locker  oder  beschadigt,  dadurch
seitlicher und Verletzungsgefahr.
hinterer
;’”te”ahmh“t b) Einrichtung offensichtlich nicht
vorschriftsgeman ¥
6.1.5 Sichtprifung a) Reserveradhalter gebrochen oder unsicher
Reserveradha
'ntf(;mi ert) (fallg b) Reserverad ist unsicher am Halter befestigt
und kann herunterfallen
6.1.6 Sichtprifung und, wenn méglich, Betatigung, mit a) Bauteil beschadigt, defekt oder eingerissen
Anhangevor| besonderer Aufmerksamkeit auf '
richtungen Sicherheitsvorrichtungen, und/oder Verwenden - .
und eines Prifmales b) Bauteil Ubermafig abgenutzt.
Zugeinrichtun )
gen + (PG) ) Befestigung schadhaft.
d) Sicherheitsvorrichtung fehlt oder
funktioniert nicht einwandfrel
€ Anzeige funktioniert nicht
f) Unsachgeméle Reparatur oder Anderung
6.1.7 ) Sichtprdifung a) Sicherungsbol zen locker oder fehlen
Kraftlbertragu
ng b) Getriebewellenlager Gbermaliig abgenutzt.
C) Antriebsgelenke Uberméldig abgenutzt.
d) Flexible Kupplung beschédigt.
€ Welle beschadigt oder verbogen
f) L agergehduse gebrochen oder unsicher.
0) Staubabdichtung fehlt oder ist schwer
beschédigt
h) Unzulassige Veranderung am
Antriebssystem
6.1.8 Sichtprifung Halterungen schadhaft, locker oder gebrochen
Motorhalteru
ngen
6.1.9 Motorleistung | Sichtprifung a) Unzulassige Veranderung der
Betatigungseinrichtung
b) Unzuldssige Veranderung des Motors
und/oder des Antriebssystems
6.2 Fuhrerhaus und Karosserie
6.2.1 Zustand Sichtprifung a) Blende oder Batteil locker oder beschadigt,
wodurch Verletzungen verursacht werden kdnnen.
b) Karosseriesiule unsicher.
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C) Eindringen von Motor- oder Rauchgasen.
d) Unsachgeméle Reparatur oder Anderung
6.2.2 Befestigung Sichtprdifung a) Karosserie oder Filhrerhaus unsicher.
b) Karosserie/ Fihrerhaus sitzt offensichtlich
nicht korrekt ausgerichtet auf dem Fahrgestell
C) Befestigung der Karosserie/des
Fahrerhauses am Fahrgestell oder Quertréger unsicher
oder fehlt
d) Befestigungspunkte auf  selbsttragender
Karosserie Ubermafig korrodiert.
623 Turen und | Sichtpriifung a) Tiir 6ffnet oder schlieft nicht einwandfrei
Turanschlage
b) Tir kann sich versehentlich 6ffnen oder
bleibt nicht geschlossen
C) Tur, Scharniere, Anschldge oder Saule
fehlen, sind locker oder schadhaft
6.2.4 Boden Sichtpriifung Boden unsicher oder schwer beschédigt.
625 Fahrersitz Sichtprdifung a) Sitz locker oder Sitzstruktur defekt
b) Einstellmechanismus  funktioniert  nicht
einwandfrei.
6.26 Andere Sitze | Sichtprifung a) Sitze defekt oder unsicher
b) Montage der Sitze nicht vorschriftsgeman ¥
6.2.7 Sichtprifung mit Betétigung Eine fir den sicheren Betrieb des Fahrzeugs
Betétigung erforderliche Betétigungseinrichtung funktioniert nicht
seinrichtunge einwandfrei.
n
6.2.8 ) Sichtpriifung a) Stufe oder Stufenabsatz unsicher.
Trittstufen/
Einstieg b) Zustand von Stufe oder Stufenabsatz birgt
Verletzungsgefahr fir Nutzer
6.29 Andere Sichtprifung a) Befestigung anderer Zubehorteile oder
interne  und Ausriistungen defekt
externe
Srl:cli) ehortelle b) Andere Zubltjehdrteile oder Ausriistungen
Ausriistunge nicht vorschriftsgemald =
n
C) Hydraulische Einrichtung undicht.
6.210 Sichtpriifung a) Fehlen, sind locker oder schwer korrodiert.
Radabdeckung
en (Kotfllgel) .
Spritzschutz b) Ungentigender Abstand zum Rad
0) Nicht vorschriftsgemaR ¥
7. SONSTIGE AUSSTATTUNGEN
7.1 Sicherheitsgurte/ Gurtschldsser und Riickhaltesysteme
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fir Réder (fals
vorgeschrieben)
(X)*®

Position Methode Mangel
711 Mogtag&icherheit Sichtprifung a) Verankerungspunkt schwer beschédigt.
er
Scherhe tsgurt b) Verankerungspunkt locker.
Gurtschldsser
712 Zustand  deq Sichtpriifung mit Betétigung a) Vorgeschriebener Sicherheitsgurt fehlt oder
Scherheltsgurt ist nicht montiert
Gurtschigsser b) Sicherheitsgurt beschadigt.
c) Sicherheitsgurt nicht vorschriftsgema3 ¥
d) Gurtschloss beschéadigt oder funktioniert
nicht einwandfrei
e) Sicherheitsgurtretraktor  beschadigt  oder
funktioniert nicht einwandfrei
713 Sichtprdifung a) Kraftbegrenzer fehlt oder ist nicht firr das
Gurtkra‘st/begre Fahrzeug gesignet
nzer(X)~
6/ . o
7.14 Gurtstraffer (X)™ | Sichtprdifung a) Gurtstraffer fehlt oder ist nicht fir das
Fahrzeug geeignet
7.1.5 Airbag (X)™ Sichtprdifung a) Airbags fehlen oder sind nicht fur das
Fahrzeug geeignet
b) Airbag funktioniert offensichtlich nicht
7.16 Zusdtzlichg Sichtpriifung der Storungsanzeigeleuchte (MIL) a) SRS-Stérungsanzeige (MIL) weist auf Fehler
Rickhaltesyste im System hin
me (SRS) (X)¥
7.2  Feuerloscher Sichtprifung a) Fehlt
(fdls
‘(’%%,&h“ebm) b) Nicht vorschriftsgema ¥
7.3 Schigsser  und Sichtpriifung mit Betétigung a) Diebstahlsicherung funktioniert nicht und
Diebstahlsicherun verhindert nicht das Anfahren des Fahrzeugs
gen
b) Defekt  oder sperrt  oder  blockiert
unabsichtlich.
7.4 \?flgfl nareieck Sichtpriifung Fehlt oder ist unvollstandig
s
\(/;;gg@chn eben) a) Nicht vorschriftsgemaR ¥
7.5 Verbandskasten | Sichtpriifung Fehlt, unvollstandig oder nicht vorschriftsgemaR ¥
(fals
vorgeschrieben)
(X)*
7.6 Unterlegkeil(e) Sichtprifung Fehlen oder sind nicht in gutem Zustand.

DE
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Position Methode Mangel
7.7 Akustische Sichtpriifung mit Betétigung a) Funktioniert nicht
Warnvorrichtun
g b) Betétigungsei nrichtung unsicher
c) Nicht vorschriftsgemaR ¥
78 | Sichtpriifung a) Nicht vorschriftsgemaR eingebaut ¥
Geschwindig
keitsmesser b) Funktioniert nicht
c) Keine Beleuchtung
7.9 Sichtprifung a) Nicht vorschriftsgemaR eingebaut ¥
Fahrtenschr
elber (falls I .
cingebaut/ b) Funktioniert nicht
vorgeschrieben)
c) Verplombung schadhaft oder fehlt
d) Kalibrierungsplakette fehlt, ist unleserlich
oder veraltet
e) Unbefugter  Eingriff oder Manipulation
offensichtlich
f) GroRe der Refen entspricht nicht den
Kalibrierungsparametern
7.10 Sichtprifung  mit  Betétigung  (falls  Priifgeréte | Nicht vorschriftsgemaR eingebaut ¥
Geschwindigke | vorhanden)
itshegrenzer (falls o S .
eingebaut/ b) Funktioniert offensichtlich nicht
vorgeschrieben) o )
+ (PG c) Abregelgeschwindigkeit zu hoch eingestellt
(PG) (falls gepriift)
d) Verplombung schadhaft oder fehlt
e) Kalibrierungsplakette fehlt, ist unleserlich
oder veraltet
f) GroRe der Reifen entspricht nicht den
Kalibrierungsparametern
[C _ | Sichtprifung a) Offensichtlich manipuliert (Betrug)
Kilometerzéhle
r (falls vorhanden) b) Funktioniert offensichtlich nicht
712 _ Sichtprdifung a) Raddrehzahlsensoren fehlen oder sind
Fahrdynamikre beschadigt
gelung (Electronic
Stability Control, -
ESC) (falls . b) Kabel beschadigt
vorgeschrieben) (X)~
c) Andere Bauteile fehlen oder sind
beschadigt
d) Schalter beschadigt oder funktioniert
nicht einwandfrei
e) ESC-Stérungsanzeige (MIL) weist auf
Fehler im System hin
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8. UMWELTBELASTUNG

8.1 Larm
8.1.1 Subjektive Bewertung (es sei denn, der Prifer a) Larmpegel  Gbersteigt den in den
Larmschut befindet, dass der Larmpegel im Grenzbereich liegt, Vorschriften® erlaubten Wert
zsystem dann ist eine Standgerauschprifung mit einem
Larmmessgerat durchzufiihren) . ) N )

b) Ein Bauteil des Larmschutzsystems ist
locker, kann herunterfallen, ist beschadigt,
unsachgemall  montiert, fehlt oder wurde
offensichtlich derart geéndert, dass der Larmpegel
beeintrachtigt wird.

8.2 Auspuffabgase

8.2.1 Emissionen von Ottomotoren

8211 Sichtprifung a) Das vom  Hersteller  eingebaute
Abgasnach Abgasnachbehandlungssystem  fehlt oder st
behandlun offensichtlich defekt
gssystem

b) Leckagen, die Emissionsmessungen
erheblich beeintrachtigen kénnen.
. . . . 1)

8.2.1.2 Abgase Messung mit Hilfe eines dep Vorschrlfte_n a) Abgase (berschreiten die spezifischen

entsprechenden  Abgasanalysegerats — Ersatzweise | \werte nach Herstellerangabe.

(PG)

kann bei Fahrzeugen mit geeigneten bordeigenen
Diagnosesystemen anstatt mehrerer
Abgasmessungen die einwandfreie Funktion durch
entsprechendes Ablesen derselben und Prifung ihrer
ordnungsgemafen Funktion im Leerlauf entsprechend
den Warmlaufempfehlungen des Fahrzeugherstellers
und unter Einhaltung sonstiger Vorschriften® sowie
unter Bericksichtigung entsprechender Toleranzen
kontrolliert werden.

Ersatzweise Abgasfernmessung mit
Ergebnissicherung durch Standard-Prifmethoden.

b) Oder, falls hierzu keine Angaben
vorliegen, Uiberschreiten die CO-Emissionen -

1) bei Fahrzeugen ohne modernes
Abgasnachbehandlungssystem

— 4,5 %, oder

— 35%

je nach Datum der Erstzulassung oder
Erstinbetriebnahme gem&@R den einschlagigen
Vorschriften®

2) bei Fahrzeugen mit modernem
Abgasnachbehandlungssystem

— bei Leerlauf des Motors: 0,5 %

— bei erhohter Leerlaufdrehzahl: 0,3 %

oder

— bei Leerlauf des Motors: 0,3 %°%

— bei erhohter Leerlaufdrehzahl: 0,2 %
je  nach Datum der Erstzulassung oder
Erstinbetriebnahme gem&aR den einschlagigen

Vorschriften®

Fahrzeuge, deren Typgenehmigung entsprechend den Grenzwerten in Zeile A oder B der Tabelle in

Anhang | Abschnitt 5.3.1.4 der Richtlinie 70/220/EWG in der durch die Richtlinie 98/69/EG oder spéter
gednderten Fassung erteilt wurde oder die nach dem 1. Juli 2002 erstmals zugelassen oder in Betrieb
gesetzt wurden.
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c) Lambda auRerhalb des Bereichs 1 + 0,03
oder nicht in Ubereinstimmung mit
Herstellerangaben

d) Bordeigenes Diagnosesystem zeigt
erhebliche Stérung an

e) Abgasfernmessung weist auf erhebliche
Abweichung hin

8.2.2 Emissionen von Dieselmotoren

8.2.2.1 Sichtprifung
Abgasnachbehandlu
ngssystem

a) Das vom Hersteller eingebaute
Abgasnachbehandlungssystem  fehlt oder st
offensichtlich defekt

b) Leckagen, die Emissionsmessungen
erheblich beeintrachtigen kénnen.

8.2.2.2 Abgastriibung | 5y Messung der Abgastribung bei Beschleunigung

(PG) (ohne Last) von der Leerlauf- bis zur Abregeldrehzahl,
wobei sich der Gangschalthebel in neutraler Stellung
befindet und die Kupplung betétig wird

b) Vorkonditionierung des Fahrzeugs:

1. Die Fahrzeuge koénnen ohne Konditionierung
gepruft werden. Aus Sicherheitsgrinden sollte der
Motor aber betriebswarm und in ordnungsgeméafem
mechanischen Zustand sein

2. Anforderungen an die Vorkonditionierung:

i) Der Motor hat die volle Betriebstemperatur erreicht,
d. h. mit einem Fihler im Messstabrohr wird eine
Motoréltemperatur von mindestens 80 °C oder die
Ubliche Betriebstemperatur, sofern diese niedriger ist,
gemessen, oder die durch Messung der
Infrarotstrahlung ermittelte Motorblocktemperatur liegt
mindestens auf dieser Hohe. Ist diese Messung
aufgrund der Fahrzeugkonfiguration nicht
durchfuihrbar, so kann die normale Betriebstemperatur
des Motors auf andere Weise, z.B. durch die
Inbetriebsetzung des Motorgebléses, erreicht werden.

i) Das Abgassystem wird mit mindestens drei
Beschleunigungszyklen von der Leerlaufdrehzahl bis
zur Abregeldrehzahl oder mit einem gleichwertigen
Verfahren durchgesplilt.

c) Prufverfahren:

1. Der Motor und ein etwa vorhandener Lader missen
vor dem Beginn des Beschleunigungszyklus die
Leerlaufdrehzahl erreicht haben. Bei schweren
Dieselmotoren ist dazu mindestens 10 Sekunden nach
Losen des Fahrpedals zu warten.

2. Zur Einleitung des Beschleunigungszyklus muss
das Fahrpedal schnell (in weniger als einer Sekunde)
und anhaltend, jedoch nicht gewaltsam vollstandig
herabgedriickt werden, um eine maximale

a) Bei Fahrzeugen, die nach dem in den
einschlagigen Vorschriften® genannten Datum
erstmals zugelassen oder in Betrieb genommen
wurden:

Abgastriibung ubersteigt das auf dem
Herstellerschild am Fahrzeug angegebene Mal}

b) Sofern diese Information nicht verfugbar
ist oder die einschlagigen Vorschriften(1l) die
Verwendung von Referenzwerten nicht erlauben:

— Saugmotoren: 2,5 m™,

— Turbomotoren: 3,0 m™,

bzw. bei in den einschlagigen Vorschriften®
definierten oder nach dem darin genannten Datum
erstmals zugelassenen oder in Betrieb
genommenen Fahrzeugen:

— 15mY’

c) Abgasfernmessung weist auf erhebliche
Abweichung hin

Fahrzeuge, deren Typgenehmigung entsprechend den Grenzwerten in Zeile B der Tabelle in Anhang |

Abschnitt 5.3.1.4 der Richtlinie 70/220/EWG in der durch die Richtlinie 98/69/EG oder spéater
gednderten Fassung bzw. in Zeile B1, B2 oder C der Tabelle in Anhang | Abschnitt 6.2.1 der Richtlinie
88/77/EWG in der durch die Richtlinie 1999/96/EG oder spéter gednderten Fassung erteilt wurde oder
die nach dem 1. Juli 2008 erstmals zugelassen oder in Betrieb genommen wurden.
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Forderarbeit der Injektionspumpe zu erzielen.

3. Bei jedem Beschleunigungszyklus muss der Motor
die Abregeldrehzahl bzw. bei Fahrzeugen mit
Automatikgetriebe die vom Hersteller angegebene
Drehzahl bzw., wenn diese Angabe nicht vorliegt, zwei
Drittel der Abregeldrehzahl erreichen, bevor das
Fahrpedal geldst wird. Dies kann uberprift werden,
indem z. B. die Motordrehzahl Uberwacht oder das
Fahrpedal lange genug herabgedriickt wird, d. h. bei
Fahrzeugen der Klassen M2, M3, N2 oder N3 sollte
die Zeit von der anfénglichen Betétigung bis zum
Lésen mindestens zwei Sekunden betragen.

4. Die Prifung ist nur dann als nicht bestanden zu
werten, wenn das arithmetische Mittel von mindestens
drei Beschleunigungszyklen den Grenzwert
Uberschreitet. Bei der Berechnung dieses Wertes
werden Messungen, die erheblich vom gemittelten
Messwert abweichen, oder das Ergebnis anderer
statistischer Berechnungen, die die Streuung der
Messungen beriicksichtigen, auRer Acht gelassen. Die
Mitgliedstaaten konnen die Zahl der durchzufiihrenden
Prifzyklen begrenzen.

5. Um unnétige Prifungen zu vermeiden, kdnnen die
Mitgliedstaaten die Prifung eines Fahrzeugs als nicht
bestanden werten, dessen Messwerte nach weniger
als drei lastfreien Beschleunigungszyklen oder nach
den  Spulzyklen die  Grenzwerte  erheblich
Uberschreiten. Ebenso kénnen die Mitgliedstaaten zur
Vermeidung unnétiger Prifungen die Prifung von
Fahrzeugen als bestanden werten, deren Messwerte
nach weniger als drei lastfreien
Beschleunigungszyklen oder nach den Spulzyklen
unter Berucksichtigung entsprechender Toleranzen
deutlich unter den Grenzwerten liegen.

Ersatzweise Abgasfernmessung mit
Ergebnissicherung durch Standard-Prifmethoden.

ANMERKUNGEN:

1 LVorschriften® bzw. ,vorschriftsgema* bezieht sich auf die Typgenehmigungsanforderungen bei der ersten
Zulassung oder Inbetriebnahme, Nachrustungsvorschriften sowie auf nationale V orschriften des Zulassungsstaats.

24




DE

Drucksache 406/12 -50-

ANHANG Il
BEWERTUNG VON MANGELN

Dieser Anhang enthdlt die Mindestvorschriften, die bei der Bewertung von wéahrend
Unterwegskontrollen festgestellten Méngeln anzuwenden sind.

1. KLASSIFIZIERUNG DER M ANGEL
Die Mangel werden wiefolgt klassifiziert:
GERINGFUGIGE MANGEL:

Technische Mangel ohne bedeutende Auswirkung auf die Fahrzeugsicherheit sowie andere
geringfligige Unregelmdaldigkeiten. Das Fahrzeug muss keiner erneuten Untersuchung
unterzogen werden, da nach verninftigem Ermessen von einer unverziiglichen Behebung der
festgestellten Mangel auszugehen ist.

SCHWERWIEGENDE MANGEL:

Mangel, die die Fahrzeugsicherheit beeintrachtigen und/oder andere Verkehrsteilnehmer
gefahrden koénnen, sowie andere bedeutendere Unregelméa3igkeiten. Das Fahrzeug muss
baldmoglichst instandgesetzt werden und die weitere Nutzung kann Einschrankungen und
Bedingungen, z. B. einer erneuten Verkehrstauglichkeitsprifung des Fahrzeugs, unterworfen
werden.

GEFAHRLICHE MANGEL:

Mangel, die eine unmittelbare Gefahr fur die Verkehrssicherheit darstellen. Die weitere
Teilnahme des Fahrzeugs am Stral3enverkehr ist nicht gestattet; in einigen Féallen kann
alerdings dessen direkte Uberfihrung an einen bestimmten Ort unter festgelegten
Bedingungen erlaubt werden, z. B. zur unverziglichen Instandsetzung oder zur amtlichen
Verwahrung.

Ein Fahrzeug mit Mangeln, die in mehr als eine Mangelkategorie fallen, sollte nach Mal3gabe
des schwerwiegendsten Mangels eingestuft werden. Ein Fahrzeug mit mehreren Mangeln der
gleichen Kategorie kann in die nadchsthohere Mangelkategorie eingestuft werden, wenn die
Summe der Mangel eine grofiere Gefahrdung bewirkt.

Bel der Mangelbewertung ist den Anforderungen der Typgenehmigung bei Erstzulassung
oder Erstinbetriebnahme Rechnung zu tragen. Gleichwohl werden einige Positionen
Nachristungsvorschriften unterliegen.

2. BEWERTUNGSANFORDERUNGEN

Position Mangel Mangelbewertung

bering- chwer-
flgig wiegen |Gefahrlich
d

0. IDENTIFIZIERUNG DES FAHRZEUGS

a) Kennzeichen fehilt (fehlen) oder ist (sind) so X

0.1 Kennzeichen ! !
mangelhaft befestigt, dass es (sie) abfallen kann
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Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d
(falls (kdnnen)
X)orgeschrieben)
b) Beschriftung fehlt oder ist unleserlich X
c) Entspricht nicht den Fahrzeugdokumenten oder - X
aufzeichnungen
0.2 a) Fehlt oder unauffindbar X
Fahrzeugidentif
izierungs- b) Unvollstandig oder unleserlich X
/Fahrgestell-
/Seriennummer
c) Entspricht nicht den Fahrzeugdokumenten oder - X
aufzeichnungen
1. BREMSANLAGE
1.1 Mechanischer Zustand und Funktion
a Pedalachse schwergangi X
1.1.1 Bremspedal- ) gangig
/Bremshebellag
erung b) UbermaRige Abnutzung oder Spiel X
11.2 Zustand des a) UberméRiger Weg oder keine ausreichende X
Pedals/des Wegreserve vorhanden
Bremshebels und . L . .
Weg der Brems- Bremse kann nicht vollstandig betatigt werden oder blockiert. X
betatigungs-
einrichtung b) Freigangigkeit der Bremsbetatigungseinrichtung | X
beeintrachtigt
X
Bremsvorgang endet nicht
¢) Antirutschvorrichtung auf dem Bremspedal fehlt, ist locker X
oder abgenutzt
1.1.3  Vakuumpumpe oder a) Luftdruck bzw. Vakuum unzureichend fir X
Kompressor und mindestens zwei Bremsungen nach Ansprechen
Behilter der Warneinrichtung (oder Manometeranzeige in
der Gefahrzone)
mindestens zwei Bremsungen nach Ansprechen der X
Warneinrichtung (oder Manometeranzeige in der
Gefahrzone)
b) Zeit fur Aufbau des Luftdruckes/Vakuums bis zu X
einem sicheren Betriebswert nicht
vorschriftsgeman®
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Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d
c) Mehrkreisschutzventil  oder  Druckabfallventil X
funktioniert nicht
d) Luftverlust verursacht wahrnehmbaren X
Druckabfall oder hérbarer Luftaustritt
e) AuRere Beschadigung mit moglicher X
Beeintrachtigung der Funktion des
Bremssystems
X
Unzureichende Bremswirkung der Hilfsbremse
1.1.4 Druckwarnanzeige, | Druckwarnanzeige oder Manometer funktionsgestort oder X
Manometer schadhaft (Druck ablesbar).
Niederdruck ist nicht feststellbar "
115 Handbremsventil a) Betéatigungseinrichtung eingerissen, beschadigt X
oder UberméaRig abgenutzt
b) Betéatigungseinrichtung  unsicher an  Ventil X
befestigt oder Ventil unsicher
c) Verbindungen locker oder Leckage im System X
d) Funktion ungeniigend X
1.1.6 Feststellbremse a) Ratsche greift nicht einwandfrei X
Betatigungshebel,
Zztkst(rzgr?i’sche b) Verschleil an Hebellagerung oder X
Ratschenmechanismus
Feststellboremse X
UberméRiger Verschlei
c) UberméaRiger Hebelweg wegen  falscher X
Einstellung
d) Betéatigungseinrichtung fehlt, ist beschadigt oder X
unwirksam
e) Fehlerhafte  Funktion, Warnanzeige zeigt X
Fehlfunktion an
1.1.7 Bremsventile a) Ventil beschadigt oder Gbermafiger Luftaustritt X
(FuBventile, ) L L
Druckregler Funktionsféahigkeit beeintrachtigt X
Regelventile) = - = -
b) UbermagRiger Olaustritt aus Kompressor X
c) Ventil unsicher oder unsachgemaf montiert X
DE 27
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Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d
d) Austritt von Hydraulikflissigkeit oder Leckage X
Funktionsféahigkeit beeintrachtigt X
1.1.8  Kupplung/ a) Absperrhahn oder selbstschlieendes X
Kupplungskopf fiir Kupplungskopfventil schadhaft
Anhangerbremsen . e s X
(elektrisch u. Funktionsfahigkeit beeintrachtigt
pneumatisch) b) Absperrhahn  oder Ventil unsicher oder X
unsachgemaf montiert
X
Funktionsféahigkeit beeintrachtigt
c) UberméRige Leckage X
Funktionsféahigkeit beeintrachtigt X
d) Mangelhafte Funktion X
Bremsfunktion beeintrachtigt X
1.1.9 a) Behalter leicht beschadigt oder leicht korrodiert X
Energievorratsbeh . o . .
alter, Behalter schwer beschadigt, korrodiert oder undicht X
Druckluftbehéalter _ _
b) Funktion der Entwéasserungseinrichtung X
beeintrachtigt
X
Entwéasserungsvorrichtung unwirksam
c) Behalter unsicher oder unsachgemaf montiert X
1.1.10 a) Bremskraftverstarker schadhaft oder unwirksam X
Bremskraftverstar
ker, b) Hauptbremszylinder schadhaft, aber Bremse X
Hauptbremszylind funktioniert noch
er (hydraulische X
Anlagen) Hauptbremszylinder schadhaft oder undicht
c) Hauptbremszylinder unsicher, aber Bremse X
funktioniert noch
X
Hauptbremszylinder unsicher
d) Unzureichender Bremsflussigkeitsvorrat X
(unterhalb der MIN-Markierung aber mehr als
50 % der Speicherkapazitat)
X
Unzureichender Bremsfliissigkeitsvorrat
(unterhalb der MIN-Markierung und weniger als
50 % der Speicherkapazitat) X
Keine Bremsflussigkeit sichtbar
e) Abdeckung fur Ausgleichsbehalter des X
Hauptbremszylinders fehlt
f) Warnleuchte fur Bremsflissigkeit leuchtet oder X
ist defekt
0) Mangelhafte Funktion der Warnvorrichtung fur X
Bremsflissigkeitsstand
11.11 Starre a) Ausfall- oder Bruchgefahr X
Bremsleitungen _ _
b) Leitungen oder Anschlisse undicht X
(Luftbremssysteme)
X
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Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d
Leitungen oder Anschliisse undicht (Hydraulikbremssysteme)
c) Leitungen beschadigt oder tibermé&Rig korrodiert X
Beeintrachtigung der Bremsfunktion durch Blockieren oder X
unmittelbare Gefahr einer Leckage
d) Leitungen falsch verlegt X
Schadensrisiko X
11.12  Flexible a) Ausfall- oder Bruchgefahr X
Bremsschlauche
b) Bremsschlauche verdreht oder zu kurz X
Bremsschlauche beschadigt oder durchgescheuert X
c) Schlauche oder Anschlusse undicht X
(Luftbremssysteme)
Schléauche oder Anschlusse undicht X
(Hydraulikbremssysteme)
d) Schlauchausbeulung unter Druck X
Ummantelung schadhaft X
e) Schlauche pords X
1.1.13  Bremsbelage a) Belag oder Klotz Ubermafig abgenutzt (MIN- X
und Bremsklstze Markierung erreicht)
Belag oder Klotz UbermaRig abgenutzt (MIN-Markierung X
unterschritten)
b) Belag oder Klotz verschmutzt (Ol, Fett usw.) X
Bremswirkung beeintrachtigt X
c) Belag oder Klotz fehlt X
11.14 Bremstrommeln a) Trommel oder Scheibe UbermafRig abgenutzt X
Bremsscheiben’ (MIN-Markierung erreicht) oder erhebliche
Riefenbildung
X
Trommel oder Scheibe UbermaRig abgenutzt, Ubermafige
Riefenbildung, eingerissen, unsicher oder
gebrochen
b) Trommel oder Scheibe verschmutzt (O, Fett X
usw.)
X
Bremswirkung beeintrachtigt
c) Trommel oder Scheibe fehit X
d) Ankerplatte unsicher X
11.15 Bremsseile. - a) Seile beschadigt oder verknotet X
zugstangen, - . o
betatigungshebel, Bremswirkung beeintrachtigt X
-gestinge b) Bauteil (ibermé&Rig abgenutzt oder korrodiert X
Bremswirkung beeintrachtigt X
c) Seil, Zugstange oder Gelenk unsicher X
DE 29
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Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d
d) Seilfiihrung schadhaft X
e) Freigangigkeit der Bremsanlage beeintrachtigt X
f) UbermaRige Hebel-/Gestangewege  wegen X
falscher Einstellung oder UbermaRigen
Verschleil3es
1.1.16  Radbremszylinder a) Radbremszylinder gerissen oder beschadigt X
(einschl. . L
Federspeicher Bremswirkung beeintrachtigt X
oder b) Radbremszylinder undicht X
Hydraulikzylinder) . . .
Bremswirkung beeintrachtigt X
c) Radbremszylinder unsicher oder unsachgemanl X
montiert
X
Bremswirkung beeintrachtigt
d) Radbremszylinder GibermaRig korrodiert X
hohe Wahrscheinlichkeit des Reissens X
e) Unzureichender oder ubermaRiger Weg des X
Betatigungskolbens oder der Membran
Bremswirkung beeintrachtigt (mangelndes Spiel) X
f) Staubabdichtung beschadigt X
Staubabdichtung fehlt oder ist ibermafig beschadigt X
1.1.17 Bremskraftregler | @ Gestéange defekt X
b) Gestange falsch eingestellt X
c) Ventil klemmt oder ist unwirksam (ABS X
funktioniert)
X
Ventil klemmt oder ist unwirksam
d) Ventil fehlt X
e) Typschild fehlt X
f) Daten unleserlich oder nicht vorschriftsgemaR™ X
1.1.18 Automatische a) Gestangesteller ist beschadigt, klemmt oder weist X
Gestangesteller UbermafRigen Weg, uUberméaRigen Verschleil? oder falsche
und -anzeige Einstellung auf
b) Gestangesteller defekt X
c) UnsachgemaR montiert oder ersetzt X
1.1.19 a) Anschlusse oder Befestigungen unsicher X
Dauerbremssyste . e R
m (soweit Funktionsfahigkeit beeintrachtigt X
vorhanden oder b) System offensichtlich schadhaft oder fehlt X
vorgeschrieben)
1.1.20  Automatische Anhangerbremse setzt nicht automatisch ein, wenn Kupplung X
Betatigung der gelost wird
Anhangerbremsen
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Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d
1.1.21  Vollstandiges a) Andere Systembauteile (z. B. X
Bremssystem Frostschutzmittelpumpe, Lufttrockner usw.) sind derart
aulerlich beschadigt oder korrodiert, dass das Bremssystem
beeintrachtigt ist
Bremswirkung beeintrachtigt X
b) Luft- oder Frostschutzmittelaustritt X
Funktionsfahigkeit des Systems beeintrachtigt X
c) Bauteil unsicher oder unsachgemaf montiert X
d) UnsachgemiRe Reparatur oder Anderung eines X
Bauteils®
Bremswirkung beeintrachtigt X
1.1.22  Prifanschlilsse a) Fehlt X
(soweit vorhanden
oder __
vorgeschrieben) | D) Beschadigt X
Unbrauchbar oder undicht X
1.2 Betriebsbremse: Wirkung und Wirksamkeit
1.2.1  Wirkung a) Ungenligende Bremskraft an einem oder X
mehreren Radern
(PG)? : . )
Keine Bremskraft an einem oder mehreren Radern X
b) Bremskraft an einem Rad betragt weniger als X
70 % der an dem anderen Rad derselben Achse
gemessenen Hochstbremskraft. Oder, im Falle
eines StralRentests, UberméaRige Abweichung
des Fahrzeugs von der Geraden
Bremskraft an einem Rad betragt weniger als 50 % der an X
dem anderen Rad derselben Achse gemessenen
Hochstbremskraft (bei gelenkten Achsen).
c) Bremskraft nicht abstufbar (,Rupfen*) X
d) Verlustzeit der Bremse an einem der Rader zu X
lang
e) Starke Schwankung der Bremskraft wahrend X
jeder vollen Radumdrehung
1.2.2  Wirksamkeit Nachfolgende Mindestwerte werden nicht erreicht: X
(PG)(Z) Klasse N1: 45%
Klassen M1, M2 und M3: 50% °
Klassen N2 und N3: 43% *°
Klassen 02, O3 und O4: 40% **

Verkehrssicherheit beeintrachtigt oder negative Umweltauswirkungen hat.

10

wurden, je nachdem, welcher Zeitpunkt der spétere ist.

11

UnsachgeméfRe Reparatur oder Anderung bezeichnet eine Reparatur oder Anderung, die die

48 % fur Fahrzeuge ohne ABS oder deren Typgenehmigung vor dem 1. Oktober 1991 erteilt wurde.
45 % fur Fahrzeuge, die nach 1988 oder ab dem Anwendungsdatum gemal3 den Vorschriften zugel assen

43 % fir Sattelanhénger und Deichselanhénger, die nach 1988 oder ab dem Anwendungsdatum gemai

den Vorschriften zugel assen wurden, je nachdem, welcher Zeitpunkt der spétereist.
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Position

Mangel

Mangelbewertung

bering-
fugig

chwer-
wiegen
d

Gefahrlich

Weniger als 50 % der obigen Werte im Verhéltnis zur Masse
des Fahrzeugs wahrend der Priifung erreicht

1.3

Hilfsbremse (Notbremse), Wirkung und Wirksamkeit (falls getrennte Anlage)

1.3.1 Wirkung

(PG)®

a) Ungeniigende Bremskraft an einem oder

mehreren Radern

Keine Bremskraft an einem oder mehreren Radern

b) Bremskraft an einem Rad betragt weniger als
70 % der an dem anderen Rad derselben Achse
gemessenen Hochstbremskraft. Oder, im Falle
eines StralRentests, UbermaRige Abweichung
des Fahrzeugs von der Geraden

Bremskraft an einem Rad betragt weniger als 50 % der an
dem anderen Rad derselben Achse gemessenen
Hochstbremskraft (bei gelenkten Achsen).

c) Bremskraft nicht abstufbar (,Rupfen)

132

Wirksamkeit

Wirksamkeit von weniger als 50 %" der Wirkung der
Betriebsbremse gemaR 1.2.2, bezogen auf die zulassige
Hochstmasse, bzw. bei Sattelanhangern auf die Summe der
zuldssigen Achslasten

(auRRer L1le und L3e).

Weniger als 50 % der obigen Werte im Verhéltnis zur Masse
des Fahrzeugs wahrend der Priifung erreicht

1.4

Feststellboremse: Wirkung und Wirksamkeit

141

Wirkung

(PG)®

Bremse einseitig ohne Wirkung oder, im Falle eines
StraRentests, Ubermafige Abweichung des Fahrzeugs von
der Geraden.

Weniger als 50 % der obigen Werte im Verhaltnis zur Masse
des Fahrzeugs bei der Priifung erreicht

142

Wirksamkeit

(PG)®

Abbremswirkung bei allen Fahrzeugen nicht mindestens
16 % im Verhéaltnis zur zulassigen Hochstmasse oder bei
Kraftfahrzeugen nicht mindestens 12 % im Verhaltnis zur
Hochstmasse der Fahrzeugkombination, je nachdem,
welcher Wert héher ist.

Weniger als 50 % der obigen Werte im Verhéltnis zur Masse
des Fahrzeugs wahrend der Prifung erreicht

1.5

Dauerbremssyst
em: Wirkung

a) Bremswirkung nicht abstufbar (nicht anwendbar
bei Motorbremssystemen).

b) System funktioniert nicht

1.6

Antiblockiersyst
em (ABS)

a) Warnvorrichtung defekt

b) Warnvorrichtung  zeigt
Systems an

Funktionsstérung des

c) Raddrehzahlsensoren fehlen oder sind

beschadigt

12

2,2m/s? fiir Fahrzeuge der Klassen N1, N2 und N3.
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Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d
d) Kabel beschadigt X
e) Andere Bauteile fehlen oder sind beschéadigt X
1.7 Elektronisches a) Warnvorrichtung defekt X
Bremssystem (EBS)
b) Warnvorrichtung zeigt Funktionsstérung des X
Systems an
2. LENKUNG
21 Mechanischer Zustand
21.1 Zustand des a) Gelenkwelle verzogen oder Schiebekelle abgenutzt. X
Lenkgetriebes . I s
Funktionsfahigkeit beeintrachtigt X
b) Gelenkwelle Uberméfdig abgenutzt. X
Funktionsfahigkeit beeintrachtigt X
C) Gelenkwelle weist UberméafZigen Weg auf. X
Funktionsfahigkeit beeintrachtigt X
d) Leckage X
Tropfenbildung X
212 Befestigung des a) Lenkgehause unsachgemald befestigt X
Lenkgehauses X
Mehr als 50% der Befestigungen locker oder
Relativbewegung zum Fahrgestell/Aufbau
sichtbar
b) Befestigungsl6cher im Fahrgestell ausgeweitet. X
Uber 50 % der Befestigungen beeintrachtigt X
c) Befestigungsbol zen fehlen oder sind gebrochen. X
Uber 50 % der Befestigungen beeintrachtigt X
d) L enkgehause gebrochen. X
Stabilitat oder Befestigung des Gehéauses beeintrachtigt X
2.1.3 Zustand deg a) Relativbewegung der Bauteile, die befestigt sein sollten. X
Lenkgestanges 3
UbermaRiges Spiel oder Gefahr des Lésens der
Verbindungen X
b) UberméRiger Verschlei an den Verbindungsstellen. X
Verbindung kénnte sich l6sen X
c) Ein Bauteil gebrochen oder verformt. X
Funktionsfahigkeit beeintrachtigt X
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Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d
d) Befestigungsvorrichtungen fehlen X
e) Einstellung der Bauteile (z. B. der Spurstange oder X
Lenkzwischenstange) fehlerhaft
f) Unsachgeméie Reparatur oder Anderung X
Funktionsfahigkeit beeintrachtigt
0) Staubabdichtung beschadigt oder schadhaft. X
X
Staubabdichtung fehlt oder ist schwer beschadigt
2.1.4 Funktion des | a) Lenkgestange stofRt bei Bewegung gegen befestigten X
Lenkgestanges Teil des Fahrgestells
b) Lenkanschl&ge funktionieren nicht oder fehlen X
215 Servolenkung a) Fliissigkeitsleck X
Funktionsfahigkeit beeintrachtigt X
b) Flusigkeit unzureichend (unterhalb der MIN-Markierung aber X
noch mehr als 50 % der
Speicherkapazitat bis zur MIN-Markierung) X
Weniger als 50 % der Speicherkapagzitat bis zur
MIN-Markierung
c) Mechanismus funktioniert nicht. X
e X
Lenkung beeintrachtigt
d) Mechanismus gebrochen oder unsicher. X
Lenkung beeintrachtigt X
e) Einstellung fehlerhaft oder Bauteile stofl3en X
zusammen.
X
Lenkung beeintrachtigt
f) UnsachgeméRe Reparatur oder Anderung X
Lenkung beeintrachtigt X
0) Kabel/Schlduche beschédigt oder Ubermélig X
korrodiert.
X
Lenkung beeintrachtigt
2.2 Lenkrad und Lenksaule
221 Zustand ded Q) Relativbewegung zwischen Lenkrad und Lenksdule
Lenkrads wegen Lockerung. «
Lenkrad kénnte sich losen. X
b) Sperrvorrichtung auf Lenkradnabe fehit.
X
Verbindung konnte sich l6sen




Drucksache 406/12 -60-
Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d
X
c) Lenkradnabe, -kranz, oder -speichen gebrochen oder
locker
Verbindung konnte sich l6sen X
X
222 Lenksaule a) UbermaRiger Aufwarts- oder Abwértsweg des
Lenkradzentrums X
b) UberméRiger Weg des Saulenkopfes sternférmig von
der Achse der Lenkséule X
C) Flexible Kupplung beschadigt X
d) Befestigung schadhaft.
) ; - X
Verbindung konnte sich l6sen X
2.3 Lenkungsspiel UberméRiges freies Spiel in der Lenkung (z. B. Bewegung X
eines Punktes auf dem Lenkradkranz liegt Uber einem Finftel
des Lenkraddurchmessers) oder nicht vorschriftsgema. ¥
Sichere Lenkung beeintrachtigt X
24 Spureinstellung Offensichtlich fehlerhafte Einstellung X
Geradeausfahren und Richtungsstabilitét beeintréachtigt
X
25 Drehkranz a) Bauteil beschédigt oder eingerissen
Bauteil schwer beschadigt oder eingerissen X
X
b) UberméRiges Spiel.
Geradeausfahren und Richtungsstabilitét beeintrachtigt X
X
c) Befestigung schadhaft. (weniger als 50 % der
Halterungen locker)
Befestigung schadhaft ( tber 50 % der Halterungen locker) X
X
3. SICHT
31 Sichtfeld Behinderung des Sichtfelds des Fahrers, wodurch seine frontale | X
oder seitliche Sicht beeintrachtigt wird.
Sicht innerhalb desWischbereichs der Scheibenwischer X
beeintrachtigt oder Aufl3enspiegel nicht sichtbar
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Position Mangel Mangelbewertung

bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d

3.2 Scheiben a) Scheiben oder Sichtfenster (falls zugelassen)
gesprungen oder verfarbt (au3erhalb des Wischbereichs der X
Scheibenwischer).

Sicht innerhalb desWischbereichs der Scheibenwischer
beeintrachtigt oder AuRenspiegel nicht sichtbar X

b) Scheiben oder Sichtfenster (einschlief3lich
reflektierender oder getonter Folien) nicht vorschriftsgemaR¥
(auRerhalb des Wischbereichs der Scheibenwischer).

Sicht innerhalb desWischbereichs der Scheibenwischer
beeintrachtigt oder AuRenspiegel nicht sichtbar

C) Scheiben oder Sichtfenster in unzul&ssigem Zustand.

Durchsicht im Wischbereich der Scheibenwischer stark X
beeintrachtigt X

3.3 Riickspiegel oder a) Riickspiegel oder Riickblickeinrichtung fehlt oder
Ruckblickeinrichtun Montage nicht vorschriftsgemaR. ¥ X

g
Weniger als zwei Ruckblickméglichkeiten verfugbar X

b) Rickspiegel oder Ruckblickeinrichtung leicht
beschadigt oder locker

Ruckspiegel oder Ruckblickeinrichtung unwirksam, schwer X
beschadigt, locker oder unsicher

3.4 Scheibenwischer a) Scheibenwischer funktionieren nicht oder fehlen

b) Wischblatt defekt.

Wischblatter fehlen oder sind offensichtlich defekt

3.5 Scheibenwaschanlage Waschanlage funktioniert nicht ordnungsgeméf. X

Waschanlage funktioniert nicht

3.6 Antibeschlagsystem (X) | system funktioniert nicht oder ist offensichtlich defekt X

4, LEUCHTEN, REFLEKTOREN UND ELEKTRISCHE ANLAGE

41 Frontscheinwerfer

4.1.1 Zustand und Funktion a) Licht / Lichtquelle defekt oder fehlt (Mehrfach-
o Lichtmehrere Lichtquellen; bei LED mehr als 1/3
funktionstuchtig).

Einzel-Licht / Einzel-Lichtquellen; bei LED weniger als 2/3 X
funktionstuchtig

b) Projektionssystem (Reflektor und Linse) leicht defekt

Projektionssystem (Reflektor und Linse) stark defekt oder
fehlt X

c) Leuchte nicht sicher befestigt.
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Drucksache 406/12 -62-

Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d
4.1.2 Einstellung a) Frontscheinwerfer: erhebliche Fehleinstellung X
b) Lichtquelle nicht ordnungsgemal?d montiert X
4.1.3 Schaltung a) Anzahl der gleichzeitig leuchtenden Scheinwerfer nicht X
- vorschriftsgemaiy
Hochstzulassige Leuchtkraft nach vorn tberschritten X
b) Schalterfunktion nicht vorschriftsgemak® X
c) Funktion der Betatigungsei nrichtung beeintréchtigt X
4.1.4 Ubereingimmung mit a) Leuchte, Lichtfarbe, Position oder Leuchtkraft nicht
den Vorschriften vorschriftsgemal3 ¥ X
b) Produkte auf den Linsen oder der Lichtquelle, die
offensichtlich die Leuchtkraft reduzieren oder die Farbe X
verandern
c) Lichtquelle und Leuchte nicht kompatibel X
415 a) Vorrichtung funktioniert nicht.
Niveauregulierungsein X
richtung (falls
vorgeschrieben)(X)"™ b) Manuelle Vorrichtung kann vom Fahrersitz aus nicht
betétigt werden X
416 ) Vorrichtung funktioniert nicht. X
Scheinwerferwaschanl
age (falls .
vorgeschrieben) (X) 6/ Bei Gasentladungsleuchten X
4.2 Front- und Heckleuchten, Positionsleuchten, seitliche und hintere Begrenzungs- und Umrissleuchten
4.2.1 Zustand und Funktion | @ Lichtquelle defekt. X
b) Linse defekt X
c) Leuchte nicht sicher befestigt (kann herunterfallen) X
— - ]
4.2.2 Schaltung a) Schalterfunktion nicht vorschriftsgeméR. X
Schlussleuchten und seitliche Begrenzungsleuchten kénnen
ausgeschaltet werden, wenn die Scheinwerfer eingeschaltet X
sind
b) Funktion der Betatigungseinrichtung beeintréchtigt X

3 Weist auf Positionen hin, die den Zustand des Fahrzeugs und dessen Gebrauchsfahigkeit im

Stral3enverkehr anbelangen, die jedoch — auch im Hinblick auf die regelméfiige Fahrzeugiberwachung
— nicht al's wesentlich erachtet werden.
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Position

Mangel

Mangelbewertung

bering-
fugig

chwer-
wiegen
d

Gefahrlich

4.2.3 Ubereinstimmung mit

den Vorschriften™

a) Leuchte, Lichtfarbe, Position oder Leuchtkraft nicht
vorschriftsgemaR ¥

Rotes Licht nach vorn oder weil3es Licht nach hinten; sehr
stark verringerte Leuchtkraft

b) Produkte auf Linse oder Lichtquelle, wodurch
Leuchtkraft reduziert oder Farbe veréndert wird.

Rotes Licht nach vorn oder weiRes Licht nach hinten; sehr
stark verringerte Leuchtkraft

4.3 Bremsleuchten

4.3.1 Zustand und Funktion

a) Lichtquelle defekt (Mehrfach-Lichtquelle bei LED
mehr als 1/3 funktionstuchtig).

Einzel-Lichtquellen; bei LED weniger als 2/3 funktionstiichtig

Alle Lichtquellen defekt

a) Linse defekt
(Kein Einfluss auf Lichtausstrahlung)

Linse stark defekt (Lichtausstahlung beeintrachtigt)

b) Leuchte nicht sicher befestigt (kann herunterfallen)

4.3.2 Schaltung

a) Schalterfunktion nicht vorschriftsgemaR. ¥

Funktionsverzogerung (mehr als 2,5 m/s? Abbremsung bevor
Bremsleuchten angehen)

Funktioniert nicht

b) Funktion der Betatigungseinrichtung beeintréchtigt

4.3.3 Ubereinstimmung mit

den Vorschriften™

a) Leuchte, Lichtfarbe, Position oder Leuchtkraft nicht
vorschriftsgemaf. ¥

WeilRes Licht nach hinten ausgestrahlt; stark verringerte
Leuchtkraft

44

Fahrtrichtungsanzeiger und Warnblinkleuchten

4.4.1 Zustand und Funktion

a) Lichtquelle defekt.
(Mehrfach-Lichtquelle bei LED mehr als 1/3 funktionstiichtig.)

Einzel-Lichtquellen; bei LED weniger als 2/3 funktionstiichtig

b) Linse leicht defekt. (Kein Einfluss auf
Lichtausstrahlung)

Linse stark defekt (Lichtausstahlung beeintrachtigt)

c) Leuchte nicht sicher befestigt (kann herunterfallen)
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Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d
4.42 Schaltung Schalterfunktion nicht vorschriftsgemaf. ¥ X
Funktioniert nicht
X
4.4.3 Uberéingtimmung mif Leuchte, Lichtfarbe, Position oder Leuchtkraft nicht
den Vorschriften X | vorschriftsgemaB. X
Anderes als oranges Licht wird ausgestrahlt X
i T T B B - =) i
4.4.4 Blinkfrequen Blinkgeschwindigkeit nicht vorschriftsgeman*™ (Blinkfrequenz
! equenz weicht um mehr als 25 % ab) X
Blinkfrequenz weicht um mehr als 50 % ab X
45 Nebel scheinwerfer und Nebel schlussleuchten
4.5.1 Zustand und Funktion | @ Lichtquelle defext.
(Mehrfach-Lichtquelle bei LED mehr als 1/3 funktionstuchtig.) X
Einzel-Lichtquellen; bei LED weniger als 2/3 funktionstiichtig X
b) Linse leicht defekt. (Kein Einfluss auf
Lichtausstrahlung) X
Linse stark defekt (Lichtausstahlung beeintrachtigt) X
c) Leuchte nicht sicher befestigt. X
Kann herunterfallen oder Gegenverkehr blenden
X
4.5.2 Einstellung (x)g/ Nebel s;ha nwerfer (_)ffens chtlich nicht korrekt eingestellt, X
wenn die Lichtverteilung Hell-Dunkel-Grenze hat (Hell-
Dunkel-Grenze zu niedrig)
X
Hell-Dunkel-Grenze fiir Scheinwerfer zu hoch eingestellt
453  Schatung Schalterfunktion nicht vorschriftsgemaf. ¥ X
Funktioniert nicht
X
45.4 Ubergingtimmung mif a) Leuchte, Lichtfarbe, Position oder Leuchtkraft nicht
den Vorschriften ¥ | vorschriftsgema X
b) Systemfunktion nicht vorschriftsgemaR ¥ X
4.6 Ruckfahrscheinwerfer
a Lichtquelle defekt.
461 Zustand und @ rehtqu X
Funktion
b) Linse defekt X
c) Leuchte nicht sicher befestigt (kann herunterfallen) X
462 Uberéinstimmung a) Leuchte, Lichtfarbe, Position oder Leuchtkraft nicht
T it den vorschriftsgeman ¥ X
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Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d
Vorschriften ¥ b) Systemfunktion nicht vorschriftsgemaR £
X
463 Schatung Schalterfunktion nicht vorschriftsgemaR. ¥ X
Ruckfahrscheinwerfer kann eingeschaltet werden, obwohl X
Ruckwartsgang nicht eingelegt ist
4.7 Hintere Kennzeichenbeleuchtung
a) Leuchte strahlt direktes Licht nach hinten aus.
4.7.1 iustkatnd und @ X
unktion WeilRes Licht wird direkt nach hinten ausgestrahlt X
b) Lichtquelle defekt.
. Mehrfach-Lichtquelle X
Lichtquelle defekt (Einzel-Lichtquelle) X
c) Leuchte nicht sicher befestigt (kann herunterfallen) X
472  Ubereinstimmung a) Systemfunktion nicht vorschriftsgemai 1/ X
mit den
Vorschriften¥
48 Ruickstrahler, Umrissmarkierung (riickstrahlend) und hintere Kennzeichnungstafeln
4.8.1 Zustand a) Ruckstrahleinrichtung defekt oder beschédigt. X
Ruckstrahlung beeintrachtigt
X
b) Rickstrahler nicht sicher befestigt. X
Kann herunterfallen
X
4.8.2 Ubereinstimmung mit Einrichtung, reflektierte Lichtfarbe oder Position nicht X
den Vorschriften ¥ vorschriftsgemaf. ¥
Fehlen génzlich oder strahlen rotes Licht nach vorn oder X
weil3es Licht nach hinten zuriick
4.9 Kontrollleuchten
491 Zustand und Kontrollleuchten funktionieren nicht. X
Funktion _ . .
Funktionieren nicht fiir Fernlicht oder Nebelschlussleuchte
X
4.9.2 Ubereinstimmung mit | Nicht vorschriftsgemars ¥ X
den Vorschriften £
; a) Unbewegliche Bauteile nicht sicher befestigt.
4.10 E\I/ektbr_ls;he ) g g X
szir Séﬂe;mgen Lockere Fassung X
Zugfahrzeug und
Anhanger oder - —
Sattelanhénger b) Isolierung beschadigt oder schadhaft. X
Kann Kurzschluss verursachen.
X
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Position

Mangel

Mangelbewertung

bering-
fugig

chwer-
wiegen
d

Gefahrlich

c) Elektrische Verbindungen des Zugfahrzeugs oder
des Anhangers funktionieren nicht einwandfrei.

Anhanger-Bremssystem beeintrachtigt; Bremsleuchten des
Anhéangers funktionieren nicht

4.11 Elektrische Leitungen

a) Leitungen unsicher oder ungeniigend gesichert.

Halterungen locker, beriihren scharfe Kanten, Anschlisse
kdnnten sich lésen.

Leitungen konnten heiRe Teile, drehende Teile oder den
Boden beriihren; Anschlisse haben sich gelost (fur
Bremsung und Lenkung wichtige Teile)

b) Leitungen leicht schadhaft.
Leitungen sehr schadhaft.

Leitungen auBerst schadhaft (fir die Bremsung und Lenkung
wichtige Teile)

C) Isolierung beschédigt oder schadhaft.
Kann Kurzschluss verursachen.

Erhebliche Brandgefahr, Funkenbildung

4.12 Nicht obligatorische
Leuchten und
Riickstrahler (X) ¢

a) Eine eingebaute Leuchte/ ein eingebauter Riickstrahler
nicht vorschriftsgemaR. ¥

Rotes Licht wird nach vorn oder weies Licht nach hinten
ausgestrahlt/reflektiert

b) Funktion der Leuchte nicht vorschriftsgeméaR. ¥

Zahl der gleichzeitig leuchtenden Scheinwerfer tberschreitet
die zulassige Lichtstarke; rotes Licht wird nach vorn oder
weil3es Licht nach hinten ausgestrahlt

c) Leuchte/Ruckstrahler nicht sicher befestigt (kann
herunterfallen)

4.13 Batterie

a) Unsicher.

UnsachgemalR befestigt. Kann Kurzschluss verursachen

b) Leckage.

Verlust gefahrlicher Stoffe

c) Schalter (sofern vorgeschrieben) defekt

d) Sicherungen (sofern vorgeschrieben) defekt

e) L tftung (sofern vorgeschrieben) unzweckmaflig

DE
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Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d
5. ACHSEN, RADER, REIFEN UND AUFHANGUNG
51 Achsen
5.1.1 Achsen + (PG) a) Achse gebrochen oder verbogen X
b) Unsichere Befestigung am Fahrzeug.
Relativbewegung zum Fahrgestell/Aufbau/ locker X
X
c) UnsachgeméRe Reparatur oder Anderung
X
Stabilitat und Funktionsfahigkeit beeintrachtigt, Abstand zu X
anderen Fahrzeugteilen oder Bodenfreiheit unzureichend
512 Achsschenkel a) Achsschenkel gebrochen X
+ (PG)
b) Achsschenkelbol zen und/oder -buchse Ubermaiig
abgenutzt.
X
Koénnen sich lockern; Richtungsstabilitét beeintrachtigt X
C) UberméRige Bewegung zwischen Achsschenkel und
Achstréger.
X
Koénnen sich lockern; Richtungsstabilitat beeintrachtigt X
d) Achsschenkelbolzen in der Achse locker.
X
Kdnnen sich lockern; Richtungsstabilitét beeintrachtigt X
513 Radlager a) UberméRiges Spiel in einem Radlager.
+ (PG) X
Richtungsstabilitét beeintrachtigt; Gefahr der Zerstérung X
b) Radlager schwergangig oder klemmt (Uberhitzt).
) X
Gefahr der Uberhitzung; Gefahr der Zerstérung X
5.2 Réder und Reifen
521 Radnabe a) Eine Radmutter oder ein Radbolzen fehlt oder ist locker
(< 3,5 t: noch mindestens 4 vorhanden und symmetrisch verteilt;
> 3,5 t: noch mindestens 75 % vorhanden und symmetrisch verteilt)
X
Mehr als 25 % der Radmuttern oder Radbolzen fehlen oder
sind locker X
b) Nabe abgenutzt oder beschadigt.
X
Nabe abgenutzt oder beschéadigt, so dass die sichere X
Befestigung der Rader beeintrachtigt ist
522 Réader a) Bruch oder defekte SchweiRung X
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Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d
b) Felgenringe unsachgemald montiert.
X
Kénnten sich lésen X
C) Rad stark verbogen oder abgenutzt.
Sichere Befestigung an der Radnabe beeintréchtigt; sichere X
Befestigung des Reifens beintrachtigt X
d) Radgrofie oder -typ nicht vorschriftsgemafd 1/, mit
resultierender Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit X
523 Refen a) Reifengrolie, Tragfahigkeit, Genehmigungszeichen oder
Geschwindigkeitsklasse nicht vorschriftsgeméanl 1/, so dass
Verkehrssicherheit beeintréchtigt wird.
X
Unzureichende Tragfahigkeit oder Geschwindigkeitsklasse X
fur den tatséchlichen Gebrauch; Reifen berthrt
andere unbewegliche Fahrzeugteile, so dass
sicheres Fahren beeintrachtigt ist
b) Reifen unterschiedlicher Grof3e auf derselben Achse
oder an Zwillingsradern X
C) Reifen unterschiedlicher Bauart (Radial-
/Diagonalreifen) auf derselben Achse X
d) Reifen schwer beschadigt oder eingeschnitten
X
Cord sichtbar oder beschéadigt X
e) Profiltiefe der Reifen nicht vorschriftsgemai. 1/
X
Weniger als 80 % der vorgeschriebenen Profiltiefe X
f) Reifen scheuern an anderen Bauteilen.
Sicheres Fahren beeintrachtigt X
X
0) Nachgeschnittene Reifen nicht vorschriftsgemai. 1/
X
Cord-Schutzschicht beeintrachtigt X
53 Aufhéngung
53.1 Federn und | @) Federn oder Stabilisatoren sind unsicher am Fahrgestel|
Stabilisatoren ~ + | oder an der Achse befestigt.
(PG) . . N . X
Relativbewegung sichtbar; Uber 50 % der Befestigungen
locker X
b) Feder- oder Stabilisatorenbauteil beschadigt oder
gebrochen. X
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Position

Mangel

Mangelbewertung

bering-
fugig

chwer-
wiegen
d

Gefahrlich

Hauptfeder (-blatt) oder mehr als 50 % der zusétzlichen
Federblatter beeintrachtigt

c) Feder oder Stabilisator fehlt.

Hauptfeder (-blatt) oder mehr als 50 % der zuséatzlichen
Federblatter beeintrachtigt

d) UnsachgeméRe Reparatur oder Anderung

Abstand zu anderen Fahrzeugteilen unzureichend;
Federungssystem funktioniert nicht

5.3.2

Stol3dampfer

a) StolRdampfer sind unsicher am Fahrgestell oder an der
Achse befestigt.

StoRdampfer locker

b) StolRdampfer beschadigt

C) Stol3dampfer fehlt

533

Drehstabe,

Fihrungslenker,
Dreiecklenker  und
Aufhéngungsarme +
(PG)

a) Bauteil unsicher am Fahrgestell oder an der
Achse befestigt.

Koénnen sich lockern; Richtungsstabilitét beeintrachtigt

b) Bauteil beschéadigt oder (ibermafig korrodiert

Stabilitat des Bauteils beeintrachtigt oder Bauteil gebrochen

c) UnsachgemaRe Reparatur oder Anderung

Abstand zu anderen Fahrzeugteilen unzureichend; System
funktioniert nicht

534

Aufhangungsgelenke
+(PG)

a) Achsschenkelbolzen und/oder -buchsen oder
Aufhangungsgelenke Ubermafig abgenutzt.

Kdnnen sich lockern; Richtungsstabilitét beeintrachtigt

b) Staubabdichtungschwer beschadigt.

Staubabdichtung fehlt oder gebrochen

535

Luftfederung

a) System funktioniert nicht

b) Ein Bauteil ist derart beschéadigt, verandert oder
schadhaft, dass dadurch die Funktion des Systems
beeintréchtigt wirde.

Funktionsfahigkeit des Systems stark beeintrachtigt

c) Horbare Systemleckage

FAHRGESTELL UND DARAN BEFESTIGTE TEILE

6.1

Fahrgestell oder Rahmen und daran befestigte Teile
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Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d
611 Allgemeiner Zustand a) Langs- oder Quertrager des Rahmens leicht X
angebrochen oder verformt.
Léngs- oder Quertrdger des Rahmens stark angebrochen X
oder verformt
b) Verstarkungsplatten oder Befestigungen unsicher X
(< 50 %).
X
Befestigungen locker (>50 %); Starke von Bauteilen nicht
ausreichend
c) UberméRig korrodiert, so dass die Stabilitat des X
Aufbaus beeintréchtigt wird.
Festigkeit der Teile unzureichend X
6.1.2 Abgasfiihrungen a) Auspuffanlage unsicher oder undicht X
und Schalldampfer
b) Rauchgase dringen in Fahrer- oder Fahrgastzelle ein.
X
Gesundheitsgefahr fir Fahrzeuginsassen X
6.1.3 Kraftstofftank und @) Tank oder Leitungen unsicher.
Kraftstoffleitungen X
(einschl.
Heizungskraftstoffta Brandgefahr X
nk und L eitungen) b) Kraftstoffaustritt oder fehlender oder undichter X
Tankdeckel.
X
Brandgefahr; ibermafiges Austreten geféhrlicher Stoffe
c) Leitungen durchgescheuert. X
Leitungen beschadigt X
d) Kraftstoffabsperrventil (falls vorgeschrieben) X
funktioniert nicht einwandfrei
e) Brandgefahr aufgrund von: X
— Kraftstoffaustritt
— mangelhaft abgeschirmtem Kraftstofftank
oder Auspuff
— Zustand des Motorraums
f) LPG/CNG- oder Wasserstoffsystem nicht X
vorschriftsgeman®-
Teil des Systems defekt X
6.1.4 Stof3stangen, a) Locker oder beschédigt, dadurch Verletzungsgefahr.
seitlicher und
hinterer Teile konnen herunterfallen; Funktionsfahigkeit stark X
Unterfahrschutz beeintrachtigt X
b) Einrichtung offensichtlich nicht vorschriftsgeman ¥ X
6.1.5 Reserveradhalter a) Reserveradhalter gebrochen oder unsicher X
45
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Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d
(falls montiert) b) Reserverad unsicher am Halter befestigt,
X
kann herunterfallen X
6.1.6 a) Bauteil beschadigt, defekt oder eingerissen X
Anhéngevorrichtun (wenn nicht in Betrieb).
genund
Zugeinrichtungen + . o . . . . X
(PG) Bauteil beschéadigt, defekt oder eingerissen (wenn in Betrieb)
b) Bauteil Uberméafig abgenutzt. X
Unterhalb der zulassigen VerschleiBmarkierung X
c) Befestigung schadhaft. X
Befestigung locker X
d) Sicherheitsvorrichtung fehlt oder funktioniert X
nicht einwandfrei
e) Anzeige funktioniert nicht X
f) UnsachgeméaRe Reparatur oder Anderung
(sekundare Teile)
X
UnsachgemaRe Reparatur oder Anderung (primare Teile) X
6.1.7 Kraftiibertragung a) Sicherungsbolzen locker oder fehlen (< 30 %). X
Sicherungsbolzen locker oder fehlen (> 30 %) X
b) Getriebewellenlager tibermafig abgenutzt. X
Kann sich lockern oder einreiRen X
c) Antriebsgelenke Uberméafig abgenutzt. X
Kann sich lockern oder einreif3en X
d) Flexible Kupplung beschéadigt. X
Kann sich lockern oder einrei3en X
e) Welle beschéadigt oder verbogen X
f) Lagergehause gebrochen oder unsicher. X
Kann sich lockern oder einreif3en X
0) Staubabdichtungschwer beschéadigt. X
Staubabdichtung fehlt oder gebrochen X
h) Unzulassige Veranderung am Antriebssystem X
6.1.8 Motorhalterungen Halterungen schadhaft,
X
X
locker oder gebrochen
6.1.9. Motorleistung a) Unzuléssige Veranderung der Betétigungsei nrichtung X
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Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d

b) Unzulassige Verénderung des Motors und/oder des X
Antriebssystems

6.2 Fiihrerhaus und Karosserie

6.2.1 Zustand a) Blende oder Bauteil locker oder beschadigt, X

- wodurch Verletzungen verursacht werden kénnen.
X

Kann herunterfallen
b) Karosseriesaule unsicher. X
Stabilitat beeintrachtigt X
c) Eindringen von Motor- oder Rauchgasen. X
Gesundheitsgefahr fir Fahrzeuginsassen X
d) UnsachgemaRe Reparatur oder Anderung X
Ungenligender Abstand zu sich drehenden oder sich X
bewegenden Teilen und zur StraBe

6.2.2 Befestigung a) Karosserie oder Fuhrerhaus unsicher. X
Stabilitat beeintrachtigt X
b) Karosserie/ Fuhrerhaus sitzt offensichtlich nicht X
korrekt ausgerichtet auf dem Fahrgestell
c) Befestigung der Karosserie/des Fuhrerhauses am X
Fahrgestell oder Quertrager unsicher oder fehlt (< 50 % und
falls symmetrisch). X
Befestigung der Karosserie/des Fihrerhauses am
Fahrgestell oder Quertrager unsicher oder fehlt (> 50 %)
d) Befestigungspunkte auf selbsttragender X
Karosserie bermaRig korrodiert.

X

Stabilitat beeintrachtigt

6.23 Turen und | @ Tur 6ffnet oder schlief3t nicht einwandfrel X

Turanschlage

b) Tur kann sich versehentlich 6ffnen oder bleibt nicht
geschlossen X
c) Tir, Scharniere, Anschlage oder Saule schadhatft. X
Tar, Scharniere, Anschlage oder Saule fehlen oder sind X
locker

6.24 Boden Boden unsicher oder schwer beschadigt.
Stabilitét unzureichend X

X

6.25 Fahrersitz a) Sitzstruktur defekt. X
Sitz locker X
b) Einstellmechanismus funktioniert nicht einwandfrei. X
Sitz bewegt sich oder Riickenlehne kann nicht festgestellt X
werden

626 Andere Sitze a) Sitze defekt oder unsicher (sekundéare Teile). X
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Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d
Sitze defekt oder unsicher (priméare Teile) X
b) Montage der Sitze nicht vorschriftsgemaRr™. X
Zuléassige Anzahl der Sitze uberschritten; Anordnung der X
Sitze nicht genehmigungsgeman
6.2.7 Eine fur den sicheren Betrieb des Fahrzeugs erforderliche
Betétigungseinri Betétigungseinrichtung funktioniert nicht einwandfrel. X
chtungen
Sicherer Betrieb beeintrachtigt X
6.28 Trittstufen/Einstieg a) Stufe oder Stufenabsatz unsicher. X
Stabilitat unzureichend X
b) Zustand von Stufe oder Stufenabsatz birgt X
Verletzungsgefahr fiir Nutzer
6.29 Andeeinterneund | @ Befestigung anderer Zubehorteile oder X
- externe Ausriistungen defekt
Zubehorteile  und
Ausrustungen
b) Andere Zubehorteile oder Ausrustungen nicht X
vorschriftsgemar®".
Zubehorteile koénnen Verletzungen verursachen; sicherer X
Betrieb beeintréchtigt
c) Hydraulische Einrichtung undicht. X
UbermaRiges Austreten gefahrlicher Stoffe X
6.2.10 Radabdeckungen a) Fehlen, sind locker oder schwer korrodiert. X
(Kotflugdl), R L
Spritzschutz Kdnnen Verletzungen verursachen; kdnnen herunterfallen X
b) Ungentigender Abstand zum Rad (Spritzschutz). X
Ungeniigender Abstand zum Rad (Radabdeckungen) X
c) Nicht vorschriftsgemar™. X
Unzureichende Abdeckung des Laufstreifens X
7. SONSTIGE AUSSTATTUNGEN
7.1 Sicherheitsgurte/ Gurtschldsser und Riickhaltesysteme
7.1.1 Montagesicherheit ded a) Verankerungspunkt schwer beschédigt.
Sicherheitsgurte/ X
Gurtschlosser Stabilitat beeintrachtigt und falls Sitz in Gebrauch X
b) Verankerungspunkt locker.
L X
Falls Sitz in Gebrauch X
7.1.2 Zustand den @ Vorgeschriebener Sicherheitsgurt fehlt oder it nicht
Sicherheitsgurte/ montiert X
Gurtschldsser
b) Sicherheitsgurt beschadigt.
Einschnitt oder Anzeichen fur Uberdehnung X
X
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Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d
c) Sicherheitsgurt nicht vorschriftsgeman ¥ X
d) Gurtschloss beschéadigt oder funktioniert nicht
einwandfrei X
e) Sicherheitsgurtretraktor beschadigt oder funktioniert X
nicht einwandfrei
7.1.3 Gurtkraftbegrenzer(X)®| Kraftbegrenzer fehlt oder ist nicht fir das Fahrzeug geeignet X
7.1.4 Gurtstraffer (X)& Gurtstraffer fehlt oder ist nicht fur das Fahrzeug geeignet X
7.15 Airbag (X)ﬁ’ a) Airbags fehlen oder sind nicht fir das Fahrzeug
- geeignet X
b) Airbag funktioniert offensichtlich nicht X
7.16 Zusétzlichq SRS-Storungsanzeige (MIL) weist auf Fehler im System hin
Ruckhaltesysteme X
(SRS) (X)®
7.2 Feuerloscher (fally a Fehlt X
vorgeschrieben) (X) ¢
b) Nicht vorschriftsgema3 ¥
X
Falls vorgeschrieben (z. B. Taxis, Stadt- und Reisebusse, X
usw.)
7.3 Schlosser und a) Diebstahlsicherung funktioniert nicht und verhindert
Diebstahlsicherungen | nicht das Anfahren des Fahrzeugs X
b) Defekt oder sperrt oder blockiert unabsichtlich.
X
Sperrt bzw. blockiert unabsichtlich X
7.4 Warndreieck (falg a Fehlt oder ist unvollsténdig X
vorgeschrieben) (X)<
b) Nicht vorschriftsgemaR ¥ X
7.5 Verbandskasten (falld Fehlt, unvollstandig oder nicht vorschriftsgema ¥
vorgeschrieben) (X)¥ X
7.6 Unterlegkeil(e) fur | Fehlen oder sind nicht in gutem Zustand.
Réader (falls X
vorgeschrieben) (X)
Stabilitat oder Abmessungen unzureichend X
7.7 Akustische a) Funktioniert nicht ordnungsgemaR.
Warnvorrichtung
X
Funktioniert tiberhaupt nicht X
b) Betétigungsei nrichtung unsicher X
c) Nicht vorschriftsgemaR ¥
X

Ausgegebener Ton kann mit offiziellen Sirenen verwechselt
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Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d
werden X
78 a) Nicht vorschriftsgemaR™ eingebaut. X
. Geschwindigh®its | -+ (talls erforderlich) X
b) Funktionsfahigkeit beeintrachtigt. X
Funktioniert tUberhaupt nicht X
c) Keine ausreichende Beleuchtung. X
Keine Beleuchtung X
7.9 Fahrtenschreiber a) Nicht vorschriftsgemén eingebaut ¥ X
(fals eingebaut/
vorgeschrieben) b) Funktioniert nicht X
c) Verplombung schadhaft oder fehlt X
d) Kalibrierungsplakette fehlt, ist unleserlich oder
veraltet X
e) Unbefugter Eingriff oder Manipulation
offensichtlich X
f) GroRRe der Reifen entspricht nicht den X
Kalibrierungsparametern
7.10 a) Nicht vorschriftsgemén eingebaut ¥ X
Geschwindigkeitsbeg
renzer (falls eingebaut/ b) Funktioniert offensichtlich nicht
vorgeschrieben) X
+(PG) 0 Abregel geschwindigkeit zu hoch eingestellt (falls
gepruft) X
d) Verplombung schadhaft oder fehlt X
e) Kalibrierungsplakette fehlt, ist unleserlich oder
veraltet X
f) GroRRe der Reifen entspricht nicht den X
Kalibrierungsparametern
7.11 Kilometerzahler a) Offensichtlich manipuliert (Betrug) X
(falls vorhanden)
b) Funktioniert offensichtlich nicht X
712 a) Raddrehzahl sensoren fehlen oder sind beschédigt X
Fahrdynamikregelun
g (Electronic Stability b) Kabel beschadigt
Control, ESC) (falls X
vorgeschrieben) (X) ™ ) Andere Bautale fehlen oder sind beschadigt y
d) Schalter  beschadigt oder funktioniert  nicht
einwandfrei X
e) ESC-Storungsanzeige (MIL) weist auf Fehler im
System hin X
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Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d
8. UMWELTBELASTUNG
8.1 Larm
8.1.1 a) Larmpegel tbersteigt den in den Vorschriften™ X
Larmschutzsyst erlaubten Wert
em
b) Ein Bauteil des Larmschutzsystems ist locker, X
kann herunterfallen, ist beschadigt,
unsachgemall montiert, fehlt oder wurde
offensichtlich  derart geéndert, dass der
Larmpegel beeintrachtigt wird.
X
Kann herunterfallen
8.2 Auspuffabgase
8.2.1 Emissionen von Ottomotoren
82.1.1 a) Das vom Hersteller eingebaute X
Abgasnachbeha Abgasnachbehandlungssystem  fehlt, wurde
ndlungssystem verandert oder ist offensichtlich defekt
b) Leckagen, die Emissionsmessungen X
beeintrachtigen
8.2.1.2 Gas filhrend a) Abgase uberschreiten die spezifischen Werte nach X
Emissionen Herstellerangabe.
(PG)®
b) Oder, falls hierzu keine Angaben vorliegen, X
Uberschreiten die CO-Emissionen -
i) bei Fahrzeugen ohne  modernes
Abgasnachbehandlungssystem
— 4,5 %, oder
— 35%
je nach Datum der Erstzulassung oder
Erstinbetriebnahme geman den
einschlagigen Vorschriften®
i) bei Fahrzeugen mit modernem
Abgasnachbehandlungssystem
— bei Leerlauf des Motors: 0,5 %
— bei erhohter Leerlaufdrehzahl:
0,3%
oder
— bei Leerlauf des Motors: 0,3 %'
— bei erhohter Leerlaufdrehzahl:
0,2%
je nach Datum der Erstzulassung oder
14

erstmals zugelassen oder in Betrieb gesetzt wurden.
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Mangelbewertung

bering-
fugig

chwer-
wiegen |Geféahrlich
d

Erstinbetriebnahme geman den
einschlagigen Vorschriften®®

c) Lambda auRerhalb des Bereichs 1+ 0,03 oder
nicht in Ubereinstimmung mit Herstellerangaben

d) Bordeigenes Diagnosesystem zeigt erhebliche
Stbérung an

e) Abgasfernmessung weist auf erhebliche
Abweichung hin

8.2.2

Emissionen von Dieselmotoren

8.2.2.1 Abgasnach-

behandlungssystem

a) Das vom Hersteller eingebaute
Abgasnachbehandlungssystem fehlt oder ist offensichtlich
defekt

b) Leckagen, die Emissionsmessungen
beeintrachtigen

8.2.2.2 Abgastriibung

(PG)®

Fahrzeuge, die vor

1. Januar 1980
zugelassen oder in Betrieb
genommen wurden, sind
von dieser Vorschrift
ausgenommen

a) Bei Fahrzeugen, die nach dem in den
einschlagigen Vorschriften® genannten Datum erstmals
zugelassen oder in Betrieb genommen wurden:
Abgastribung Ubersteigt das auf dem Herstellerschild am
Fahrzeug angegebene Mal3

b) Sofern diese Information nicht verfigbar ist oder
die einschlagigen Vorschriften®:  die Verwendung von
Referenzwerten nicht erlauben:

Saugmotoren: 2,5m™,

Turbomotoren: 3,0 m™,

bzw. bei in den einschlagigen Vorschriften® definierten oder
nach dem darin genannten Datum erstmals zugelassenen
oder in Betrieb genommenen Fahrzeugen:

1,5 m—l 15

c) Abgasfernmessung weist auf erhebliche
Abweichung hin

15

Fahrzeuge, deren Typgenehmigung entsprechend den Grenzwerten in Zeile B der Tabelle in Anhang |
Abschnitt 5.3.1.4 der Richtlinie 70/220/EWG in der durch die Richtlinie 98/69/EG oder spéter
gednderten Fassung bzw. in Zeile B1, B2 oder C der Tabelle in Anhang | Abschnitt 6.2.1 der Richtlinie

88/77/EWG erteilt wurde.
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Position Mangel Mangelbewertung
bering- chwer-
fugig wiegen |Geféahrlich
d
8.4 Andere umweltrelevante Positionen

UbermaRiges Flissigkeitsleck, wodurch die Umwelt

geféhrdet werden oder ein Sicherheitsrisiko fiir andere
Verkehrsteilnehmer entstehen kann. X
Tropfenbildung

8.4.1 Flissigkeitsverlust

Dauerndes Tropfen gesundheitsschadigender Flissigkeit

ANMERKUNGEN:

»vorschriften* bzw. ,vorschriftsgema3* bezieht sich auf die Typgenehmigungsvorschriften zum Zeitpunkt der
Genehmigung, Erstzulassung oder Erstinbetriebnahme sowie auf Nachristbestimmungen oder nationale
Vorschriften des Zulassungsstaats.

(PG): Zur Prufung dieser Position ist ein Prifgerét erforderlich.
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ANHANG IV
Kontrolleder Sicherung der Ladung

1 KLASSIFIZIERUNG DER M ANGEL
Maéangel sind in eine der folgenden Méangel gruppen einzustufen:

—  Geringfugiger Mangel: Ein geringflgiger Mangel besteht, wenn die Ladung
zwar sachgerecht gesichert ist, aber formale Vorschriften in Bezug auf
verbindliche Spezifikationen nicht eingehalten werden.

—  Schwerwiegender Mangel: Ein schwerwiegender Mangel besteht, wenn die
Ladung nur unzureichend gesichert ist und eine erhebliche Verlagerung oder
ein Umkippen der Ladung oder Teilen davon aufgrund von unter Ublichen
Beforderungsbedingungen auftretenden Kréften entreten konnte. Bel sehr
schwerwiegenden Mangeln ist das Fahrzeug aus dem Verkehr zu ziehen, und
der Fahrer sowie der Inhaber der Zulassungsbescheinigung sind verpflichtet,
diese Mangel unverziiglich vor der Fortsetzung der Fahrt zu beheben.

—  Gefahrlicher Mangel: Ein gefahrlicher Mangel besteht, wenn der Verkehr
aufgrund des Verlusts der Ladung oder Teilen davon oder aufgrund einer
unmittelbar von der Ladung ausgehenden Gefahr unmittelbar gefahrdet ist,
oder wenn Menschen aufgrund von unter Ublichen Beférderungsbedingungen
auftretenden Kraften unmittelbar gefahrdet werden.

Treten mehrere Méangel gleichzeitig auf, wird die Beforderung in die jewells hdchste
Méangelgruppe eingestuft. Da sich bel mehreren gleichzeitig auftretenden Mangeln die
Auswirkungen aufgrund der Kombination von Mangeln wahrscheinlich gegenseitig
verstarken, ist die Beforderung in die nachsthhere Méangel gruppe einzustufen.

2. KONTROLLVERFAHREN

Das Kontrollverfahren besteht aus einer Sichtpriifung der ordnungsgemal3en Anwendung
geeigneter Malnahmen in dem Umfang, der zur Sicherung der Ladung in einem dazu
geeigneten Fahrzeug erforderlich ist, so dass unter alen Einsatzbedingungen des Fahrzeugs,
beispielsweise Schnellbremsungen, schnellen Ausweichmandvern und dem Anfahren
bergaufwarts,

- Teile der Ladung ihre Anordnung in Bezug auf die anderen Teile der Ladung, auf
Fahrzeugwande oder —oberfl&chen nur geringfligig &ndern kdnnen,

- die gesicherte Ladung sich nicht aus dem Laderaum herausbewegen, auf3erhalb der
Ladeflache gelangen, den sicheren Fahrbetrieb beeintrachtigen oder eine Geféhrdung
von Leben, Gesundheit, Eigentum oder der Umwelt verursachen kann.

3. BEWERTUNG DER M ANGEL

In Tabelle 1 sind die Bestimmungen enthalten, die bei der Kontrolle der Ladungssicherung
zur Anwendung kommen, wenn bewertet werden soll, ob die Befdrderungsbedingungen
ordnungsgemal3 sind.
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Fallt die Beférderung in den Anwendungsbereich der Richtlinie 95/50/EG™® uiber einheitliche
Verfahren fur die Kontrolle von Gefahrguttransporten auf der Stral3e, sind moglicherweise
spezifischere Vorschriften zu beachten.

Tabelle 1
Position Mangel Mangelbewertung
;e;iung% wive:ge; Gefahrlich
10 Eignung des Fahrzeugs
10.1 Vorderwand (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)
10.1.1 Schwéchung des Bauteils durch  Rostschaden, X
Verformungen
Bauteil gebrochen "
10.1.2 Festigkeit der Bauteils unzureichend (Bescheinigung) X
Hohe unzureichend X
10.2 Seitenwande (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)
10.2.1 Schwéchung des Bauteils durch  Rostschaden, X
Verformungen, ungeniigender Zustand von Scharnieren
oder Anschlagen X
Bauteil gebrochen; Scharniere oder Anschlage fehlen
oder funktionieren nicht
10.2.2 Festigkeit der Streben unzureichend (Bescheinigung) X
Hohe unzurei chend X
10.2.3 Zustand der Seitenwandplanken ungentigend X
Bauteil gebrochen X
10.3 Ruckwand (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)
10.3.1 Schwéchung des Bauteils durch  Rostschaden, X
10 ABI. L 249 vom 17.10.1995, S. 35.

DE
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Position

Mangel

Mangelbewertung

bering- chwer-
flgig wiegen |Gefahrlich
d

Verformungen, ungeniigender Zustand von Scharnieren
oder Anschlagen

Bauteil gebrochen; Scharniere oder Anschlage fehlen
oder funktionieren nicht

10.3.2

Festigkeit der Bauteils unzureichend (Bescheinigung)

Ho6he unzurei chend

104

Rungen (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)

104.1

Schwéchung des Bauteils durch Rostschaden,
Verformungen oder ungentigende Befestigung am
Fahrzeug

Bauteil gebrochen; unsichere Befestigung am Fahrzeug

10.4.2

Festigkeit unzureichend oder Bauart ungeeignet

Hohe unzureichend

10.5

Zurrpunkte (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)

1051

Zustand ungentigend oder Bauart ungeeignet

koénnen der Krafteinwirkung durch die Verzurrung nicht
standhalten

10.5.2

Unzureichende Anzahl

Anzahl reicht nicht aus, um der Krafteinwirkung durch
die Verzurrung standzuhalten

10.6

Erforderliche Spezialvorrichtungen (falls zur
Sicherung der Ladung genutzt)

10.6.1

Ungentigender Zustand, beschédigt

Bauteil gebrochen; kann Rickhaltekraften nicht

56
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Position Mangel Mangelbewertung
;e;iunggi;; wive:ge; Gefahrlich
standhalten
10.6.2 Nicht fur die beférderte Ladung geeignet X
Fehlt X
10.7 Boden (falls zur Sicherung der Ladung genutzt)
10.7.1 Ungentigender Zustand, beschadigt X
Bauteil gebrochen; kann Ladung nicht X
tragen/standhalten
10.7.2 Unzureichende Tragféhigkeitsklasse X
kann Ladung nicht tragen/standhalten X
20 Sicherungsarten
20.1 Verriegeln, Blockieren, unmittelbares Verzurren
20.1.1 Unmittelbar es Befestigen der Ladung (Blockieren)
20.1.1.1 | Abstand nach vorn zur Vorderwand zu grof3, aber X
weniger als 160 mm
mehr as 160 mm "
20.1.1.2 | Seitlicher Abstand zur Seitenwand zu grof3, aber X
weniger als 160 mm
mehr as 160 mm "
20.1.1.3 | Abstand nach hinten zur Ruckwand zu grof3, aber X
weniger als 160 mm
X

mehr as 160 mm
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Position

Mangel

Mangelbewertung

bering-
flgig

chwer-
wiegen
d

Gefahrlich

20.1.2

Sicherungsvorrichtungen wie Verzurrschienen,
Blockierbalken, Latten und Keile vorne, auf den
Seiten und hinten

20.1.2.1

Unsichere Befestigung am Fahrzeug
Unzureichende Befestigung

Kann Rickhaltekraften nicht standhalten, locker

20.1.2.2

Sicherung unsachgemal3
Sicherung unzureichend

Vollig unwirksam

20.1.2.3

Unzureichende Eignung der Sicherungsvorrichtungen

Sicherungsvorrichtungen vollig ungeeignet

20.1.24

Gewéhlte Methode zur Sicherung der Verpackung nicht
optimal

Gewéhlte Methode vollig ungeeignet

20.1.3

Unmittelbar e Sicherung mit Netzen und Decken

20.1.3.1

Zustand der Netze und Decken (Etikett fehlt/beschéadigt
aber Gegenstand sonst in gutem Zustand)

L adungsruickhaltevorrichtungen beschédigt

L adungsriickhaltevorrichtungen missen  entfernt
werden

20.1.3.2

Festigkeit von Netzen und Decken unzureichend (kann
mehr als 60 % der Rickhaltekréfte standhalten)

Kann weniger as 60 % der Ruckhaltekrafte standhalten

20.1.3.3

Unzureichende Befestigung der Netze und Decken

Befestigung kann wahrscheinlich nur weniger al's 60 %
der Ruckhaltekréfte standhalten
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Position Mangel Méangelbewertung
bering- chwer-
flgig wiegen |Gefahrlich
d
20.1.3.4 | Unzureichende Eignung der Netze und Decken zur X
L adungssicherung
X
Vollig ungeeignet
20.1.4 Abtrennung und Polsterung der Ladungen oder
Leerraume
20.1.4.1 | Eignung der Abtrenn- und Polstervorrichtung X
Abtrennung oder Leerraume ergeben zu grofl3e Abstande X
20.1.5 Unmittelbare Verzurrung (Horizontal-, Quer-,
Diagonalver zurrungen,
Umspannungen/Buchtlaschings und
Springlaschings)
20.1.5.1 | Die erforderlichen Sicherungskrafte werden nicht X
erreicht (betragen aber mehr as 60 % der erforderlichen
Kraft) X
Weniger als 60 % der erforderlichen Kraft
20.2 Kraftschliissige Sicherung
20.2.1 Einhaltung der erforderlichen Sicherungskréfte
20.2.1.1 | Die erforderlichen Sicherungskrafte werden nicht X
erreicht (betragen aber mehr as 60 % der erforderlichen
Kraft) X
Weniger as 60 % der erforderlichen Kraft
20.3 Verwendete Ladungsr tickhaltevorrichtungen
20.3.1 Eignung der Ladungsriickhaltevorrichtungen X
Vollig ungeeignete Vorrichtung X
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Position

Mangel

Mangelbewertung

bering-
flgig

chwer-
wiegen
d

Gefahrlich

20.3.2.

Etikett (z. B. Fahnchen/Bandende) fehlt/beschadigt aber
Vorrichtung noch in gutem Zustand

Etikett (z. B. Fahnchen/Bandende) fehlt/beschadigt aber
Spuren erheblicher Abnutzung an Vorrichtung
erkennbar

20.3.3

L adungsruckhaltevorrichtungen beschédigt

L adungsriickhaltevorrichtungen missen  entfernt
werden

20.3.4

Zurrwinden, falscher Gebrauch

Zurrwinden schadhaft

20.3.5

Falsche Verwendung der Ladungsriickhaltevorrichtung
(z. B. fehlender Kantenschutz)

funktionsuntaugliche Verwendung der
Ladungsruckhaltevorrichtungen (z. B. Knoten)

20.3.6

Befestigung  der L adungsriickhaltevorrichtungen
unzweckmaliig aber mehr als 60 % der erforderlichen
Kraft

Weniger als 60 % der erforderlichen Kraft

20.4

Zubehtr (z.B. Anti-Rutschmatten, Kantenschuitzer,
Anschlagkanten)

204.1

Verwendung von ungeei gnetem Zubehor
Verwendung falscher oder defekter Zubehorteile

Verwendetes Zubehdr vollig ungeeignet

20.5

Transport von Schittgut, leichtem Material und
L ocker material

20.5.1

Schittgut geht wahrend des Fahrzeugbetriebs auf der
Stral3e aufgrund von Fahrtwind verloren
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Position Mangel Mangelbewertung
;e;iunggi;; wive:gegh Gefahrlich
Kann nachfolgende V erkehrsteilnehmer ablenken X
20.5.2 Schuttgut unzureichend gesichert X
Verlust von Ladung X
2053 | Fehlende Abdeckung fir leichte Giter X
Verlust von Ladung X
20.6 Rundholztransporte
20.6.1 Ladung (Baumstamme) teilweise lose X
20.6.2 Die erforderlichen Sicherungskrafte der Ladeeinheit X
werden nicht erreicht (betragen aber mehr as 60 % der
erforderlichen Kraft) X
Weniger as 60 % der erforderlichen Kraft
30 Ladung vallig ungesichert X

61

DE



-87- Drucksache 406/12

ANHANG V
(Vorderseite)

MUSTER FUR EINEN BERICHT UBER EINE TECHNISCHE UNTERWEGSKONTROLLE MIT EINER
CHECKLISTE DER PRUFPUNKTE

> W

ol

1 Ortder KOontrolle ... e
2 Datum ......ooovii
UNMZEIT ..o e
Landerkennzeichen und amtliches Kennzeichen des Fahrzeugs ................
Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (FIN) ...
6. Fahrzeugklasse
a) | N1® (2,8 bis 3,5 1) O
b) | N2® (3,5 bis 12 t) O
c) | N3@ (iiber 12 1) O
d) |02 (0,75 bis 3,5 1) O
e | 03@(3,5bis 10 1) O
f) 04 (iiber 10 t) m
g | M2® (>9 Sitze® bis 5 1) O
h) | M3@ (>9 Sitze® iiber 5 t) O
1) Andere Fahrzeugklasse (Artikel 3 Absatz 2) O
7. Kilometerstand zum Zeitpunkt der Kontrolle
8. Unternehmen, das den Transport durchfthrt
a Nameund AdresSse.......covvvvviiiiiiieiieineennn,
b)  Nummer der Gemeinschaftslizenz® (Verordnung (EG) Nr. 1072/2009) .....
9. NamedesFanrers ..........cooooiiie i
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10. Checkliste

kontrolliert©@

(0) Identifizierung® O
(1) Bremsanlage i
(2) Lenkung® O
(3) Sicht® O
(4) Beleuchtungsanlage und Elektrik® 0
(5) Achsen, Réder, Reifen, Aufhangung® 0
(6) Fahrgestell und daran befestigte m
Teile®

@) Sonstiges Gerat einschl. O
Fahrtenschreiber(” und
Geschwindigkeitsbegrenzer

(8) Umweltbelastung durch Emissionen m

und Austritt von Kraftstoff und/oder Ol
(10) Ladungssicherung m
11. Ergebnisse der Kontrolle:

Betriebsverbot fur das Fahrzeug wegen gefahrlicher
Mangel

12. Verschiedenes/Bemerkungen: .............coiviiiiiiinnnnnn.

nicht
kontrolliert

13. Behorde/Beamter oder Prifer, die/der die Kontrolle durchgefiihrt hat

Unterschrift:

Prifbehorde/-beamter oder Priifer

nicht
vorschrifts-
mé&Rig®

O

O

Anmerkungen:
a) Fahrzeugklasse gemal3 Artikel 3.
b) Anzahl der Sitze einschliefdlich Fahrersitz (Punkt S.1 im Fahrzeugschein).

C) Soweit diese Daten vorliegen.

63

DE



DE

d)

8

f)

-89- Drucksache 406/12

»Kontrolliert* bedeutet, dass mindestens einer der in Anhang |1 der Verordnung X X/XX/XX aufgefihrten Punkte dieser Gruppe
Gegenstand einer Uberpriifung war.

Maéngel: siehe Rlckseite.

Verfahren zur Prifung und Bewertung von Méangeln gemaf3 den Anhéngen |1 und 111 von Verordnung X X/XX/XX.
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ANHANG VI

STANDARDFORMULAR FUR MITTEILUNGEN AN DIE KOMMISSION

Das Standardformular ist in einem elektronisch auswertbaren Format zu erstellen und auf
elektronischem Weg unter Verwendung einer Standardbiirosoftware zu tbermitteln.

Jeder Mitgliedstaat erstellt
- eine Ubersichtstabelle und

- fUr jeden Zulassungsstaat der gepriften Fahrzeuge eine separate detaillierte Tabelle
mit Angaben zu den in jeder Fahrzeugklasse gepriiften und festgestellten Mangel n.
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