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Verordnung

des Bundesministeriums
far Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften Uber die
Prufung, die Zulassung und den Betrieb von Luftfahrtgerat, Gber
das Luftfahrtpersonal und die Kosten der Luftfahrtverwaltung

A. Problem und Ziel

Mit der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 20. Februar 2008 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fur die
Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Européischen Agentur fur Flugsicherheit,
zur Aufhebung der Richtlinie 91/670/EWG des Rates, der Verordnung (EG)
Nr. 1592/2002 und der Richtlinie 2004/36/EG (ABI. EU L 79 vom 19.3.2008, S.
1) und den hierzu erlassenen Durchfihrungsbestimmungen hat die
Anwendung von EU-Recht seit dem 28. September 2008 in vielen Bereichen
Vorrang vor den nationalen Regelungen zur Lufttichtigkeit des Luftfahrtgerats.
Aus Grinden der Rechtsklarheit und zur Vermeidung unterschiedlicher
Verfahren ist daher dringend eine Anpassung des nationalen Luftrechts an
das européische Recht erforderlich. Dazu werden die europaischen Prif- und
Zulassungsverfahren weitgehend auch fur das in nationaler Zustandigkeit
verbleibende Luftfahrtgerat ibernommen.

B. Losung

Es wird eine Rechtsbereinigung durchgefiihrt, mit der die nationalen
Regelungen zum Nachweis der Lufttiichtigkeit im Rahmen der Entwicklung,
Herstellung und Instandhaltung des Luftfahrtgerats aufgehoben werden,
soweit sie durch die europaischen Regelungen ersetzt worden sind. Fur das
im Anhang Il der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 aufgefihrte Luftfahrtgerat,
welches dem nationalen Recht unterliegt, werden die nationalen
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Anforderungen an das europaische Recht durch Verweise angepasst und
vereinfacht.

C. Alternativen

Keine.

Die Beibehaltung der bisherigen Regelungen wirde bei den betroffenen
Betrieben und Personen dazu fuhren, dass die Rechtsunsicherheit in Bezug
auf die Anwendbarkeit von nationalem oder europaischem Recht bestehen
bliebe; damit kdonnten unkalkulierbare Risiken und Folgen verbunden sein.

D. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand

Keine.

E. Erfallungsaufwand
E.1 Erfallungsaufwand fur Burgerinnen und Birger

Keiner.

E.2 Erfullungsaufwand fir die Wirtschaft

Fur die Wirtschaft entsteht ein einmaliger Erfullungsaufwand von ca. 24 000
Euro sowie jahrlicher Erfullungsaufwand in Héhe von 2400 Euro fur die
Akkreditierung als Inspektions- oder Prifstellen. Aufgrund des Wegfalls des
Erfordernisses zur Genehmigung als Luftfahrttechnische Betriebe (LTB) zur
Durchfihrung der Nachprufungen an Luftfahrzeugen wird die Wirtschaft je
nach Betriebsgrofie und Genehmigungsumfang um rd. 250 000 Euro bis
660 000 Euro entlastet.

Aufgrund neuer und geanderter Informationspflichten entstehen der Wirtschaft
Kosten in Hohe von einmalig unter 5 000 Euro bei besonderen betrieblichen
Genehmigungen und eine Entlastung von jahrlich rd. 675 000 Euro aufgrund
der Verlangerung der Gliltigkeit der Lizenzen fur Prifer von Luftfahrtpersonal.
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E.3 Erfullungsaufwand der Verwaltung

Auf  Landesebene (inkl. Kommunen) entsteht kein zusatzlicher
Erfallungsaufwand. Auf Bundesebene (Luftfahrt-Bundesamt (LBA)) entfallt die
Uberwachung und Verlangerung der Anerkennung der derzeitigen drei
genehmigten Prufstellen nach § 10a der Verordnung zur Prufung von
Luftfahrtgeréat (LuftGerPV). Dies entspricht etwa 0,2 Planstellen/Stellen. Beim
LBA entsteht durch die zusatzlichen Bufigeldverfahren nach § 16 Absatz 2
und 3 LuftGerPV ein lediglich geringflgig erhdhter Verwaltungsaufwand.
Zusatzliche Planstellen sind nicht erforderlich.

F. Weitere Kosten

Fur die Luftfahrtwirtschaft entstehen durch die Anpassung an die
europdischen Regelungen keine zuséatzlichen Kosten. Da viele Betriebe
sowohl nach europaischen Verfahren als auch nach nationalen Verfahren
arbeiten, entsteht durch die Anpassung der Verfahren vielmehr eine
Vereinfachung, die sich aber nur gering auf die Kosten auswirkt.

Auswirkungen auf das allgemeine Preisniveau, insbesondere das
Verbraucherpreisniveau, sind nicht zu erwarten.
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Der Chef des Bundeskanzleramtes Berlin, den 6. Dezember 2012

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten
Winfried Kretschmann

Sehr geehrter Herr Prasident,

hiermit Ubersende ich die vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung zu erlassende

Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften tiber die Prifung, die
Zulassung und den Betrieb von Luftfahrtgeréat, Gber das Luftfahrtpersonal
und die Kosten der Luftfahrtverwaltung

mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2 des
Grundgesetzes herbeizufihren.

Die Stellungnahme des Nationalen Normenkontrollrates gemafR 8§ 6 Absatz 1
NKRG ist als Anlage beigefligt.

Mit freundlichen GrilRen

Ronald Pofalla
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Verordnung
zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften tiber
die Prifung, die Zulassung und den Betrieb von L uftfahrtgerat,
Uber das L uftfahrtpersonal und die Kosten der L uftfahrtverwaltung

Vom ...

Auf Grund des § 32 Absatz 1 Satz 1 Nummer 4, 9aund 13 in Verbindung mit Satz 3 und 4
sowie Absatz 4 Satz 1 Nummer 1 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 10. Mai 2007 (BGBI. | S. 698) in Verbindung mit dem 2. Abschnitt des Verwal-
tungskostengesetzes vom 23. Juni 1970 (BGBI. | S. 821), verordnet das Bundesministerium
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung im Einvernehmen mit dem Bundesministerium der
Finanzen und dem Bundesministerium fir Wirtschaft und Technologie:

Artikel 1

Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat (L uftGerPV)

Erster Abschnitt
Allgemeine Vorschriften

§1

Anwendungsbereich

(1) Diese Verordnung regelt die Anforderungen und das Verfahren der Priifung von Luft-
fahrtgerdt auf seine Lufttlchtigkeit im Rahmen der Entwicklung, Herstellung und Instandhal -
tung, soweit die folgenden Verordnungen nicht anwendbar sind oder keine Regelungen ent-
halten:

1. dieVerordnung (EG) Nr. 216/2008 des Européi schen Parlaments und des Rates vom 20.
Februar 2008 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fr die Zivilluftfahrt und zur Errich-
tung einer Europdischen Agentur fur Flugsicherheit, zur Aufhebung der Richtlinie
91/670/EWG des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 und der Richtlinie 2004/36/EG
(ABI. L 79 vom 19.3.2008, S. 1) inihrer jewells geltenden Fassung,

2. die Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission vom 3. August 2012 zur Festlegung
der Durchfihrungsbestimmungen fir die Erteilung von Lufttlchtigkeits- und Umweltzeugnis-
sen fur Luftfahrzeuge und zugehérige Produkte, Bau- und Ausrtstungsteile sowie fir die Zu-
lassung von Entwicklungs- und Herstellungsbetrieben (ABI. L 224 vom 21.8.2012, S. 1) in
ihrer jewells geltenden Fassung und

3. die Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 der Kommission vom 20. November 2003 Uber die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen Erzeug-



Drucksache 767/12 -2-

nissen, Teilen und Ausriistungen und die Ertellung von Genehmigungen fir Organisationen
und Personen, die diese Téatigkeiten ausfihren (ABI. L 315 vom 28.11.2003, S. 1), in ihrer
jeweils geltenden Fassung.
(2) Die Lufttichtigkeit wird sichergestel It
1. im Rahmen der Entwicklung des Luftfahrtgerats durch eine Muster- oder Einzel stiickprii-
fung,
2. im Rahmen der Herstellung durch eine Prifung der Konformitét des Luftfahrtgerdts mit
den einschl&gigen Konstruktionsdaten (Stlickprifung) und
3. im Rahmen der Instandhaltung durch eine Prifung der Durchfihrung der einschléagigen
Instandhaltungsmal3nahmen oder eine Nachprufung.
(3) Die Lufttuchtigkeit wird bescheinigt
1. im Rahmen der Entwicklung des Luftfahrtgerdts in Form einer Muster- oder Einzel stiick-
zulassung,
2. im Rahmen der Herstellung in Form einer Konformitatserkldrung oder eines Stuickprif-
scheins und
3. im Rahmen der Instandhaltung in Form einer Bescheinigung tber die Prifung der Luft-
tuchtigkeit oder eines Nachprifscheins.
(4) Die Bestimmungen internationaler Abkommen tber die Anerkennung von Lufttlichtig-
keitszeugnissen bleiben unberthrt.

§2

Zustandige Stellen

(1) Fur die Sicherstellung und Bescheinigung der Lufttlichtigkeit nach 8§ 1 sind folgende Stel-

len zusténdig:

1. be Luftsportgerédt einschliefdlich Rettungs- und Schleppgerat mit einer hdchstzuldssigen
Leermasse Uber 120 Kilogramm sowie bei Flugmodellen mit einer héchstzuléssigen
Startmasse Uber 25 Kilogramm der Beauftragte nach 8§ 31c des L uftverkehrsgesetzes,

2. bel Luftsportgera mit einer hdchstzul dssigen Leermasse bis 120 Kilogramm der Herstel-
ler und

3. beim Ubrigen Luftfahrtgerét das L uftfahrt-Bundesamt, soweit nicht nach einer der in
8 1 Absatz 1 genannten européischen Verordnungen die Européi sche Agentur fur Flugsi-
cherheit zustandig ist.

(2) Die zustandigen Stellen kénnen fir die Aufgaben der Sicherstellung und Bescheinigung

der Luftttchtigkeit Entwicklungs-, Herstellungs- und Instandhaltungsbetriebe sowie Unter-

nehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit genehmigen. Ein Betrieb mit
einer entsprechenden Genehmigung hat die ihm Ubertragene Aufgabe der Sicherstellung der

Lufttiichtigkeit dem genehmigten Umfang und Verfahren entsprechend durchzufihren.

(3) Genehmigungen nach Absatz 2, die durch die Européische Agentur fir Flugsicherheit,

durch einen Mitgliedstaat der Européischen Union oder einen Vertragsstaat des Abkommens

Uber den Europaischen Wirtschaftsraum auf Grund der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 erteilt
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wurden, sind in der Bundesrepublik Deutschland allgemein anerkannt. Ist fur die Durchfih-
rung der Aufgaben nach § 1 die Erweiterung des Genehmigungsumfangs erforderlich, so stellt
die zustandige Stelle nach Priifung der V oraussetzungen eine Erganzungsgenehmigung aus.
(4) Die Genehmigungen kdnnen eingeschrankt, mit Auflagen verbunden oder befristet wer-
den. Sie sind ganz oder teilweise zu widerrufen, wenn die V oraussetzungen fur ihre Erteilung
nachtraglich entfallen sind oder die erteilten Auflagen nicht eingehalten werden.

§3

Einzelstickprufung

(1) Der Nachweis der Luftttichtigkeit eines Luftfahrtgerdts nach 8 1 Absatz 3 der Luftver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung wird in einer Einzel stiickprifung erbracht, deren Art und Umfang
von der nach § 2 zustandigen Stelle festgelegt wird. Das Gleiche gilt fir Anderungen, die sich
auf die Lufttichtigkeit des Luftfahrtgeréts auswirken. Die zusténdige Stelle kann Dritte mit
der Uberwachung der Priifung beauftragen.

(2) Wird die Lufttichtigkeit nach Absatz 1 nicht nach den Bauvorschriften fur Luftfahrtgeréat,
sondern nach besonderen, von der zustandigen Stelle anerkannten L ufttiichtigkeitsanforde-
rungen nachgewiesen, die ein gleiches Mal3 an Luftttichtigkeit sicherstellen, wie die Bauvor-
schriften fur Luftfahrtgerét, so wird die Verkehrszulassung in der Kategorie ,, Sonderklasse’
erteilt. Werden weitere Erleichterungen gewéhrt und ist ein sicherer Betrieb des Luftfahrtge-
réts gewdhrleistet, wird die Verkehrszulassung in der Kategorie ,, Beschrankte Sonderklasse’
erteilt.

(3) Absatz 2 gilt nicht fir Luftsportgerdt. Die Verkehrszulassung von Einzelstiicken eines
Luftsportgerdts wird in der Kategorie ,, Luftsportgerét” erteilt.

§4

Anerkennung der Musterprifung anderer Stellen

(1) Ist das Muster eines Luftfahrtgeréts bereits nach aus &ndischen Lufttiichtigkeitsvorschrif-
ten oder Lufttlichtigkeitsvorschriften der Bundeswehr gepriift worden, die ein gleiches Mal3
an Lufttichtigkeit sicherstellen wie die Bauvorschriften fur Luftfahrtgerét, so wird eine ver-
einfachte Musterprufung durchgefthrt. In der vereinfachten Musterprifung ist festzustellen,
ob diefir die Erteilung der Musterzulassung benttigten Unterlagen sowie die fur die Instand-
haltung und den Betrieb erforderlichen Betriebsanwe sungen ordnungsgeméal’ sind. Die nach
8§ 2 zustandige Stelle kann welitere, zur Feststellung der Lufttiichtigkeit erforderliche Nach-
weise verlangen, insbesondere den Nachweis, dass das Muster keine Merkmale oder Eigen-
schaften aufweist, die einen sicheren Betrieb beeintréchtigen.
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(2) Einer vereinfachten Musterprufung bedarf es nicht, wenn

1. die Musterprufung von einer zustandigen Behdrde eines anderen Mitgliedstaates der Euro-
paischen Union oder eines Vertragsstaates des Abkommens Uber den Européi schen Wirt-
schaftsraum oder von einer von ihr daf ir zugel assenen Priifstelle vorgenommen wurde,

2. die Ergebnisse der Musterprifung nach Nummer 1 der fiir die Musterzulassung zustandigen
deutschen Stelle zur Verfligung stehen oder auf Anfrage zur Verfligung gestellt werden
und

3. die Ergebnisse der Musterprifung nach Nummer 1 dem deutschen Schutz- und Sicherheits-
niveau gleichwertig sind. In diesem Fall wird das Muster eines Luftfahrtgeréts ohne weite-
re Prifung zugel assen.

(3) Die Absitze 1 und 2 gelten entsprechend fiir im Ausland gepriifte und zugel assene Ande-

rungen des Musters.

§5

Anerkennung der Herstellungsnachweise anderer Stellen

Ist Luftfahrtgerét, dessen Muster nach der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung zugelassen it,
nach auslandischen Lufttiichtigkeitsvorschriften oder Lufttlichtigkeitsvorschriften der Bun-
deswehr hergestellt und geprift worden, die ein gleiches Mal3 an Lufttlichtigkeit sicherstellen
wie die Vorschriften dieser Verordnung, kann der Nachweis der ordnungsgeméal3en Herstel -
lung auf Antrag im Einzelfall oder allgemein von der nach 8§ 2 Absatz 1 zustandigen Stelle
anerkannt werden. L ufttlichtigkeitsbescheinigungen, die von der zustandigen Behdrde eines
Mitgliedstaates der Européi schen Union oder eines Vertragsstaats des Abkommens Uber den
Européi schen Wirtschaftsraum oder von einer von ihr beauftragten Prifstelle ausgestel It wur-
den, gelten in der Bundesrepublik Deutschland al's allgemein anerkannt.

§6

Anerkennung der Instandhaltungsnachweise anderer Stellen

(2) Ist die Instandhaltung von Luftfahrtgeré mit deutscher Verkehrszulassung im Ausland
nach auslandischen Prufvorschriften vorgenommen worden, die ein gleiches Mal3 an L uft-
tlchtigkeit sicherstellen wie die Vorschriften dieser Verordnung, kann der Nachweis der ord-
nungsgemal3en Instandhaltung auf Antrag im Einzelfall oder allgemein von der nach § 2 Ab-
satz 1 zustandigen Stelle al's Bescheinigung Uber die Prifung der Lufttlichtigkeit oder as
Nachprufung anerkannt werden.

(2) Fur die Instandhaltung von Luftfahrtgerét, dessen Muster nach der Luftverkehrs-
Zulassungs-Ordnung zugelassen ist und das nicht der Verkehrszulassung bedarf, gilt Absatz 1
entsprechend.
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(3) Mit der Instandhaltung darf erst begonnen werden, wenn eine Anerkennung der Instand-
haltungsnachweise nach den Absédtzen 1 und 2 beantragt worden ist. Die Anerkennung kann
eingeschrankt, mit Auflagen verbunden oder befristet werden. Sie kann widerrufen werden,
wenn die Voraussetzungen fir ihre Erteilung nicht nur vortbergehend weggefallen sind oder
die erteilten Auflagen nicht eingehalten werden.

(4) Auf Luftfahrtgerdt, das durch die zustandige Stelle der Bundeswehr geprtift wurde, sind
die Absétze 1 bis 3 entsprechend anzuwenden.

§7

Genehmigung von Kleinbetrieben

Die nach 8§ 2 Absatz 1 zusténdige Stelle kann Kleinbetrieben, die Luftfahrtgerét entwickeln,
herstellen, instand halten oder &ndern und die nur teilweise die Voraussetzungen fir die
Durchfuhrung der Prifungen erfillen, zur Verme dung unbilliger Harten die Genehmigung
nach 8 2 Absatz 2 erteilen, wenn nachgewiesen wird, dass die ordnungsgeméf3e Durchfihrung
der Prufungen des Luftfahrtgeréts sichergestellt ist.

§8

Behebung von Mangeln des Musters

(1) Werden beim Betrieb des zugel assenen L uftfahrtgeréts Mangel des Musters festgestellt,
welche die Lufttlichtigkeit beeintréchtigen, ordnet die nach 8§ 2 Absatz 1 zustandige Stelle die
zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit notwendigen Mal3nahmen an.

(2) Zur Behebung von Méangeln des dem Muster nachgebauten und bereits zum Verkehr zuge-
lassenen Luftfahrtgeréts hat der Betrieb, welcher zur Durchfihrung der Musterpriifung ge-
nehmigt ist, technische Unterlagen zu erstellen und den Haltern und den fir die Instandhal -
tung des Luftfahrtgerdts genehmigten Betrieben auf Verlangen zu Gbersenden.

Zweiter Abschnitt
Entwicklung und Herstellung

§9

Muster prufung und Stuckprtfung

(1) Fur Luftfahrtgerét nach 8 1 Absatz 1 Nummer 1 bis 6 und 9 bis 11 der Luftverkehrs-
Zulassungs-Ordnung erfolgen die Musterprifung und die Prifung der Konformitét entspre-
chend den Bestimmungen des Anhangs | (Teil 21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012

(2) Fur Luftfahrtgerét nach 8 1 Absatz 1 Nummer 7 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
erfolgen die Musterprifung und die Stuckprifung nach 8 10; fur Luftfahrtgerét nach 8 1 Ab-
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satz 4 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung erfolgen die Musterprifung und die Stickpri-
fung nach 8§ 11.

(3) Fur Luftfahrtgerét nach 8 1 Absatz 1 Nummer 8 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
erfolgen die Musterpriifung und die Stiickpriifung durch eine Priifung der Ubereinstimmung
des Luftfahrtgerédts mit den anwendbaren L ufttiichtigkeitsforderungen. Hierzu hat der Halter
vor dem ersten Flug das L uftfahrtgerédt der zustandigen Stelle vorzustellen und die Priifung
bescheinigen zu lassen.

(4) Das Luftfahrt-Bundesamt kann fur die Herstellung im Amateurbau und in begriindeten
Einzelfallen Ausnahmen ertellen.

§10

L uftsportgerat

(1) In der Musterprifung eines Luftsportgerégts wird geprift, ob das Muster den Bauvorschrif-
ten fUr Luftfahrtgerdt entspricht und keine Merkmale oder keine Eigenschaften aufweist, die
einen sicheren Betrieb beeintréchtigen. Ferner wird geprift, ob die Musterunterlagen sowie
die Betriebsanweisungen, die fur die Instandhaltung und den Betrieb des L uftfahrtgerats er-
forderlich sind, vollstandig sind und die notwendigen Angaben enthalten, um fir das Muster
und das dem Muster nachgebaute Luftfahrtgerét einen sicheren Betrieb gewdahrleisten zu kon-
nen.

(2) Der Beauftragte nach 8§ 31c des Luftverkehrsgesetzes legt fest, welche Teile der Betriebs-
anweisungen einer Anerkennung bedirfen.

(3) In der Stuckprifung eines Luftsportgerédts wird gepruft,

1. ob das Luftfahrtgerét mit dem Muster Gbereinstimmt und lufttiichtig ist,

2. ob die nach dem Gerétekennblatt zu dem Gerét gehdrenden Betriebsanwei sungen vorhan-
den sind und den anerkannten Betriebsanwei sungen entsprechen und

3. ob die Kennzeichnung zum Nachweis des Ursprungs, soweit sie gefordert ist, ordnungsge-
mal3 angebracht ist.

Der Beauftragte nach 8§ 31c des Luftverkehrsgesetzes bestimmt, ob er die Stlickprifung sel bst
durchfihrt oder siein einem nach Absatz 7 genehmigten Herstellungsbetrieb durchfihren

| &sst.

(4) Die ordnungsgemal3e Durchfihrung der Stlickprifung eines Luftsportgerétsist fur Ultra-
leichtflugzeuge durch einen Prifschein zu bescheinigen. Darin sind die Lufttichtigkeit und
die Ubereinstimmung mit den im zugehorigen Gerédtekennblatt enthaltenen Angaben festzu-
stellen.

(5) Fur die Herstellung im Amateurbau kann der Beauftragte nach 8§ 31c des Luftverkehrsge-
setzes Art und Umfang der Prifung im Einzelfall festlegen.

(6) Wird eine Anderung eines zugel assenen Musters nicht von dem nach Absatz 3 bestimmten
Herstellungsbetrieb vorgenommen, hat der Herstellungsbetrieb nach Absatz 3 eine Stellung-
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nahme zu der Anderung abzugeben, wenn der Beauftragte nach § 31c des Luftverkehrsgesetz-
tes dies verlangt.

(7) Einem Herstellungsbetrieb kann von dem Beauftragten nach § 31c des L uftverkehrsgeset-
zes eine Genehmigung zur Durchfihrung der Stlickprifung erteilt werden, wenn dieser Gber
die zur Durchfiihrung der Stickprifung erforderlichen technischen, personellen und organisa-
torischen Voraussetzungen verfigt.

§11

Nicht muster zulassungspflichtiges L uftsportger at

(1) Bei Luftsportgerét nach 8 1 Absatz 4 Nummer 1 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
hat der Hersteller vor der Auslieferung an den Kunden eine Priifung, ob das Muster mit den
anwendbaren L uftttichtigkeitsforderungen tbereinstimmt, in einer Inspektionsstelle oder einer
Prufstelle durchfiihren und die Ubereinstimmung bescheinigen zu lassen, die akkreditiert ist
nach der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Européi schen Parlaments und des Rates vom

9. Juli 2008 Uber die Vorschriften fur die Akkreditierung und Markttberwachung im Zusam-
menhang mit der Vermarktung von Produkten und zur Aufhebung der Verordnung (EWG)
Nr. 339/93 des Rates (ABI. L 218 vom 13.08. 2008, S. 30) gemal3 ISO/IEC 17020 oder
ISO/IEC 17025 Standard. Bel Luftfahrtgerat mit einem Motor ist hierbel auch die Einhaltung
der Larmemissionsgrenzwerte zu prufen.

(2) Die Stuckprufung hat der Hersteller vor Auslieferung des Luftfahrtgeréts an den Kunden
entsprechend § 10 Absatz 3 Satz 1 durchzufihren. Er hat dem Halter die Betriebsanwei sungen
bei Auslieferung des Luftfahrtgerats sowie die zur Mangel behebung erforderlichen Anwei-
sungen spétestens funf Tage nach Feststellung des Mangels zur Verfigung zu stellen.

(3) AlsHersteller gilt auch, wer Luftfahrtgerét nach Absatz 1 in die Bundesrepublik Deutsch-
land einfihrt.

(4) Muster- oder Gerétezul assungen eines Mitgliedstaates der Europdaischen Union oder eines
Vertragsstaates des Abkommens tiber den Européi schen Wirtschaftsraum sind unmittel bar
gultig und ersetzen die Prifungen nach den Absdtzen 1 und 2.

Dritter Abschnitt
Instandhaltung

§12
Durchfihrung der Instandhaltungsmal3nahmen

(1) Instandhaltungsmalinahmen zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit des Luftfahrtgeréts
nach 8 1 Absatz 1 Nummer 1 bis 6 und 9 bis 11 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung wer-
den entsprechend der Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 durchgefihrt. Fir
die rechtzeitige und vollstandige Durchfihrung aller erforderlichen Mal3nahmen gemal3 der
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Verordnung (EG) Nr. 2042/2003, Anhang |, Nummer M.A.201 ist der Halter des Luftfahrtge-
réts verantwortlich.

(2) Instandhaltungsmalinahmen zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit des Luftfahrtgeréts
nach 8 1 Absatz 1 Nummer 7 und 8 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung richten sich nach
§13.

(3) Fur Luftfahrtgerét nach Absatz 1 gelten die vom Inhaber der Musterzulassung oder die im
Rahmen einer Einzelstiickprifung herausgegebenen |nstandhaltungsunterlagen al's genehmig-
tes Instandhal tungsprogramm im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003. Satz 1 ist nicht
anzuwenden auf gewerblich betriebene Luftfahrzeuge nach Artikel 3 Buchstabej der Verord-
nung (EG) Nr. 216/2008. Bei geringfuigigen Anderungen und Reparaturen im Sinne der Ver-
ordnung (EU) Nr. 748/2012 ist keine Genehmigung der Unterlagen erforderlich; es reicht der
Nachweis der Akzeptanz durch den Inhaber der Musterzulassung oder die zusténdige Stelle.
An die Stelle der Européischen Agentur fur Flugsicherheit tritt die zustandige Stelle gemal3
§2.

(4) Die zustandige Stelle kann in begriindeten Féllen Ausnahmen von Absatz 1 zulassen,
Zeitabstande fur Instandhaltungsmalinahmen verlangern und Entwicklungs- oder Herstel-
lungsbetriebe zur Durchfiihrung bestimmter |nstandhaltungsmal3nahmen erméchtigen.

§13
Nachpr dfungen

(1) Bei Luftsportgerét mit einer htchstzulassigen Leermasse Uber 120 Kilogramm hat der
Halter das von der zustandigen Stelle festgel egte Instandhal tungsprogramm innerhalb der
darin festgesetzten Fristen vollsténdig durchzufihren. Zusétzlich wird das Luftsportgerét ale
zwolf Monate einer Nachprifung (Jahresnachprifung) unterzogen. Diese dient der Feststel-
lung der Lufttiichtigkeit und der Uberpriifung der Ubereinstimmung mit den im zugehorigen
Geradtekennblatt enthaltenen Angaben. Die Nachpriifung ist in einem Nachprifschein zu be-
scheinigen. Eine Ausfertigung des Nachprtifscheinsist zu den Betriebsaufzeichnungen des
Luftfahrtgeréts zu nehmen; eine Ausfertigung des jeweils letzten Nachpriifscheinsist im Luft-
fahrzeug mitzufihren.

(2) Bei ein- oder zweisitzigem Luftsportgerét mit einer hochstzul ssigen Leermasse bis zu
120 Kilogramm einschliefdich Gurtzeug und Rettungsgerét ist die Lufttlichtigkeit nach den
vom Hersteller vorgegebenen Anweisungen durch den Halter oder in dessen Auftrag nachzu-
prifen oder nachprifen zu lassen. Der Halter ist fur die rechtzeitige und vollstandige Durch-
fuhrung der Priifungen verantwortlich. Er hat dem Hersteller Méngel an dem Luftfahrtgerét
oder an den Prufanweisungen unverziglich zu melden.

(3) Bei Flugmodellen mit einer héchstzul dssigen Startmasse tber 25 Kilogramm wird die

L ufttiichtigkeit alle zwolf Monate nachgepriift; wurden Anderungen an diesen Flugmodellen
vorgenommen, erfolgt eine Nachprtfung vor dem ersten Flug. Hierzu hat der Halter dem Be-
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auftragten nach 8 31c des Luftverkehrsgesetzes das Flugmodell zur Nachprifung vorzustellen
und die durchgefihrten Priifungen von diesem Beauftragten bescheinigen zu lassen.

§14
Angeordnete M alinahmen

Die zustandige Stelle kann jederzeit die Uberprifung der Lufttiichtigkeit eines Luftfahrzeugs
sowie | nstandhal tungsmal3nahmen anordnen, wenn beim Betrieb des zugel assenen L uftfahr-
zeugs Mange festgestellt werden, die seine Lufttlichtigkeit beeintréchtigen oder beeintrachti-
gen kénnen, oder wenn begrindete Zweifel an der Lufttlichtigkeit des L uftfahrzeugs bestehen.
Das Gleiche gilt fur Luftfahrzeuge, die nach einem Muster gebaut wurden, wenn zu vermuten
ist, dass das Muster Méngel aufweist.

Vierter Abschnitt
Schlussvor schriften

§15
Dur chfiihrungsvor schriften

Das L uftfahrt-Bundesamt wird erméchtigt, zur Durchfhrung dieser Verordnung weitere Ein-
zelheiten, die zur Feststellung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrtgeréts notwendig sind, durch
Rechtsverordnung zu regeln. Soweit davon die Flugsicherungsausriistung betroffen ist, ist das
Einvernehmen mit dem Bundesaufsichtsamt fir Flugsi cherung herbeizufihren.

8§16
Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne des 8 58 Absatz 1 Nummer 10 des L uftverkehrsgesetzes han-

delt, wer vorsétzlich oder fahrlassig

1. ohne Genehmigung nach 8 2 Absatz 2 Satz 1 eine dort genannte Aufgabe durchfihrt,

2. entgegen 8 8 Absatz 2 eine Unterlage nicht oder nicht rechtzeitig Gbersendet,

3. entgegen 8 9 Absatz 3 Satz 2 das Luftfahrtgerét nicht oder nicht rechtzeitig vorstellt oder
eine Prufung nicht oder nicht rechtzeitig bescheinigen l&sst,

4. entgegen 8 10 Absatz 6 eine Stellungnahme nicht, nicht richtig, nicht vollsténdig oder
nicht rechtzeitig abgibt,

6. entgegen 8§ 11 Absatz 2 Satz 1 die Stuickprifung nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder
nicht rechtzeitig durchfthrt oder

7. entgegen 8 11 Absatz 2 Satz 2 eine Betriebsanweisung oder eine Anweisung nicht, nicht
richtig, nicht vollsténdig oder nicht rechtzeitig zur Verfigung stellt.
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(2) Ordnungswidrig im Sinne des 8 58 Absatz 1 Nummer 13 des L uftverkehrsgesetzes han-

delt, wer gegen Teil 21 des Anhangs der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission

vom 3. August 2012 zur Festlegung der Durchflhrungsbestimmungen fir die Erteilung von

Lufttiichtigkeits- und Umweltzeugnissen fir Luftfahrzeuge und zugehérige Produkte, Bau-

und Ausristungsteile sowie fur die Zulassung von Entwicklungs- und Herstellungsbetrieben

(ABI. Nr. L 224 vom 21.8.2012, S. 1) verstofdt, indem er vorsétzlich oder fahrlassig

1. entgegen Absatz 21.A.3 Buchstabe b eine dort genannte Meldung nicht, nicht richtig,
nicht vollsténdig oder nicht rechtzeitig macht,

2. entgegen Absatz 21.A.129 Buchstabe c ein dort genanntes Produkti onsinspektionssystem
nicht unterhalt,

3. entgegen Absatz 21.A. 129 Buchstabe d einen Inhaber der Muster- oder Gerétezul assung
bei der Durchfihrung einer dort genannten Mal3nahme nicht unterstiitzt,

4. entgegen Absatz 21.A.130 Buchstabe c der zustandigen Behorde eine Konformitétserkla
rung nicht oder nicht rechtzeitig zur Validierung vorlegt,

5. entgegen Absatz 21.A.157 es der zustandigen Behdrde nicht ermdglicht, eine dort genann-
te Untersuchung durchzufthren,

6. entgegen Absatz 21.A.165 Buchstabe b einen Herstellungsbetrieb nicht in dem dort ge-
nannten Zustand hdlt,

7. entgegen Absatz 21.A.165 Buchstabe g einen Inhaber der Muster- und Geratezulassung in
der Durchfiihrung einer dort genannten Mal3nahme nicht unterstitzt,

8. entgegen Absatz 21.A.609 Buchstabe a einen Artikel nicht richtig herstellt oder

9. entgegen Absatz 21.A.803 Buchstabe a, b oder d Kenndaten anbringt, &ndert oder entfernt.

(3) Ordnungswidrig im Sinne des 8§ 58 Absatz 1 Nummer 13 des L uftverkehrsgesetzes han-

delt, wer gegen die Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 der Kommission vom 20. November

2003 Uber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen und luftfahrttechni-

schen Erzeugnissen, Teilen und Ausristungen und die Erteilung von Genehmigungen fur Or-

ganisationen und Personen, die diese Tétigkeiten ausfuhren (ABI. L 315 vom 28.11.2003,

S. 1), die zuletzt durch die Verordnung (EU) Nr. 962/2010 (ABI. L 281 vom 27.10.2010,

S. 78) gedndert worden ist, verstoldt, indem er vorsétzlich oder fahrlassig

1. entgegen Anhang | (Teil-M)

a) Absatz M.A.201 Buchstabe a nicht sicherstellt, dass ein Flug nur unter den dort ge-
nannten Voraussetzungen stattfindet,

b) Absatz M.A.201 Buchstabe g die Instandhaltung von grof3en Luftfahrzeugen, von
Luftfahrzeugen fir die gewerbsmaldige Beforderung oder von Komponenten ohne Ge-
nehmigung durchfihrt,

c) Absatz M.A.202 eine dort genannte Meldung nicht, nicht richtig, nicht vollsténdig
oder nicht rechtzeitig macht,

d) Absatz M.A.306 Buchstabe a ein technisches Bordbuch nicht, nicht richtig oder nicht
vollstandig fuhrt,
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€) Absatz M.A.306 Buchstabe c nicht sicherstellt, dass das technische Bordbuch mindes-
tens fur die dort genannte Dauer aufbewahrt wird,

f) Absatz M.A.401 Buchstabe a andere as die dort genannten Instandhaltungsunterlagen
verwendet,

g) Absatz M.A.713 die zustandige Behotrde nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder
nicht rechtzeitig unterrichtet,

2. entgegen Anhang Il (Teil-145)

a) Absatz 145.A.45 Buchstabe a Satz 1 andere als die dort genannten Instandhal tungsun-
terlagen anwendet,

b) Absatz 145.A.50 Buchstabe a eine Freigabebescheinigung ausstellt,

c) Absatz 145.A.60 Buchstabe a die zustandige Behérde, den Eintragungsstaat oder den
fr die Entwicklung des Luftfahrzeugs oder der Komponente verantwortlichen Betrieb
nicht oder nicht rechtzeitig in Kenntnis setzt,

d) Absatz 145.A.80 ein Luftfahrzeug oder ein Luftfahrzeugbauteil instand hélt,

€) Absatz 145.A.85 eine dort genannte Mitteilung nicht, nicht richtig, nicht vollsténdig
oder nicht rechtzeitig macht,

3. entgegen Anhang Il (Teil-66)

a) Absatz 66.A.20 Buchstabe b Freigabebescheinigungen ausstellt,

b) Absatz 66.A.55 eine dort genannte Lizenz als Qualifizierungsnachweis nicht, nicht richtig
oder nicht rechtzeitig beibringt oder

4. entgegen Anhang IV (Teil-147) Absatz 147.A.150 Buchstabe a die zustandige Behdrde
nicht, nicht richtig, nicht vollsténdig oder nicht rechtzeitig unterrichtet.

§17
Uber gangsbestimmungen

(1) Die Prufstellen, die nach § 10a der Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerd vom
3. August 1998 (BGBI. | S. 2010) in der am 31. Dezember 2012 geltenden Fassung anerkannt
worden sind, sind bis 31. Dezember 2013 berechtigt, die Lufttlchtigkeit fir leichtes Luft-
sportgerat nach dieser Vorschrift festzustellen.

(2) Bisherige Zulassungen, Genehmigungen und Anerkennungen, die nach der Verordnung
zur Prufung von Luftfahrtgerdt vom 3. August 1998 (BGBI. | S. 2010) in der am 1. September
2012 geltenden Fassung erteilt worden sind, bleitben weiterhin gultig. Bestehende Zulassun-
gen, Genehmigungen und Anerkennungen mit zeitlichen Befristungen bleiben bis zum Ablauf
der Befristung guiltig.
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Artikel 2
Anderung der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (L uftvVZO)

Die Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 10. Juli
2008 (BGBI. | S. 1229), die zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzesvom 8. Ma 2012 (BGBI. | S.
1032) gedndert worden ist, wird wie folgt gedndert:

1. 8 1 wird wiefolgt gedndert:
a) Absatz 1 Nummer 11 wird wie folgt gefasst:

»11. sonstiges Luftfahrtgerét, das als Ausriistungs- oder Zubehorteil eines Luftfahrzeugs
den folgenden Anforderungen unterliegt:

1. den besonderen Anforderungen auf Grund der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des
Europai schen Parlaments und des Rates vom 20. Februar 2008 zur Festlegung ge-
meinsamer Vorschriften fir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Européischen
Agentur fur Flugsicherheit, zur Aufhebung der Richtlinie 91/670/EWG des Rates,
der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 und der Richtlinie 2004/36/EG (ABI. L 79 vom
19.3.2008, S. 1) oder

2. den Anforderungen der Betriebsordnung fur Luftfahrtgerét.”

b) In Absatz 4 Satz 1 Nummer 1 wird die Angabe ,,810a" durch die Angabe ,, 8 11" ersetzt.
2. 8 2 wird wiefolgt gefasst:

» 82 Zustandige Stellen

Fur Luftfahrtgerét nach 8 1 Absatz 1 Nummer 7 und fur Luftfahrtgerét nach 8 1 Absatz 1
Nummer 8 erteilt der Beauftragte nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes, im Ubrigen das
Luftfahrt-Bundesamt die Musterzulassung, soweit nicht gemald der Verordnung (EG) Nr.
216/2008 die Européische Agentur fur Flugsicherheit zustandig ist.”

3. § 8 Absatz 1 wird wie folgt gedndert:
a) Nach Nummer 1 wird folgende Nummer 2 eingefugt:
» 2. die Benennung eines Zustellungsbevol |méchtigten, soweit der Eigentiimer seinen

Wohn- oder Geschéftssitz nicht in der Bundesrepublik Deutschland hat;*

b) Die bisherigen Nummern 2 bis 7 werden die Nummern 3 bis 8.
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¢) In Nummer 8 wird der Punkt am Ende durch ein Semikolon ersetzt und folgende
Nummer 9 angefiigt:

»9. einvon der zustandigen Stelle nach der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 der Kommis-
sion vom 20. November 2003 Uber die Aufrechterhatung der Lufttiichtigkeit von Luft-
fahrzeugen und luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen und Ausristungen und die
Erteilung von Genehmigungen fur Organisationen und Personen, die diese Téatigkeiten
ausfuhren (ABI. L 315 vom 28.11.2003, S. 1) in der jewells geltenden Fassung ge-
nehmigtes Instandhaltungsprogramm, sofern nicht 8 12 Absatz 3 der VVerordnung zur
Prufung von Luftgerét zutrifft.”

4. 8 9 wird wiefolgt gefasst:

» 8 9 Verkehrszulassung, Riicknahme und Wider ruf

(1) Die zustandige Stelle l&ésst das Luftfahrtgerdt durch Erteillung eines Lufttiichtigkeits-
zeugnisses zum Verkehr zu; hierbei legt sie den Verwendungszweck (Kategorie) fest. Das
L ufttiichti gkeitszeugnis und die Bescheinigung tber die Prifung der Lufttiichtigkeit sind
beim Betrieb des L uftfahrtgeréts mitzufihren.

(2) Die Zulassung kann eingeschrankt, geéndert, mit Auflagen verbunden oder befristet
werden. Die Zulassung ist zurlickzunehmen, wenn die V oraussetzungen fur ihre Erteilung
nicht vorgelegen haben. Sieist zu widerrufen, wenn die V oraussetzungen fur ihre Erteilung
nachtréglich nicht nur voribergehend entfallen sind oder eine Anzeige nach § 102aein-
geht. Ruht die Haftpflichtversicherung ein Jahr oder weniger, ist die Zulassung erst dann
zu widerrufen, wenn die Versicherung nach Ablauf der Jahresfrist nicht wieder aufge-
nommen wird.

(3) Ist die Zulassung zurtickgenommen oder widerrufen worden, so hat die zusténdige Stel-
le das L ufttiichtigkeitszeugnis einzuziehen.

(4) Die zustandige Stelle erteilt fur das Luftfahrzeug bei der Verkehrszulassung nach Ab-
satz 1 Satz 1 ein Larmzeugnis, wenn die Einhaltung der nach § 3 Absatz 3 bekannt gege-
benen Geréauschgrenzwerte durch Ubereinstimmung des L uftfahrzeugs mit dem Muster
oder durch die Bescheinigung nach 8 8 Absatz 2 Nummer 6 nachgewiesen ist.”

5. § 10 wird aufgehoben.
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6. Die 88 11 und 12 werden wie folgt gefasst:

» 8 11 Anzeigepflichten

(1) Der Halter des Luftfahrzeugs hat der zustandigen Stelle unverziglich Folgendes anzu-

zeigen:

1. technische Mangel, welche die L ufttiichtigkeit beeintréchtigen oder beeintrachtigen
koénnen, sowelt sie nicht durch die vorgeschriebene Instandhaltung zu beheben sind,

2. jede Anderung des regel mafigen Standorts des L uftfahrzeugs,

3. jede Anderung seiner Anschrift,

4. jede Anderung des Verwendungszwecks des L uftfahrzeugs.

(2) Der Eigentiimer des Luftfahrzeugs hat der zusténdigen Stelle unverziiglich anzuzeigen,

wenn der Eigentiimer wechselt oder wenn der Halter fir mindestens sechs M onate wech-

selt.

8 12 Vorlaufige Verkehrszulassung

(1) Luftfahrtgerét nach 8§ 6 kann ausnahmsweise, insbesondere fir technische Zwecke,
Ausbildungs-, Vorfiihrungs- und Uberfiihrungszwecke, vorlaufig zum Verkehr zugel assen
werden, wenn die Haftpflichtdeckung nachgewiesen und auf Verlangen der Nachweis er-
bracht ist, dass die Verwendung des L uftfahrtgeréts fir den beabsichtigten Zweck unbe-
denklichist.

(2) Die zustandige Stelle lasst das Luftfahrtgerdt durch Erteilung einer Bescheinigung vor-
laufig zum Verkehr zu. Die Bescheinigung kann fir einen Zeitraum von bis zu zwolf Mo-
naten erteilt werden. Sieist beim Betrieb des Luftfahrtgeréts mitzufihren.

(3) Dievorlaufige Verkehrszul assung kann eingeschrankt, gedndert oder mit Auflagen
verbunden werden. Sie ist zurtickzunehmen, wenn die Voraussetzungen fir ihre Erteilung
nicht vorgelegen haben. Sieist zu widerrufen, wenn die V oraussetzungen fur ihre Erteilung
nachtraglich nicht nur voribergehend entfallen sind oder eine Anzeige nach 8 102a ein-
geht.

(4) 89 Absatz 3 sowie § 11 sind sinngemél3 anzuwenden.”

7. In814 Absatz 2 Satz 1 und 2 werden die Worte ,, Hangegleiter und Gleitsegel“ jewells
durch die Worte ,, Luftsportgeréte nach 8 1 Absatz 4" ersetzt.

8. Dem 8§21 wird folgender Absatz 3 angefiigt:
»(3) Lizenzen fur freigabeberechtigtes Personal, die nach den Bestimmungen der Verord-

nung (EG) Nr. 2042/2003 erteilt wurden, berechtigen auch zur Freigabe von Luftfahrtge-
rét, das nicht in den Anwendungsbereich des Rechts der Européischen Union fdlt. Die
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Gruppenberechtigungen gemald Anhang 111 der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 sind da-
bei nur fur Flugzeuge mit einer hdchstzul dssigen Startmasse bis 5 700 Kilogramm sowie
fur einmotorige Drehfllgler anzuwenden.”

9. In 828 Absatz 5 Satz 1 werden nach dem Wort ,, Lizenzen" die Worter ,,und Berechti-
gungen”“ eingeflgt.

10. 861 Absatz 4 Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

. bei Flugzeugen, die zur gewerbsméaliigen Beforderung von Personen und Sachen
eingesetzt werden, nach Anhang 11 der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates
in Bezug auf gemeinsame technische Vorschriften und Verwaltungsverfahren fr
den gewerblichen Luftverkehr mit Flachenflugzeugen (ABI. L 373 vom
31.12.1991, S. 4), die zuletzt durch die Verordnung (EG) Nr. 859/2008 der Kom-
mission vom 20. August 2008 (ABI. L 254 vom 20.9.2008, S. 1) gedndert worden
ist, in der jeweils geltenden Fassung;*

11. § 78 wird wiefolgt geéndert:

a) Absatz 1 Satz 1 wird wiefolgt gefasst:
»(1) Die Erlaubnis nach 8 27 Absatz 1 des Luftverkehrsgesetzes fur gefahrliche Guter
nach § 76 Nummer 1 bis 4 wird den Luftfahrtunternehmen und L uftfahrzeughaltern
vom Luftfahrt-Bundesamt allgemein oder im Einzelfall erteilt, wenn diein der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 3922/91, Anhang |11, Abschnitt R oder beim Transport mit Hub-
schraubern dieim Abschnitt R der JAR-OPS 3 deutsch (vom 28. Januar 2008, BAnz.
Nr. 64avom 25. April 2008) enthaltenen Forderungen sinngemal3 erfillt sind.”

b) In Absatz 3 Satz 2 wird die Angabe ,, JAR-OPS 1 deutsch® durch die Wérter ,,Verord-
nung (EWG) Nr. 3922/91 Anhang I11* ersetzt.

12. 8§99 Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

»(2) Auslandische Luftsportgerdte mit einer hochstzul assigen Leermasse tber 120 Kilo-
gramm, die von einem deutschen oder auslandischen Staatsangehdrigen mit standigem
Wohnsitz in der Bundesrepublik Deutschland betrieben werden, bedirfen der Muster-
und Verkehrszulassung. Ausléandische Luftsportgeréte mit einer hdchstzuléssigen
Leermasse bis 120 Kilogramm, die von einem deutschen oder auslandischen Staatsan-
gehorigen mit standigem Wohnsitz in der Bundesrepublik Deutschland betrieben wer-
den, bedirfen der Musterprifung nach § 11 der Verordnung zur Prifung von Luft-
fahrtgerét. Der Beauftragte kann einzelne ausléndische Nachweise zur Erteilung der
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Zulassung nach Satz 1 anerkennen, wenn gewdhrleistet ist, dass eine Gleichwertigkeit
der auslandischen technischen Anforderungen und Prifverfahren vorliegt.”

13. In 8104 Absatz 3 wird die Angabe,, 17* durch die Angabe ,, 19" ersetzt.

Artikel 3
Anderung der Betriebsordnung fir Luftfahrtgerat

Die Betriebsordnung fur Luftfahrtgerdt vom 4. Mérz 1970 (BGBI. | S. 262), die zuletzt durch
Artikel 2 der Verordnung vom 12. September 2008 (BGBI. | S. 1834) geédndert worden ist,
wird wie folgt gedndert:

1. Die Inhaltsibersicht wird wie folgt geéndert:
a) DieAngaben zu dem Zweiten und Dritten Abschnitt werden wie folgt gefasst:
»Zweiter Abschnitt

Technische Betriebsvor schriften

84, Zulssige Betriebszeiten
885his9............... (weggefallen)
810 Wégung der Luftfahrzeuge
8811 his13............ (weggefallen)
814...coiieeeee, L uftttichti gkeitsanwei sungen
815, (weggefallen)

Dritter Abschnitt
8816 bis17............ (weggefallen)“.

b) Nach der Angabe , 8§ 24 Betriebsgrenzen fur Luftfahrzeuge® wird folgende Angabe einge-
fugt:,, 8 24a Besondere betriebliche Genehmigung*

2. 81 Absatz 2 Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

» 1. bel Flugzeugen, die zur gewerbsmaliigen Beforderung von Personen und Sachen ein-
gesetzt werden, nach den 88 3, 3a, 14, 25 und 55 sowie nach den Bestimmungen des An-
hangs 111 der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates in Bezug auf gemeinsame techni-
sche Vorschriften und Verwaltungsverfahren fr den gewerblichen Luftverkehr mit Fl&-
chenflugzeugen (ABI. L 373 vom 31.12.1991, S. 4), die zuletzt durch die Verordnung
(EG) Nr. 859/2008 der Kommission vom 20. August 2008 (ABI. L 254 vom 20.9.2008, S.
1) gedndert worden ist, in der jeweils geltenden Fassung;”
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Die 88 5 bis9 und 11 bis 13 werden aufgehoben.
§ 14 wird wie folgt geéndert:

In Absatz 2 werden nach dem Wort ,, Nachprifung” die Worter ,,oder Prifung zur Fest-
stellung der Lufttlichtigkeit” eingefugt und wird folgender Satz angeflgt:

» Lufttichtigke tsanwel sungen, welche durch die Européische Agentur fur Flugsicherheit
nach dem Verfahren des Artikels 52 Absatz 3 der VO (EG) Nr. 216/2008 amtlich verof-
fentlicht wurden, sind unmittelbar gultig und bedtrfen keiner Veroffentlichung nach Satz
1

b) Folgender Absatz 3 wird angefligt:

5.

6.

7.

»(3) Die Absétze 1 und 2 gelten nicht fir Luftsportgerate nach § 1 Absatz 4 Nummer 1
der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung.”

Die 88 15 bis 17 werden aufgehoben.
Nach § 24 wird folgender § 24a eingefligt:

.8 24a Besonder e betriebliche Genehmigungen

(1) Fluge nach Instrumentenflugregeln bedirfen der Genehmigung durch das

L uftfahrt-Bundesamt, wenn die Luftraume aus einem der folgenden Grinde be-
sondere Navigationsanforderungen stellen:

1. reduzierte Hohenstaffelung (RV SM),

2. besondere Vorgaben fur den Nordatlantischen Luftraum (MNPS),

3. die Anwendung von Flachennavigationsverfahren (PBN, RNAV, RNP).

(2) Der Halter hat dem L uftfahrt-Bundesamt die Fahigkeit, Fllige gemal3 Absatz 1
durchfihren zu kénnen, nachzuweisen. Der Nachweis umfasst

1. die Eignung und Instandhaltung der Ausriistung,

2. die Betriebsverfahren und

3. die Schulung der Flugbesatzung.”

§ 25 Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

» (1) Werden beim Betrieb des zugel assenen Luftfahrzeugs Mangel festgestellt, die
seine Lufttichtigkeit beeintréachtigen oder beeintrachtigen kdnnen, oder bestehen be-
grindete Zweifel an der Lufttlchtigkeit des Luftfahrzeugs, setzt die zustandige Stelle
dem Halter des Luftfahrzeugs eine Frist, innerhalb derer er die erforderlichen Mal3-
nahmen durchzufihren hat, um die Mangel zu beseitigen. Bis zur Durchfihrung dieser
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10.

Malinahmen kann die zustandige Stelle den Betrieb des L uftfahrzeuges untersagen
oder unter Auflagen gestatten. Ist die Lufttiichtigkeit nach Ablauf der Frist nicht wie-
derhergestellt, erkléart die zustandige Stelle das L uftfahrzeug fur luftunttichtig. Fur
Luftfahrzeuge, die von der Verkehrszulassung befreit sind, gelten die Sétze 1 bis 3
sinngemal3.”

In § 30 Absatz 3 Nummer 4 wird die Angabe ,,nach 8 15 Abs. 2 Nr. 1 Buchstaben b und
c* gestrichen.

8§ 34 Absatz 2 Satz 2 wird wie folgt gefasst:

»Die Verfahren bedirfen der Anerkennung durch das Luftfahrt-Bundesamt, sofern es sich
um Flugbetrieb bei geringer Sicht, insbesondere um Starts bel Pistensi chtweiten unter
400 Metern und um Préazisionsanfllige nach den Betriebsstufen 11 und 111 handelt.”

§ 57 wird wie folgt geéndert:

a) Nummer 1 wird wie folgt gedndert:
ad) Die Buchstaben c und e werden aufgehoben.
bb) Der bisherige Buchstabe d wird Buchstabe ¢ und die Angabe ,, 8 14 Abs. 2* durch
die Worter ,,8 14 Absatz 2 Satz 1“ ersetzt.
cc) Der bisherige Buchstabe f wird Buchstabe d.

b) Nach Nummer 3 wird folgende Nummer 3a eingefiigt:

»3a  ohne Genehmigung nach § 24a Absatz 1 einen dort genannten Flug durch-
fahrt,”

¢) Die Nummern 4 und 5 werden aufgehoben

d) In Nummer 6 Buchstabe i wird nach den Wértern ,, Mindestausristungslisten oder* das
Wort ,, entgegen” eingefugt.

€) Die Nummern 8 und 9 werden aufgehoben.
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Artikel 4
Anderung der Verordnung tiber Luftfahrtpersonal (LuftPersV)

Die Verordnung tber Luftfahrtpersonal in der Fassung der Bekanntmachung vom 13. Februar
1984 (BGBI. | S. 265), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 2. Oktober 2009
(BGBI. | S. 3536) gedndert worden ist, wird wie folgt geéndert:

1. 8104 wird wiefolgt gedndert:

a) Absatz 3 wird wiefolgt gefasst:

»(3) Die fachlichen Voraussetzungen nach Absatz 2 Nummer 1 und 2 sind

1

2.

3.

4.

fur die Pruferlaubnis Klasse 1

a) der erfolgreiche Besuch einer staatlichen oder staatlich anerkannten Techniker-
schule oder einer Fachhochschule oder wissenschaftlichen Hochschule einschl&gi-
ger Fachrichtung oder ein Abschluss in einem anerkannten Ausbildungsberuf in
einem der Prufertétigkeit forderlichen Fachgebiet,

b) eine der beantragten Fachrichtung entsprechende berufliche Tétigkeit von drei Jah-
ren in der Instandhaltung von Luftfahrzeugen des beantragten oder eines dhnlichen
Musters oder eine der beantragten Fachrichtung entsprechende berufliche Tétigkeit
von funf Jahren bei der Durchfihrung von Arbeiten im Rahmen der Instandhaltung
nach § 12 der Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgeréat an Luftfahrzeugen des
beantragten oder eines &nlichen Musters; zwolf Monate dieser beruflichen Tétig-
keit missen innerhalb der letzten 24 Monate vor Stellung des Antrages auf Ertel-
lung der Erlaubnisin einem anerkannten Hersteller-, Instandhaltungs- oder luft-
fahrttechnischen Betrieb ausgelibt worden sein;

fur die Pruferlaubnis Klasse 3

a) ein Abschlussin einem anerkannten Ausbildungsberuf in einem fiir die Priferta
tigkeit forderlichen Fachgebiet,

b) eine berufliche Tétigkeit von drei Jahren im Bereich der Instandhaltung von Luft-
fahrtgerét der beantragten oder einer technisch dhnlichen Art, davon zw6lf Monate
innerhalb der letzten 24 Monate vor Stellung des Antrags auf Erteillung der Er-
laubnis in einem anerkannten Instandhaltungs- oder |uftfahrttechnischen Betrieb;

fr die Pruferlaubnis Klasse 4

a) ein Abschlussin einem anerkannten Ausbildungsberuf in einem fiir die Priferta
tigkeit forderlichen Fachgebiet,

b) eine berufliche Tétigkeit von drei Jahren bei der Instandhaltung oder Prifung der
Art von Luftfahrtgerét, fur das die Priferlaubnis erteilt werden soll;

fur die Pruferlaubnis Klasse 5

a) en Abschlussin einem anerkannten Ausbildungsberuf in einem fir die Priferté
tigkeit forderlichen Fachgebiet,
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b) eine berufliche Téatigkeit von zwel Jahren im Bereich der Instandhaltung von Ult-
raleichtflugzeugen, davon sechs Monate innerhalb der letzten 24 Monate vor Stel-
lung des Antrags auf Erteilung der Erlaubnisin einem Instandhaltungsbetrieb.”

b) In Absatz 5 werden die Worter ,, Stiick- und Nachprifungen* durch die Woérter ,,der
Instandhaltung von Luftfahrtgerét” ersetzt.

2. 8105 wird wiefolgt geandert:

a) In Buchstabe awird die Angabe ,,2 oder” gestrichen.
b) In Buchstabe b wird die Angabe,,2," gestrichen.

3. §106 wird wiefolgt gedndert:

a) Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

»(2) Bel Bewerbern um die Erlaubnis Klasse 3 oder Klasse 5 kann von dem Nachwels
der beruflichen Tétigkeit nach § 104 Absatz 3 Nummer 2b oder Nummer 4b abgese-
hen werden, wenn eine gleichwertige Tatigkeit nichtberufsméaldig bei einem anerkann-
ten Instandhaltungsbetrieb oder bei einem Herstellerbetrieb fur Luftsportgerét ausge-
ubt wurde.”

b) Absatz 3 wird aufgehoben.

4. 8108 wird wiefolgt gefasst:

»8 108 Erteilung und Umfang der Erlaubnis, Ausweisfir Prifer von Luftfahrtger at

(1) Die Erlaubnis wird durch Aushandigung des Ausweises fir Prifer von Luftfahrtgerét

in den Klassen 1 bis5 wiefolgt ertellt:

1. Klasse 1 fur die Freigabe nach Instandhaltung von Luftschiffen,

2. Klasse 3 fur die Freigabe nach Instandhaltung von Flugzeugen mit einer hdchstzul &s-
sige Abflugmasse bis 750 Kilogramm, Motorseglern, Segelflugzeugen, Ballonen und
Rettungsfallschirmen,

3. Klasse 4 fur die Freigabe nach Instandhaltung von Flugmotoren, Bordhilfsmotoren
(APU), Luftschrauben und Flugsi cherungsausriistung,

4. Klasse 5 fir die Stick- und Nachprifung von Ultral eichtflugzeugen einschliefdlich der
Rettungsgeréte.

(2) Gultige Erlaubnisse von Prifern fur Luftfahrtgerét der bisherigen Klasse 2 fur Luft-

schiffe werden von der zustandigen Stelle auf Antrag in Klasse 1 umgeschrieben. Gliltige
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Erlaubnisse von Prifern fur Luftfahrtgerdt der Klasse 1 und 2 fir Flugzeuge und Dreh-
flugler werden von der zustandigen Stelle auf Antrag in Lizenzen fir freigabeberechtigtes
Personal umgeschrieben. Mustereintragungen fur nationale Muster von Flugzeugen und
Drehfliiglern erfolgen in einer Erganzung zum Berechtigungsumfang als nationaler An-
hang gemal’ § 111a Absatz 1.
(3) Die Erlaubnis wird erteilt
1. fur bestimmte Gerétearten und Muster;
2. fir bestimmte Fachrichtungen
a) bei Klasse 1 und 3 fUr Flugzeuge mit einer héchstzuléssige Abflugmasse bis 750
Kilogramm und fir Motorsegler fur die Fachrichtung Flugwerk, Triebwerk und
elektronische Ausristung,
b) be Klasse 3 fur Segelflugzeuge und Ballone fur die Fachrichtung Flugwerk und
elektronische Ausristung,
c) be Klasse 5 fur aerodynamisch gesteuerte Ultral el chtflugzeuge und Tragschrauber
fUr die Fachrichtung Flugwerk mit Triebwerk und elektronische Ausriistung.
(4) Die Erlaubnis berechtigt zur Ausiibung der Tatigkeit als Prifer nach Mal3gabe der
Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerét.
(5) Das Luftfahrt-Bundesamt legt die Form der Erlaubnis der Klassen 1, 3 und 4 fest und
verdffentlicht diese in den Nachrichten fur Luftfahrer. Die Form der Erlaubnis der Klas-
se 5 richtet sich nach Muster 9a.“

. 8109 wird wie folgt geéndert:

a) In Absatz 1 wird die Angabe ,, 24 Monaten* durch die Angabe ,,5 Jahren” ersetzt.
b) In Absatz 2 Satz 1 erster Halbsatz wird die Angabe ,,24 Monate® durch die Angabe
»D Jahre* ersetzt.

c) Folgender Absatz 6 wird angefligt:

»(6) Gultigkeitsdauer und Verléngerung des nationalen Anhangs von Lizenzen fir freiga-
beberechtigtes Personal richten sich nach der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 der Kom-
mission vom 20. November 2003 Uber die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit von
Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Tellen und Ausristungen und die
Erteilung von Genehmigungen fir Organisationen und Personen, die diese Téatigkeiten
ausfuhren (ABI. L 315vom 28.11.2003, S. 1).”

§ 110 Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

»(2) Fur Prufer der Klasse 1 und 3 ist fachliche Voraussetzung fur den Erwerb der Mus-
terberechtigung, dass der Prifer innerhalb der letzten zwel Jahre vor Antragstellung prak-
tisch an diesem Muster in die Aufgaben der Nachprifung e ngewiesen wurde und min-
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destens sechs Monate im Bereich der Herstellung oder Instandhaltung des Mustersin ei-
nem anerkannten Instandhal tungsbetrieb tétig war; Zeiten der Teilnahme an einem Lehr-
gang koénnen berticksichtigt werden. Die Einweisung hat sich auf die Kenntnis des Auf-
baus, der Funktion und Instandhaltung des L uftfahrzeugmusters zu erstrecken. Sie ist von
einem Instandhaltungsbetrieb oder einer anerkannten Ausbildungsstelle zu bescheinigen.
Die ausbildende Stelle hat zu bescheinigen, dass die Einweisung nach den fir das Muster
geltenden Richtlinien und Verfahren der Prifung mit Erfolg durchgefihrt wurde. Die Er-
laubnisbehdrde kann Einsicht in die Ausbildungsunterlagen verlangen.”

7. 8111 wird wiefolgt geandert:
a) Absatz 2 wird wiefolgt gefasst:

»(2) Die Erlaubnisbehorde kann fiir die Erlaubnis Klasse 3 eine Sammeleintragung fir
eine grofere Anzahl von Einzelmustern, die dhnlich in Aufbau, Leistung und Funktion
sind, erteilen.”

b) Absatz 3 wird aufgehoben.

8. §1llawirdwiefolgt gefasst:

»8 111a Fachliche Voraussetzungen, Prifungen, Erteilung und Umfang der
Erlaubnis

(1) Das freigabeberechtigte Persona bedarf einer Lizenz zur Austibung der Prif- und Zu-
lassungstétigkeit. Die fachlichen Voraussetzungen, die Art und der Umfang fur den Er-
werb der Lizenzen als freigabeberechtigtes Personal richten sich nach der Verordnung
(EG) Nr. 2042/2003, Anhang Il1, Teil 66. Das Luftfahrt-Bundesamt stellt auf Antrag eine
Erweiterung des Berechtigungsumfangs um Luftfahrzeuge nach 8 1 Absatz 1 der Luftver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung aus, sofern die Voraussetzungen fr die Erteilung der Berech-
tigung nach 8§ 110 erbracht wurden.

(2) Betriebe, die eine Aushildung von freigabeberechtigtem Personal nach Absatz 1
durchfihren, bedirfen der Genehmigung durch das Luftfahrt-Bundesamt. Die fachlichen

V oraussetzungen, die Erteilung und der Umfang der Genehmigung richten sich nach der
Verordnung (EG) Nr. 2042/2003.

(3) Genehmigungen zur Ausbildung von frei gabeberechtigtem Personal, die durch die Eu-
ropéische Agentur fur Flugsicherheit, durch einen Mitgliedstaat der Europaischen Union
oder einen Vertragsstaat des Abkommens Uber den Européischen Wirtschaftsraum nach
der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 erteilt wurden, sind in der Bundesrepublik Deutsch-
land algemein anerkannt. Das Luftfahrt-Bundesamt stellt auf Antrag eine Erweiterung zu
der Genehmigung fur die Ausbildung von freigabeberechtigtem Personal mit Berechti-
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gungen fur Luftfahrzeuge nach 8 1 Absatz 1 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung aus,
sofern die VVoraussetzungen fir die Ertellung der Erweiterung nach 8§ 104 erbracht wur-
den.

(4) Die Zulassung nach Absatz 1, 2 oder 3 kann mit Auflagen verbunden, beschréankt oder
befristet werden. Sie ist ganz oder teilweise zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fur
ihre Ertellung nachtraglich entfallen sind oder die erteilten Auflagen nicht eingehalten
werden.”

9. In 8114 Satz 3 wird die Angabe ,, JAR-OPS 1 deutsch® durch die Worter ,, Anhang I11 der
Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates in Bezug auf gemeinsame technische Vor-
schriften und Verwaltungsverfahren fir den gewerblichen Luftverkehr mit Flachenflug-
zeugen (ABI. L 373 vom 31.12.1991, S. 4), die zuletzt durch die Verordnung (EG) Nr.
859/2008 der Kommission vom 20. August 2008 (ABI. L 10 vom 12.1.2008, S. 1) gean-
dert worden ist, in der jewells geltenden Fassung“ ersetzt.

10. In 8§ 125 Absatz 2 wird nach Satz 4 folgender Satz eingefugt:

»Der Nachweis von Sprachkenntnissen aller Stufen nach Anlage 3 kann durch Vorlage
von Sprachvermerken erfolgen, die durch das Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung in
Lizenzen oder Erlaubnisscheine fir erlaubnispflichtiges Personal geméal? 8 1 Nummer 1
oder Nummer 2 Buchstabe a oder Nummer 2 Buchstabe b der Flugsi cherungspersonal aus-
bildungsverordnung eingetragen oder diesem Personal auf einem gesonderten Dokument
bescheinigt wurden.”

11. In Anlage 1 wird das Muster 9 (8 108 LuftPersV) gestrichen.

Artikel 5

Anderung der Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung

Die Anlage zu § 2 Absatz 1 (Gebuhrenverzeichnis) der Kostenverordnung der Luftfahrtver-
waltung in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Februar 1984 (BGBI. | S. 346), die
zuletzt durch Artikel 4 des Gesetzesvom 8. Mai 2012 (BGBI. | S. 1032) gedndert worden ist,
wird wie folgt gedndert:

1. Im Inhaltsverzeichnis werden im Satz nach der Angabe zu Abschnitt V11 die Angaben
»JAR-TSO deutsch (BAnz. Nr. 137avom 28. Juli 1998), JAR-21 deutsch (BAnz. Nr.
137avom 28. Juli 1998, gedndert durch Bekanntmachung vom 26. Mérz 1999, BAnz. S.
6435)," gestrichen und die Angabe ,,(ABI. L 10 vom 12.1.2008, S. 1)“ durch die Wérter
»(Anhang 111 der Verordnung (EWG) Nr. 3922/1991 des Rates vom 16. Dezember 1991
zur Harmonisierung der technischen Vorschriften und der Verwaltungsverfahren in der
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Zivilluftfahrt (ABI. L 373 vom 31.12.1991, S. 4), die zuletzt durch die Verordnung
Nr. 859/2008 der Kommission vom 20. August 2008 ( ABI. L 254 vom 20.9.2008, S. 1)
gedndert worden ist)" ersetzt.

2. DieAbschnitte | und Il werden wie folgt gefasst:

Anerkennungen, Genehmigungen und Ermaéchtigungen bel der Entwicklung, Her-
stellung oder Instandhaltung von L uftfahrtger &t

Gebuhrentatbestand
1.  Entwicklung
a) Genehmigung eines Entwicklungsbetriebs

b)

0)

(8 2 Absatz 2 LuftGerPV, Verordnung (EU) Nr.
748/2012 der Kommission vom 3. August 2012 zur
Festlegung der Durchfihrungsbestimmungen fiir die
Erteilung von Lufttlichtigkeits- und Umweltzeugnis-
sen fur Luftfahrzeuge und zugehorige Produkte, Bau-
und Ausristungsteile sowie fur die Zulassung von
Entwicklungs- und Herstellungsbetrieben Anhang
Teil 21 Abschnitt J)

Erweiterung der Genehmigung nach Buchstabe a

Anderung der Genehmigung nach Buchstabe a

Herstellung

a)

b)

d)

Genehmigung eines Herstellungsbetriebs
(8 2 Absatz 2 LuftGerPV, Verordnung (EU) Nr.
748/2012 Anhang Teil 21 Abschnitt G)

Erweiterung der Genehmigung nach Buchstabe a

Anderung der Genehmigung nach Buchstabe a

Anerkennung der Herstellungsnachweli se anderer
Stellen (8 5 LuftGerPV)

Gebuhr

600 bis 14 000 EUR

3/10 bis 5/10 der Gebtihr fur die
Genehmigung

2/10 bis 5/10 der Gebuhr fir die
Genehmigung

600 bis 14 000 EUR

3/10 bis 5/10 der Gebtihr fur die
Genehmigung

2/10 bis 5/10 der Gebuhr fir die
Genehmigung

500 EUR
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Zustimmung zur Herstellung von Luftfahrtgerat oder
-teilen ohne Genehmigung als Herstellungsbetrieb
(89 Absatz 1 LuftGerPV, Verordnung (EU)

Nr. 748/2012 Teil 21 Abschnitt F)

Genehmigung eines Herstellungsbetriebs fir Luft-
sportgerdt oder Erweiterung oder Anderung der Ge-
nehmigung (8 10 LuftGerPV)

Instandhaltung und Genehmigung von Organisationen fur
die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

a)

b)

f)

9)

h)

Genehmigung eines Instandhaltungsbetriebs (8§ 2 Ab-
satz 2 LuftGerPV, Verordnung (EG) Nr. 2042/2003
der Kommission vom 20. November 2003 Uber die
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit von Luftfahr-
zeugen und |uftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen
und Ausristungen und die Erteilung von Genehmi-
gungen fur Organisationen und Personen, die diese
Téatigkeiten ausfihren)

Erweiterung der Genehmigung nach Buchstabe a

Anderung der Genehmigung nach Buchstabe a

Genehmigung eines Unternehmens zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit (8 2 Absatz 2
LuftGerPV, Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 Anhang
| Abschnitt A Unterabschnitt G)

Erweiterung der Genehmigung nach Buchstabe d

Anderung der Genehmigung nach Buchstabe d

Anerkennung der Instandhaltungsnachwei se anderer
Stellen (8 6 LuftGerPV)

Verlangerung der Zeitabstande fur die Nachprifung
(8 12 Absatz 4 LuftGerPV)
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500 bis 5 000 EUR

300 EUR

500 bis 14 000 EUR

3/10 bis 5/10 der Gebuihr fur die
Genehmigung

2/10 bis 5/10 der Gebuhr fur die
Genehmigung

500 bis 14 000 Euro

3/10 bis 5/10 der Gebtihr der Ge-
nehmigung

2/10 bis 5/10 der Gebtihr der Ge-
nehmigung

80 bis 450 EUR

90 bis 300 EUR
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)

K)

Genehmigung eines Herstellungsbetriebs fur Luft-
sportgerét fur die Instandhaltung oder Erweiterung
der Genehmigung (8 2 Absatz 2 und 3 LuftGerPV)

Genehmigung oder Anderung eines Instandhal tungs-
programms (8 12 Absatz 1 LuftGerPV, Verordnung
(EG) Nr. 2042/2003 Anhang | M.A. 302)

Ausstellung der Bescheinigung Uber die Prifung der
Lufttuchtigkeit (8 12 Absatz 1 LuftGerPV, Verord-
nung (EG) Nr. 2042/2003 Anhang | M.A. 901 Buch-
stabend, e, hund i)

4.  Sonstige Amtshandlungen im Bereich der Priifung von
Luftfahrtgerat

a)

b)

d)

Erteilung einer Ausnahme fir die Herstellung im
Amateurbau (8 9 Absatz 4 LuftGerPV)

Erméchtigung zur Durchfihrung bestimmter Instand-
haltungen und Anderungen (8§ 12 Absatz 1 und 4
LuftGerPV)

Anderung oder Neuausstellung der Genehmigungsur-
kunde eines Betriebs nach den Nummern 1, 2 und 3

Gutachterliche Tétigkeit im Zusammenhang mit aus-
landischer Genehmigung eines Betriebs nach Num-
mer 1, 2 oder 3 oder den zugehdrigen Zeugnissen und
Bescheinigungen je angefangene Tétigkeitsstunde
einschliefdlich der An- und Abfahrtzeiten zu auswar-
tigen Dienststétten

Anerkennung des verantwortlichen Personalsim In-
standhaltungsbetrieb oder in der Organisation zur
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit (§ 12 Absatz 1
LuftGerPV, Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 Anhang
| Abschnitt A M.A. 706 und 707, Anhang Il Ab-
schnitt A 145.A.30 sowie Abschnitt B, 145.B.20

Nr. 1und 4)

5. Anerkennung von Produktspezifikationen fur Bau- und
Ausriistungsteile (8 9 Absatz 1 LuftGerPV, Verordnung
(EU) Nr. 748/2012 Anhang Teil 21 Abschnitt K)

a)

Grundgebtihr je Anerkennung

300 EUR

100 bis 2 000 EUR

100 bis 1 000 EUR

220 EUR

60 bis 600 EUR

90 EUR

65 bis 110 EUR

100 bis 1 800 EUR

70 EUR
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b) Zuschlag je angefangene Tétigkeitsstunde fur ale T&
tigkeiten im Zusammenhang mit der Anerkennung
der Produktspezifikation

Dieim Kalenderjahr jeweils erste Uberprifung zur fort-
laufenden Bestétigung der Genehmigungsvoraus-
setzungen oder Verlangerung der Giltigkeit der Geneh-
migung eines Betriebs nach I. Nr. 1, 2 oder 3 mit der
Grole der Belegschaft von

a) biszu 5 Personen

b) {ber 5 bis 10 Personen

c)  Uber 10 bis 50 Personen
d) Uber 50 bis 100 Personen
€)  Uber 100 bis 250 Personen
f)  Uber 250 bis 500 Personen
g) Uber 500 Personen

Zulassung von L uftfahrtgerat und Eintragung von L uftfahrzeugen

Gebuhrentatbestand

1

Musterzulassung (8 4 LuftVZO)
A. Grundgebihren

a) Fugzeuge oder Drehfltgler (Hub-, Trag- und
Flugschrauber), jeweils mit einer hdchstzul assi-
gen Startmasse

aa) bis 2000 kg

bb) Uber 2000kg bis 5700 kg
cc) Uber 5700kg bis 14 000 kg
dd) Uber 14000kg bis 50 000 kg
ee) Uber 50000kg bis 100 000 kg
ff) Uber 100000kg bis 150 000 kg
gg) Uber 150 000 kg

65 bis 110 EUR

1 000 EUR
2000 EUR
3500 EUR
5000 EUR
7000 EUR
10 000 EUR
14 000 EUR

Gebuhr

500 EUR
900 EUR
1500 EUR
2500 EUR
5000 EUR
11 000 EUR
24 000 EUR
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b)

f)
9)
h)

Luftschiffe mit einer Hochstmasse

aa) bis 1500 kg

bb) Uber 1500kg bis 5000 kg
cc) Uber 5000kg bis 10 000 kg
dd) Uber 10000kg bis 100000 kg
ee) Uber 100 000 kg

Motorsegler

ad) nichtselbststartend

bb) selbststartend

Segelflugzeuge

Bemannte Ballone mit einer Zulassung

ad) bis  5Personen

bb) Uber 5Personen bis 15 Personen
cc) Uber 15 Personen
Ultraeichtflugzeuge

Rettungsfallschirme

Flugmodelle mit einer hdchstzul dssigen Startmas-
se Uber 150 kg

Flugmotoren mit einer hochstzuléssigen Startleis-
tung oder mit einem hochstzul dssigen Startschub

ad) bis75kwW
bb) Uber 75 kW bis 150 kW oder bis3 000 N

cc) Uber 150 kW bis 375 kW oder
Uber 3000 N bis10 000 N

dd) Uber 375 kW bis 750 kW oder
Uber 10 000 N bis 50 000 N

ee) Uber 750 kW oder Uiber 50 000 N

ff)  Flugmotoren fir Motorsegler oder Leicht-
flugzeuge (VLA)

800 EUR
1200 EUR
1800 EUR
3000 EUR
6 000 EUR

200 EUR
500 EUR
150 EUR

150 EUR

500 EUR

1000 EUR

50 bis 125 EUR
250 EUR

500 EUR

350 EUR
700 EUR
1500 EUR

3000 EUR

4 000 EUR
250 EUR
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]) Propeller
aa) Feste Propeller oder einstellbare Propeller
bb) Verstellpropeller

k) Rettungs- oder Sicherheitsgerat

I) Geréteder elektrischen Anlagen

m) Bordktchen

n) Schleppkupplungen fur Segelflugzeug- oder Ban-
nerschlepp

. Zuschlag zu den Grundgebiihren nach A je angefan-
gene Tétigkeitsstunde einschliefdlich der An- und Ab-
fahrtzeiten zu auswartigen Dienststétten

. Musterpriifung, Sttickprifung und Nachprtifung von
Luftsportgerat (88 10, 13 Absatz 1 und 2 LuftGerPV)

a) Musterprifung
aa) Rettungssystem
bb) schwerkraftgesteuertes Luftsportgerat
cc) aerodynamisch gesteuertes Luftsportgerat
b) Stuckprifung
ad) Rettungsgerét
bb) Abnahmeprifung, Dokumentation, Berichte
¢) Nachprufung
aa) Luftsportgerét
aad) Dokumentation, Berichte
bbb) Abnahmepriifung
bb) Rettungssystem
aad) Dokumentation, Berichte
bbb) Abnahmepriifung

. Musterpriifung, Stiickprtifung und Nachprifung von
Flugmodellen mit einer hochstzul éssigen Startmasse
bis 150 kg (8 9 Absatz 3, 13 Absatz 3 LuftGerPV)

a) Musterprifung, Stlickprifung

Drucksache 767/12

300 EUR

700 EUR

130 bis 500 EUR
180 bis 800 EUR
180 bis 1 300 EUR
70 EUR

65 bis 110 EUR

300 bis 2 500 EUR
500 bis 7 000 EUR
500 bis 7 500 EUR

25 bis 250 EUR

25 bis 500 EUR

25 bis80 EUR

80 bis 350 EUR

25 his80 EUR
50 bis 150 EUR

150 bis 500 EUR
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b) Nachprifung

E. Einzelstickprifung (8 3 LuftGerPV) je angefangene
Tatigkeitsstunde einschliefdlich der Dienstreisezeiten
fur ale Tétigkeiten im Zusammenhang mit der Ein-
zelstickprifung

Anderung der Musterzulassung, Erganzung zur M uster-
zulassung (8 5 LuftvVZO)

a) Grundgebiihr

b) Zuschlag je angefangene Taétigkeitsstunde einschlief3-
lich der An- und Abfahrtzeiten zu auswértigen
Dienststétten fur ale Tatigkeiten im Zusammenhang
mit der Anderung der Musterzul assung oder Ergan-
zung zur Musterzul assung

Anordnung von Mal3nahmen zur Aufrechterhaltung der
Lufttuchtigkeit (8 8 LuftGerPV)

Erteilung von Berechtigungen (8 4 LuftVZO, Verord-
nung (EU) Nr. 748/2012 Anhang Teil 21 Abschnitt O)

a) Grundgebihr

b) Zuschlag je angefangene Tétigkeitsstunde einschliel3-
lich der An- und Abfahrtzeiten zu auswartigen
Dienststatten fUr alle Téatigkeiten im Zusammenhang
mit der Erteilung von Berechtigungen

Anderung der Berechtigungen (8§ 4 LuftVZO, Verord-
nung (EU) Nr. 748/2012 Anhang Teil 21 Abschnitt O)

a) Grundgebiihr je Anderung

b) Zuschlag je angefangene Tétigkeitsstunde einschlief3-
lich der An- und Abfahrtzeiten zu auswartigen
Dienststatten fUr alle Téatigkeiten im Zusammenhang
mit der Anderung von Berechtigungen

6. (weggefallen)

30 bis 150 EUR
65 bis 110 EUR

1/10 bis 5/10 der

Musterzul assungsgrundgebihr des
jeweiligen Gerétes nach Abschnitt
Il Nummer 1 Buchstabe A

65 bis 110 EUR

50 bis 2 000 EUR

100 bis 1 000 EUR

100 bis 1 000 EUR
65 bis 110 EUR

1/10 bis 5/10 der Grundgebiihr der
jeweiligen Berechtigung nach Ab-
schnitt II. Nummer 4

65 bis 110 EUR
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7.  Verkehrszulassung, Eintragung (88 6, 9 und 14 L uft-
VZO)

a)

b)

c)

Flugzeuge, Drehfllgler, Motorsegler, Segelflugzeuge,
Ultral eichtflugzeuge, bemannte Ballone mit einer
Hochstmasse

aa) bis 2000 kg

bb) Uber 2000kg bis 20 000 kg
cc) Uber 20000kg  bis 100 000 kg
dd) Uber 100000kg  bis 150 000 kg
ee) Uber 150000 kg

Luftschiffe

ad) biszu 10 000 kg Leermasse ohne Gas

bb) Cber 10 000 kg L eermasse ohne Gas

sonstiges Luftfahrtgerét (8 6 Absatz 1 Nummer 9
LuftVZO)

Beantragt in den Féllen der Buchstaben abis c dieselbe
Person, die den Antrag auf Musterzulassung eines Luft-
fahrtgeréts gestellt hat, nach Erteilung der Musterzulas-
sung auch die Verkehrszulassung fur ein Luftfahrtgerét
dieses Musters, so entsteht die Verkehrszulassungsge-
buhr fur das erste Stiick nicht.

d)

Zuschlag fur die Erteilung der Verkehrszulassung am
Auslieferungsort des Luftfahrzeugs

aa) fur dieersten drel notwendigen Abwesenheits-
tage der Mitarbeiterin/des Mitarbeiters der zu-
sténdigen Stelle vom Dienstsitz

bb) flr jeden weiteren notwendigen Abwesenheits-
tag

8. Anderung der Verkehrszulassung oder der Eintragung
(88 9, 14 LuftvVZO)

a)

Anderung der Verkehrszulassung

Drucksache 767/12

80 EUR
350 EUR

1 000 EUR
2500 EUR
4500 EUR

400 EUR
450 bis 1 000 EUR

Gebihrensétze wie bei Buchstabe
a, hochstens jedoch 800 EUR

2000 bis5 000 EUR

700 EUR

1/10 bis 3/10 der Geblhren gemaf3
Abschnitt Il Nummer 7, mindes-
tensjedoch 30 EUR
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10.

11.

12.

13.

14.
15.

b) Anderung der Eintragung in die Luftfahrzeugrolle

¢) Anderung der Eintragung in das Luftsportgerétever-
zeichnis

Erteilung einer weiteren Ausfertigung des L ufttiichtig-
keitszeugnisses, des Larmzeugnisses oder des Eintra-
gungsscheins (88 9, 14 LuftVZO, § 10 Absatz 1 Nummer
2 VwKostG)

Vorlaufige Verkehrszulassung (8 12 LuftVZO) oder Flug-
zulassung (Verordnung (EU) Nr. 748/2012 Anhang Teil
21 Abschnitt H)

a) Einzelzulassung

ad) Flugzeuge, Drehfllgler, Luftschiffe, Motorseg-
ler, Segelflugzeuge, Ultralei chtflugzeuge, be-
mannte Ballone

bb) Fugmodelle mit einer hdchstzul dssigen Start-
masse Uber 150 kg

cc) sonstiges Luftfahrtgerat

b) Allgemeine Zulassung

L ufttlichti gkeitszeugnisse fur die Ausfuhr von
Luftfahrtgerét (8 13 LuftVZO)

Erteilung eines Auszugs oder einer Bescheinigung tber
Nichteintragung (8 14 LuftvVZO)

a) ausder Luftfahrzeugrolle
b) ausdem Luftsportgeréteverzeichnis

Zulassung von Abweichungen (Abschnitt IV Nummer 1
der Anlage 1 zu § 14 Absatz 1 und § 19 Absatz 1 L uft-
VZO)

Zulassung einer Ausnahme (8 3 Absatz 2 LuftVG)

Vormerkung eines Kennzeichens (8 19 Absatz 2 L uft-
VZO)

70 EUR
25 EUR

30 EUR

5/10 der Gebiihr gemal3 Abschnitt
I1. Nr. 7

30 EUR

Gebihrensétze wie bei Buchstabe
aa, hochstens jedoch 500 EUR

50/10 der Gebuihr gemaf3 Abschnitt
[1.Nr.10 a

Gebiuhrensétze wie bei Abschnitt 11
Nr. 10 a

40 EUR

40 EUR
30 EUR
40 EUR

40 bis 80 EUR
30 EUR
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16. Anderung eines L armzeugnisses ohne Anderung der Mus- 65 bis 110 EUR".
terzulassung (§ 3 Absatz 2, § 9 Absatz 4 LuftVZO, § 4
Absatz 4 Landeplatz-L&rmschutzV) je angefangene Tétig-
keitsstunde einschliefdlich der An- und Abfahrtzeiten zu
auswartigen Dienststatten

3. Abschnitt VI wird wie folgt geéndert:

a) In Nummer 17 Buchstabe a Unterbuchstabe aa und Unterbuchstabe bb, Buchstabe b
Unterbuchstabe aa und Unterbuchstabe bb, Buchstabe ¢ Unterbuchstabe aa und Unter-
buchstabe bb wird jeweils die Angabe ,, (OPS 1.015)“ gestrichen.

b) In Nummer 20 Buchstabe d werden die Worter ,,in Verbindung mit OPS 1.010 oder
JAR OPS 3.010 deutsch® gestrichen.

c) Die Nummer 23 wird wie folgt geandert:

aa) In Buchstabe d wird die Angabe ,, 8 2a Abs. 3 durch die Angabe ,, 8 3 Absatz 3*
ersetzt.
bb) In Buchstabe f wird die Angabe ,,§ 2b* durch die Angabe ,,§ 4* ersetzt.

Artikel 6
I nkrafttreten, Aul3er kr afttreten

Diese Verordnung tritt am 1. Marz 2013 in Kraft. Gleichzeitig tritt die Verordnung zur Pri-
fung von Luftfahrtgerét vom 3. August 1998 (BGBI. | S. 2010), die zuletzt durch Artikel 6 der
Verordnung vom 18. Januar 2010 (BGBI. | S. 11) gedndert worden ist, aulRer Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmit.

Berlin, den

Der Bundesminister fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
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Begrindung
A. Allgemeiner Teil
I. Ziel desVerordnungsentwurfs

Gestiitzt auf die Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Européi schen Parlaments und des Rates
vom 20. Februar 2008 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur
Errichtung einer Europaischen Agentur fur Flugsicherheit, zur Aufhebung der Richtlinie
91/670/EWG des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 und der Richtlinie 2004/36/EG
(ABI. EU Nr. L 79 S. 1) hat die Européi sche Kommission Durchfihrungsbestimmungen er-
lassen, welche basierend auf Artikel 90 des Vertrages Uber die Arbeitsweise der Européischen
Union schrittweise die bisher guiltigen nationalen Luftfahrtvorschriften ersetzen. Im Bereich
der Luftttichtigkeit sind die Durchfihrungsvorschriften am 28. September 2003 in Kraft getre-
ten und beinhalten in den jeweiligen Artikeln tiber das Inkrafttreten Ubergangsfristen firr die
Anwendung der neuen Bestimmungen. Diese Ubergangsfristen sind mit wenigen Ausnahmen
am 28. September 2008 abgel aufen, so dass die nationalen Vorschriften in weiten Bereichen
Uberlagert oder ersetzt sind. Lediglich fur die vom Anwendungsbereich der Verordnung
216/2008 ausgenommenen, so genannten nationalen Luftfahrzeuge bleiben nationale Vor-
schriften unverandert anwendbar.

Die von der Européischen Kommission erlassenen Durchfiihrungsbestimmungen sind insbe-
sondere
e dieVerordnung (EG) Nr. 1702/2003 der Kommission vom 24. September 2003 zur
Festlegung der Durchfiihrungsbestimmungen fur die Erteilung von Lufttiichtigkeits-
und Umweltzeugnissen fir Luftfahrzeuge und zugehorige Erzeugnisse, Teile und Aus-
rustungen sowie fir die Zulassung von Entwicklungs- und Herstellungsbetrieben
(ABI. EU Nr. L 243 S. 6), ersetzt durch die Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kom-
mission vom 3. August 2012 zur Festlegung der Durchfihrungsbestimmungen fir die
Erteilung von Lufttichtigkeits- und Umweltzeugnissen fur Luftfahrzeuge und zugeho-
rige Produkte, Bau- und Ausrtstungsteile sowie fir die Zulassung von Entwicklungs-
und Herstellungsbetrieben (ABI. EU Nr. L 224 S. 1) und
e dieVerordnung (EG) Nr. 2042/2003 der Kommission vom 20. November 2003 Uber
die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit von Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen
Erzeugnissen, Teilen und Ausristungen und die Erteilung von Genehmigungen fir
Organisationen und Personen, die diese Tétigkeiten ausfiihren (ABI. EU Nr. L 315 S.
1).

Die Verordnung (EG) Nr. 1702/2003 wurde ebenso wie die Verordnung (EG) Nr. 2042/2003
in den letzten drei Jahren mehrfach gedndert. Nachdem mittlerweile die Phase der Vorschrif-
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tenanwendung in den Mitgliedstaaten angelaufen ist, kann davon ausgegangen werden, dass
diese Durchfihrungsbestimmungen der Kommission nicht mehr kurzfristig in wesentlichen
Punkten gedndert werden. Damit kann nunmehr das nationale Recht im Sinne der Rechtsklar-
heit und zur Vermeidung von Doppel prifungen dem europai schen Recht angepasst werden.

Die Begriffe und Definitionen der européischen Verordnungen werden wie folgt Ubernom-
men: Unter dem Begriff , Luftfahrzeuge* werden diein 8 1 Absatz 2 des Luftverkehrsgesetzes
aufgefuhrten Bauarten zusammengefasst (Flugzeuge, Drehfllgler, Luftschiffe usw.). Der Be-
griff , Luftfahrtgerét” umfasst im Sinne des Artikel 1 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 die
Produkte (das sind nach Artikel 3 Buchstabe c Luftfahrzeuge, Propeller und Motoren) und die
Bau- und Ausriistungsteile (das sind nach Artikel 3 Buchstabe d Sitze, Navigationsgerét, Ge-
neratoren, Pumpen usw.). Sowohl Motoren und Propeller wie auch Bauteile konnen als Er-
satzteile den Zulassungs- und Instandhal tungsbestimmungen unterliegen. Mit dem Arbeitsbe-
griff , nationales Luftfahrtgerdt” werden im Rahmen dieser Begriindung alle Luftfahrtgeréte
bezeichnet, die nicht unter den Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 fal-
len, indem sie mit Artikel 1 Absatz 2 grundsétzlich oder mit Artikel 4 Absatz 4 in Verbindung
mit Anhang |1 der Verordnung a s Auflistung ausgenommen sind.

Von den Anderungen betroffen sind

o dieLuftGerPV: Diesewird durch Artikel 1 der vorliegenden Verordnung neu gefasst, da
far Luftfahrtgerdt, welches in den Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr.
216/2008 fallt, bisherige Prifungen durch neue Verfahren ersetzt werden. Nationales
Luftfahrtgerét, wie Forschungs- und V ersuchsflugzeuge oder Luftfahrzeuge in polizeili-
cher Verwendung, werden in Anlehnung an diese Verfahren zugelassen und instand ge-
halten. Fir Luftsportgerdt und Flugmodelle werden dagegen vereinfachte Verfahren ein-
gefuhrt;

e die Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftVZO): Diese wird an die europdischen Zulas-
sungsbestimmungen angepasst;

e dieBetriebsordnung fur Luftfahrtgerét (LuftBO): Hier werden die technischen Betriebsre-
gelungen mit Bezug zur Instandhaltung zu einem Grof3teil gestrichen, dasiein der Ver-
ordnung (EG) Nr. 2042/2003 enthalten sind,

e dieVerordnung Uber Luftfahrtpersona (LuftPersV): Hier werden die Bestimmungen zum
technischen Personal vereinfacht, da diese mit der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 zu ei-
nem Grol3teil neu gefasst wurden;

e die Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung: Hier werden die Bezugnahmen auf Kos-
tentatbestande redaktionell angepasst, wobel die Gebiihrensétze beibehalten werden.

Sowohl aus Sicherheits- wie auch aus Grunden der Verfahrensvereinfachung empfiehlt es
sich, fur das nationale Luftfahrtgerét die Regelungen der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 und
der hierzu erlassenen Durchfihrungsvorschriften sinngemal3 anzuwenden. Damit kann auf
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einen Tell der deutschen luftrechtlichen Bestimmungen verzichtet werden. Lediglich fur Luft-
sportgerét wie Hangegleiter oder Gleitsegel und Flugmodelle sind die gemeinschaftlichen
Vorgaben nicht geeignet. Insofern werden fur diese Geréte besondere V erfahren beibehal ten.

Bel den Prufungen zur Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit hat sich hinsichtlich des einge-
setzten Personals und der Lizenzen fir dieses Persona aus der Verordnung (EG)

Nr. 2042/2003 eine wesentliche Anderung ergeben. So wurden die bisherigen Jahresnachprii-
fungen, die von Prufern von Luftfahrtgerét durchgefihrt wurden, ersetzt durch die Bescheini-
gung Uber die Prifung der Lufttichtigkeit. Mit dem Ziel der Anpassung der nationalen Vor-
schriften an das europdische Recht wird mit der vorliegenden Verordnung dasin der Verord-
nung (EG) Nr. 2042/2003 vorgegebene System der Bescheinigung Uber die Prifung der Luft-
tlchtigkeit zum Teil auch auf das nationale L uftfahrtgerét angewendet. Die entsprechenden
Lizenzen wurden bereits umgeschrieben oder entsprechend des Ausbildungsstandes erweitert.
Ebenso wurden die Lizenzen der Priifer Klasse 2 in Lizenzen der Klasse 1 umgeschrieben, da
das européische Recht nicht zwischen den beiden Klassen unterscheidet. In der Folge kann
die Lizenz Klasse 2 in der LuftPersV gestrichen werden. Bel der Instandhaltung von Segel -
flugzeugen, Ballonen und Luftsportgerét sind bel den europé schen Regelungen noch Liicken
vorhanden, so dass hier noch nationale Verfahren und Lizenzen fir Prifer von Luftfahrtgerét
benttigt werden.

Bei der Uberarbeitung des ersten Abschnitts der LuftVZO werden des Weiteren die Regelun-
gen zur Verkehrszulassung dem aktuellen Stand angepasst. Insbesondere die Anerkennung
auslandischer Larmzeugnisse (8 10) ist nunmehr in der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 gere-
gelt und kann deshalb in der LuftV ZO gestrichen werden, zumal die Ubergangsregelungen zu
den Larmzeugnissen nach Kapitel 3 ausgelaufen sind.

Aufgrund der genannten Anpassung nationaler Vorschriften an die Regelungen der Européi-
schen Union (EU) ist die Vereinbarkeit dieser Verordnung mit dem Recht der EU und mit den
volkerrechtlichen Vertrégen, die Deutschland abgeschlossen hat, gegeben.

I1. Verordnungsfolgen:
1. Nachhaltigkeitsaspekte
Die Managementregeln und Indikatoren der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie wurden

gepruft. Die Verordnung bertihrt keine Aspekte einer nachhaltigen Entwicklung.

2. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand
Keine.
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3. Erfullungsaufwand

a) Erfullungsaufwand fir Birgerinnen und Blrger
Keinen.

b) Erfallungsaufwand fur die Wirtschaft

Fur die Wirtschaft entstehen aufgrund des Ersatzes der vom LBA anerkannten Priifstel-
len durch akkreditierte Inspektionsstellen oder Prifstellen gemald Artikel 1 8 11 Mehr-
kosten pro Stelle einmalig von ca. 8 000 Euro fir die Erstgenehmigung und jéhrlich ca.
800 Euro fur Aufsichtskosten. Die derzeitigen drei anerkannten Priifstellen konnen die-
se Mehrkosten auf die Hersteller von Luftsportgerdten umlegen.

Durch den Wegfall der Erfordernis zur Genehmigung als Luftfahrttechnische Betriebe
(LTB) zur Durchfhrung der Nachprifungen an Luftfahrzeugen, die nicht den Regelun-
gen der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 unterliegen, entfalt zusétzlich die Erfordernis
eines zusétzlichen Betriebshandbuches. Beides zusammen bedeutet eine Einsparung von
ca. 1 500 bis 4 000 Euro pro Betrieb, abhangig vom Genehmigungsumfang und der Be-
triebsgrofle. Derzeit sind noch 166 LTB vom LBA genehmigt. Weiterer Umstellungs-
aufwand oder zusétzlicher Erfullungsaufwand entsteht nicht. Bel der Erweiterung des
Genehmigungsumfangs fur die genehmigten Betriebe nach 8 2 Absatz 3 der Verord-
nung zur LuftGerPV wird anstelle der bisherigen nationalen Genehmigung eine Erwel-
terung der europaischen Genehmigung vorgenommen, wenn neben dem L uftfahrtgeréat,
welches den EU-Regelungen unterliegt, auch nationales Luftfahrtgerdt entwickelt, her-
gestellt oder instandgehalten wird. Der Erfullungsaufwand fur die Eintragung bleibt da-
bei praktisch unverandert.

Neue Informationspflichten fur die Wirtschaft werden wie folgt eingefihrt oder geén-

dert:

1. mit der Anderung des § 11 Absatz 1 der LuftVZO werden die Nummern 3 und 4 als
Anzeigepflichten des Halters eingefligt, die aber bereits als Pflichten des Eigenti-
mers in 8 64 Absatz 5 des Luftverkehrsgesetzes enthalten sind und somit keine zu-
sétzliche Informationspflicht bedeuten.

2. mit dem neuen 8§ 24a der LuftBO werden besondere betriebliche Genehmigungen fir
den nicht gewerblichen Betrieb auf3erhalb von Luftfahrtunternehmen eingefihrt. Die-
se Genehmigungen werden einmalig auf Antrag erteilt und sind auf Einzelfélle be-
schrankt, die Anzahl der Faleist gering (weniger a's 10 pro Jahr), der Aufwand ab-
héngig von der Art der betrieblichen Genehmigung zwischen 200 Euro und
800 Euro.

3. mit der Anderung des § 109 Absatz 1 der LuftPersV wird die Guiltigkeitsdauer der
Lizenz fur Prufer von Luftfahrtgerdt von 24 Monaten auf 5 Jahre angehoben. Die
Prifverfahren bleiben unverandert. Hiervon betroffen sind ca. 5000 Lizenzinhaber,
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von denen aber ein Groldteil auch die Lizenz als ,, freigabeberechtigtes Personal” be-
sitzt. Die Einsparung (Gebuhr und Arbeitsaufwand) betrégt ca. 450 Euro pro Verlan-
gerung, die jahrliche Einsparung pro Lizenzinhaber damit 135 Euro.

Weitere Informationspflichten werden nicht eingeflhrt, vereinfacht oder abgeschafft.
Die bisherigen Verfahren zum Nachweis der Lufttlichtigkeit werden beibehalten. Samt-
liche Vorschriften, die im nationalen Recht aufgehoben werden, finden sich im européi-
schen Recht wieder, so dass trotz dieser Anderungen keine weiteren Informationspflich-
ten geandert werden.

c) Erfullungsaufwand fir die Verwaltung

Fur Bund, Léander und Gemeinden entstehen keine Haushaltsausgaben ohne Vollzugs-
aufwand und kein zusétzlicher Erfullungsaufwand. Der Luftverkehrsverwaltung (LBA)
entsteht durch die zusétzlichen Buf3gel dverfahren nach § 16 Absétze 2 und 3 LuftGerPV
ein lediglich geringfigig erhdhter Verwaltungsaufwand, denn die bisherigen Bul3geld-
tatbestande gehen zu einem grof3en Teil in dem neuen § 16 Absatz 2 und 3 LuftGerPV
auf, da fur Luftfahrtgerdt, welches im nationalen Zustandigkeitsbereich verbleibt, die
EU-Vorschriften weitgehend entsprechend angewandt werden. In den Féllen des §2
Absatz 3 der LuftGerPV, in denen neben dem Luftfahrtgerét, welches den EU-
Regelungen unterliegt, auch nationales Luftfahrtgerét entwickelt, hergestellt oder in-
standgehalten wird, kann die bisherige nationale Genehmigung als Erweiterung des Ge-
nehmigungsumfangs in die Genehmigung nach EU-Recht eingetragen werden. Der Er-
fullungsaufwand fir die Eintragung bleibt dabei praktisch unveréndert.

Die in § 108 Absatz 2 in Verbindung mit 8 109 Absatz 6 der Verordnung Uber Luft-
fahrtpersonal enthaltene Méglichkeit der Umschreibung von Lizenzen fur Prifer von
Luftfahrtgerét und die Erganzung europaischer Lizenzen mit den nationaler Lizenzen
als Anhang bedeutet fir die Verwaltung keine Anderung der bisherigen Verfahren und
damit keinen zusitzlichen Erflllungsaufwand, da diese Anderungen bereits mit der
Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 ab 2004 anzuwenden waren und zwischenzeitlich alle
Prufer von Luftfahrtgerdt mit wenigen Ausnahmen ihre Lizenzen haben umschreiben
lassen. Als selbststandige Prifer sind noch 10 Lizenzinhaber beim LBA registriert. Un-
abhangig davon sind noch ca. 4 430 Prifer von Luftfahrtgerét beim LBA und ca. 550
Prifer bei den nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes Beauftragten registriert, da bei der
Instandhaltung von Segelflugzeugen, Ballonen und Luftsportgerédt bel den européischen
Regelungen noch L icken vorhanden sind, so dass hier noch nationale Lizenzen fur Pri-
fer von Luftfahrtgerdt bendtigt werden. Die in 8§ 108 Absatz 5 eingefiihrte Festlegung
durch das LBA ist einmalig und inhaltlich unproblematisch, da die européischen Vorga
ben as Vorlage dienen. Der damit verbundene Aufwand ist vernachléssigbar. Zusétzli-
che Planstellen/Stellen sind nicht erforderlich.
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4. Gleichstellungspolitsche Auswirkungen
Das Gesetz wurde auf Gleichstellungsrelevanz Uberprift. Die enthaltenen Regelungen haben

keine gleichstellungspolitischen Auswirkungen.

5. Weitere Kosten

Fur die Luftfahrtwirtschaft entstehen durch die Anpassung an die europaischen Regelungen
keine zusdtzlichen Kosten. Da viele Betriebe sowohl nach européischen Verfahren as auch
nach nationalen Verfahren arbeiten, entsteht durch die Anpassung der Verfahren vielmehr
eine Vereinfachung, die sich aber nur gering auf die Kosten auswirkt.

Auswirkungen auf das allgemeine Preisniveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau,
sind nicht zu erwarten.
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B. Besonderer Teil —zu den Einzelvor schriften

Artikel 1

Wegen der Vielzahl an Anderungen wird die LuftGerPV neu gefasst.
zus§l

8 1 Absatz 1 stellt klar, dass die Verordnung nur dann Anwendung findet, wenn die européi-
schen Regelungen nicht anwendbar sind oder keine Regelungen enthalten. Die européischen
Verordnungen finden keine Anwendung auf Luftfahrtgerdt nach Anhang |1 der Verordnung
(EG) Nr. 216/2008. Fir dieses muss daher das nationale Recht Regelungen treffen. Die euro-
péischen Verordnungen enthalten keine Regel ungen bei spielsweise zu den zustandigen Be-
horden. Diese werden durch 8 2 bestimmt. Durch 8§ 1 Absatz 2 werden die Begrifflichkeiten
zur Sicherstellung der Lufttiichtigkeit an européi sches Recht angeglichen. Dabel ist die ehe-
mals as Priifung in einem Qualitétsmanagementsystem bezeichnete Feststellung der L ufttiich-
tigkeit im Rahmen der Herstellung zwischenzeitlich spezifiziert worden und wird geméai3 Ver-
ordnung (EU) Nr. 748/2012 Teil 21 21A.121 und 21A.131 as Kontrolle der Konformitét des
Luftfahrtgeréats mit den einschl&gigen Konstruktionsdaten gefordert. Diese Kontrolle be-
schreibt somit die Stickprifung. Bei der Instandhaltung wird die bislang al's Instandhaltungs-
prufung bezeichnete Feststellung der Lufttlichtigkeit in eine Reihe von Malinahmen zur Auf-
rechterhaltung der Lufttlichtigkeit nach der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 Teil-M M.A.301
aufgeteilt, diein ihrer Summe bel ordnungsgemal3er Erfllung die Lufttichtigkeit sicherstel -
len und eine Freigabe des L uftfahrzeugs zum Betrieb bis zu einem néchsten Félligkeitstermin
ermdglicht. Dieswird al's Prifung der Durchfhrung der einschlégigen Instandhaltungsmal-
nahmen bezeichnet. Dabei wird nach Teil-M M.A.901 eine der Nachprifung vergleichbare

L ufttiichti gkeitsprifung beibehalten, die zur Verlangerung des L ufttiichtigkeitszeugnisses
fahrt.

Zusg?2

8 2 regelt, wer zustandige Stelle fur die Sicherstellung und Bescheinigung der Lufttiichtigkeit
ist. Bezliglich der Zusténdigkeiten haben sich aus den Verordnungen (EU) Nr. 748/2012 und
2042/2003 Anderungen ergeben. Zum einen wird in Absatz 1 Nummer 3 klargestellt, dass das
LBA nur dann zustandig ist, wenn aufgrund der européischen Verordnungen nicht die Euro-
péische Agentur fur Flugsicherheit (EASA) die Zustandigkeit inne hat. Absatz 2 regelt ent-
sprechend der Vorgaben der europaischen Verordnung, dass die zusténdige Stelle die ihr ob-
liegenden Aufgaben auf von ihr genehmigte Betriebe Ubertragen kann. Neu hinzugekommen
sind Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit nach der Verord-
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nung (EG) Nr. 2042/2003 Anhang | Unterabschnitt G. Auch diese kénnen Aufgaben nach 8 1
wahrnehmen, sofern sie die Genehmigung durch die zusténdige Stelle erhalten. In Absatz 3
wird der Grundsatz festgel egt, dass Betriebsgenehmigungen der Européischen Agentur fr
Flugsicherheit oder der Mitgliedstaaten in Deutschland allgemein anerkannt werden und da-
mit auch nationales Luftfahrtgerét in diesen Betrieben entwickelt, hergestellt und instand ge-
halten werden kann. Dies ist eine wichtige Voraussetzung fur die Anpassung der nationalen
Verfahren an die europdi schen Vorschriften.

zu 83

Die geltende Fassung wurde ohne Anderungen tibernommen.

zu 84

In Absatz 2 wird beriicksichtigt, dass die Musterprifungen der Behdrden des Européischen
Wirtschaftsraums (EWR) den Prifungen der Behdrden der Mitgliedstaaten der EU gleichge-
stellt sind. Die Regelung in Absatz 3 beztiglich des Fortbestands internationaler Abkommen

wird in den geltenden Regelungen der EU berticksichtigt und kann damit entfallen. Die Ubri-
gen Regelungen wurden ohne Anderungen tibernommen.

zZu 85
Aufgrund der Regelungen der EU kann die Bezugnahme auf die Nachprifung nach § 15 so-
wie Absatz 4 entfallen. Stattdessen und in Anlehnung an den bisherigen Absatz 3 wird die

allgemeine Anerkennung der L ufttlichtigkeitsbescheinigungen innerhalb der EU und des
EWR Klar gestellt. Absatz 3 entfallt damit.

§6

Die geltende Fassung wurde in Absatz 1 redaktionell angepasst. Der Regelungsgehalt des
bisherigen 8 6 Absatz 4 wurde in § 1 Gbernommen.

zZu 87
Die geltende Fassung wurde redaktionell angepasst.
zu 88

Die geltende Fassung wurde redaktionell angepasst.
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Zu89

Die Prifung im Qualitétsmanagementsystem entspricht nach der Verordnung (EU)

Nr. 748/2012, Anhang, Teil 21, Abschnitte 21A.121 und 21A.131 der Prifung der Konformi-
tét des Luftfahrtgeréts mit den einschlagigen Konstruktionsdaten (Stiickprifung) und wird
nicht mehr gesondert benétigt. Der bisherige Absatz 1 kann entfallen, dafir dieses Luftfahrt-
gerét europé sche Regelungen anwendbar sind. Im Ubrigen wurden redaktionelle Anpassun-
gen vorgenommen.

zu 810
Die geltende Fassung wurde redaktionell angepasst.
zu 8§11

Bel dem so genannten leichten Luftsportgerét, wel ches keiner Musterzulassung unterliegt, ist
aufgrund der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 eine Anderung erforderlich. Bislang waren hin-
sichtlich der Produktsicherheit und der Produkthaftung keine europé schen Regelungen tber
Inspektions- oder Priifstellen vorhanden, so dass eine Anerkennung von Prifstellen durch das
LBA erforderlich war. Die Verordnung (EG) Nr. 765/2008 und die hierzu erlassenen nationa-
len Regelungen ermdglichen es jetzt, akkreditierte Inspektionsstellen gemal3 ISO/IEC 17020
Standard oder Prifstellen gemal3 ISO/IEC 17025 Standard anstelle der bisher vom LBA aner-
kannten Stellen einzusetzen. Bei den Inspektionsstellen werden aufwandige Versuche nicht
selber durchgefiihrt, sondern die Versuche des Herstellers begleitet und bewertet. Dies kann
den Priifaufwand verringern. Nach Ablauf einer Ubergangsfrist kann die Besonderheit einer
vom LBA anerkannten Priifstelle entfallen. In dem bisherigen 8 10a Absatz 1 Satz 2 ist be-
zlglich des Motors der Zusatz ,, nicht fest eingebaut” entfallen, dadieser Zusatz bereitsin § 1
Absatz 4 der LuftVZO fortgefalen war. Zusétzlich wird in Absatz 4 klar gestellt, dass Zulas-
sungen innerhalb der EU oder des EWR im Sinne des Binnenmarktes den deutschen Zulas-
sungen gleich gestellt sind.

zu 812

Basierend auf der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 wird die Instandhaltung von Luftfahrtge-
rét insgesamt grundlegend gedndert. Der dritte Abschnitt wird daher neu gefasst, wobei ana-
log zu dem zweiten Abschnitt nur noch die wesentlichen Bestimmungen aus dem européi-
schen Recht erfasst und die nationalen Besonderheiten geregelt werden. Dem entsprechend
wird in 8 12 Absatz 1 festgelegt, dass grundsétzlich die Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 auch
fr das national e Luftfahrtgerét anzuwenden ist. Damit und mit der Festlegung in 8 2 Absatz 3
beziiglich der allgemeinen Anerkennung der Betriebsgenehmigungen innerhalb der EU wird
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mit Ausnahme der nationalen Besonderheiten (Luftsportgerdt und Flugmodelle) der gesamte
dritte Abschnitt durch die entsprechende Anwendung der Regelungen der EU ersetzt. In Ab-
satz 2 wird auf die nationalen Besonderheiten fir Luftsportgerdt und Flugmodelle verwiesen
und in Absatz 3 die Anforderung an das Instandhal tungsprogramm geregelt, wobei fir das
weniger komplizierte und nicht gewerblich betriebene Luftfahrtgerét die Instandhaltungsun-
terlagen des Inhabers der Musterzulassung oder der Einzelstiickpriifung als Instandhaltungs-
programm tbernommen werden. Mit Absatz 4 wird die Mdglichkeit der Ausnahmen in be-
sonderen Féllen eroffnet.

Zu 813

Aus den bisherigen 88 13, 14, 15, 19 und 20 LuftGerPV werden die Sonderregel ungen fir das
Luftsportgerédt und die Flugmodelle zusammengefasst. Absatz 1 beschreibt die Anforderungen
bei der Instandhaltung der Ultral eichtflugzeuge (L uftsportgerdt mit einer Leermasse Uber 120
Kilogramm). Danach wird die Instandhaltung nach dem durch die zustéandige Stelle festgel eg-
ten Instandhaltungsprogramm durchgefihrt und das Luftsportgerét einer Jahresnachpriifung
unterzogen. Die Festlegung des Instandhaltungsprogrammes durch die zustandige Stelle ist
vor dem Hintergrund erforderlich, dassin der LuftBO die technischen Betriebsvorschriften
(88 5 bis9 und 11 bis 13 LuftBO aufgehoben werden. Die Verordnung (EG) Nr. 2042/2003
kann nicht als Grundlage fur die Instandhaltung der Ultral eichtflugzeuge herangezogen wer-
den. In Absatz 2 werden die Anforderungen bel dem leichten Luftsportgerét bis zu 120 Kilo-
gramm Leermasse und in Absatz 3 die Anforderungen bel den Flugmodellen nach den beste-
henden Verfahren umfassend geregelt.

zug8l4

Die bisher in § 12 geregelte angeordnete Instandhaltung und diein § 17 geregelte angeordnete
Nachprifung werden als Sonderregelungen fir das nationale Luftfahrtgerét zusétzlich zur
grundsétzlichen Anwendung der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 beibehalten und als ange-
ordnete Mal3nahmen zusammengefasst.

zu 815

§ 15 entspricht mit einer Anderung dem bisherigen § 21. Zustandige Stelle fir die Erteilung
des Einvernehmens ist nunmehr, nach Inkrafttreten des Gesetzes tiber die Errichtung des
Bundesaufsichtsamtes fir Flugsicherung, nicht mehr das Flugsi cherungsunternehmen, son-
dern das Bundesaufsichtsamt fur Flugsicherung.
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Zu 816

Beztglich der Ordnungswidrigkeiten ist eine Erganzung aufgrund der bislang nicht bul3geld-
bewahrten européischen Verordnungen (EU) Nr. 748/2012 und (EG) Nr. 2042/2003 notwen-
dig. Diese erfolgt mit den neuen Absétzen 2 und 3. Dabel wird entsprechend der Struktur der
Verordnung unterteilt in die Anhange | bis1V (Teil-M Instandhaltung, Teil-145 Instandhal -
tungsbetriebe, Tell-66 Freigabeberechtigtes Personal und Teil-147 Ausbildungsbetriebe).

zu 817

Durch Absatz 1 wird den bisherigen Priifstellen eine Frist von zw6lf Monaten elngeraumt, um
sich als Prifstelle akkreditieren zu lassen. Absatz 2 regelt den Fortbestand der nach bisheri-
gem Recht erteilten Zulassungen und Genehmigungen. Damit behalten auch die Genehmi-
gungen und Zulassungen fur die Luftfahrzeuge der Bundespolizei und andere Staatsl uftfahr-
zeuge, soweit vorhanden, sowie fir die zugehorigen Betriebe weiterhin ihre Giltigkeit. Die
Anwendung der EU-Regelungen ist fur diese Luftfahrzeuge ebenso wie fir anderes nationales
Luftfahrtgeréat, wie bel spiel sweise die Forschungsflugzeuge des Deutschen Zentrums fr Luft-
und Raumfahrt e. V., mdglich und gewollt. Zulassungen, Genehmigungen und Anerkennun-
gen mit zeitlichen Befristungen bleiben bis zum Ablauf der Befristung giltig.

Artikel 2

Zu Nummer 1 (§ 1 LuftvVZO)

In 81 Absatz 1 Nummer 11 entféllt die Bezugnahme auf die JAR-TSO (Joint Aviation
Requirements-Technical Standard Orders), da die Zulassung dieser Ausristungsteile auf der

Grundlage der Spezifikationen durch die EASA erfolgt und die JAR-TSO keine Anwendung
mehr findet. Stattdessen wird eine Bezugnahme auf die nunmehr geltende Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 aufgenommen. Bei der Anderung in Absatz 4 handelt es sich um eine redaktio-
nelle Anpassung an die Vorschriften der neugefassten LuftGerPV.

Zu Nummer 2 (8 2 LuftVZO)
In 8§ 2 wird klargestellt, dass die nationalen Stellen nur dann zustandig sind, wenn nach euro-
paischem Recht keine Zustandigkeit der EASA vorgesehen ist.

Zu Nummer 3 (8 8 Absatz 1 LuftVZO)

Der Antrag auf Verkehrszulassung nach 8§ 8 Absatz 1 wird um die Angabe eines Zustellungs-
bevollméchtigten bei Eigentimern mit dem Wohnsitz/Sitz im Ausland sowie um den Nach-
weis eines Instandhal tungsprogramms, das nach der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 fir je-
des Luftfahrzeug gefordert und von der zustandigen Stelle genehmigt wird, erganzt. Da bei
nationalem Luftfahrtgerdt die vom Inhaber der M usterzul assung herausgegebenen Instandhal -
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tungsunterlagen ohne weitere Prifung as Instandhal tungsprogramm anerkannt werden, kann
in diesem Fall auf eine Vorlage bei der Verkehrszulassung verzichtet werden. Insofern wird
auf 8 12 Absatz 3 der Verordnung zur Priifung von Luftgerét verwiesen.

Zu Nummer 4 (8 9 LuftVZO)

In 8 9 wird die Verweisung auf Anlage 1 gestrichen, da bei Luftfahrtgerét, bei dem das Mus-
ter von der EASA zugelassen wurde, die Form des L ufttlichtigkeitszeugnisses in der Verord-
nung (EU) Nr. 748/2012 vorgegeben ist. Daneben wird die Regelung dergestalt erganzt, dass
ein Ruhen der Versicherung fir den Zeitraum von bis zu einem Jahr zul&ssig ist, ohne dass die
Verkehrszulassung entzogen wird. Dieser Zeitraum ergibt sich aus den Erfahrungen mit gro-
[3eren Reparaturen. In Absatz 4 werden die Inhalte des Larmzeugnisses gestrichen, da Form
und Inhalt des Larmzeugnisses in der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 einheitlich geregelt
sind, ebenso wie die Anerkennung auslandischer Larmzeugnisse.

Zu Nummer 5 (8 10 LuftVZO)

Diein 8 10 enthaltenen Regelungen zu den Larmschutzanforderungen und der Anerkennung
auslandischer Larmzeugnisse sind in Artikel 6 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 und in Ab-
schnitt | des Anhangs Teil 21 zur Verordnung (EU) Nr. 748/2012 enthalten. Um Doppelrege-
lungen abzubauen, wird daher § 10 aufgehoben.

Zu Nummer 6 (88 11 bis 12 LuftVZO)

Die Anzeigepflichten nach 8§ 11 werden um zwei Punkte erweitert, die Pflicht zur Anzeige der
Anderung der Anschrift und die Anderung des Verwendungszwecks des L uftfahrzeugs. Diese
Informationen sind fr die Verkehrszulassung wichtig, ergeben sich aber aus der bisherigen
Formulierung nicht eindeutig. Zusétzlich wird in Absatz 2 bestimmt, dass jeder Eigentiimer-
wechsel und bel gewerblich verwendeten L uftfahrzeugen auch jeder Halterwechsel unverziig-
lich anzuzeigen sind, da nur so die zweifelsfreie Zuordnung der Luftfahrzeuge zu den Unter-
nehmen moglich bleibt. Die Sechsmonatsfrist fir den Halterwechsel ist nur noch fir nicht
gewerblich verwendete L uftfahrzeuge anwendbar.

In 8 12 Absatz 2 wird durch eine Erganzung klargestellt, dass die vorlaufige Verkehrszul as-
sung langstens fir einen Zeitraum von zwolf Monaten ertellt werden kann. Dieser Zeitraum
wurde gewahlt, um ausreichend Zeit fur 1anger dauernde Erprobungen, aufwandige Anderun-
gen oder Instandhaltungsmal3nahmen zu erlauben und gleichzeitig den Sinn der Vorléufigkeit
zu bewahren. Die uibrigen Anderungen sind redaktioneller Art.

Zu Nummer 7 (8 14 Absatz 2 LuftVZO)

Auch nicht zulassungspflichtige Luftsportgeréte (z. B. Motorschirme) sollten auf Antrag ein-
getragen werden kénnen. Damit kdnnen auch diese Geréte ein Kennzeichen fuhren (Registrie-
rungs- und Rufzeichen im Funk).




Drucksache 767/12 -46-

Zu Nummer 8 (8 21 LuftVZO)

Im neuen Absatz 3 des 8 21 wird klargestellt, dass die auf der Grundlage von européi schem
Recht erteilten Lizenzen fir freigabeberechtigtes Personal auch zur Prifung von nationalem
Luftfahrtgerét berechtigen, wobei die Anwendung der Gruppenberechtigung an die européi-
schen Regelungen angepasst werden muss.

Zu Nummer 9 (§ 28 Absatz 5 LuftVZO)

Die Erganzung stellt klar, dass die zustandige Behdrde nicht nur fur durch deutsche Behorden
anerkannte Lizenzen, sondern auch fir anerkannte Berechtigungen entsprechende deutsche
Auswel se ausstellen kann. Nach dem bisherigen Wortlaut der Vorschrift war es nicht mog-
lich, eine auslandische Instrumentenflugberechtigung in eine JAR-FCL-Berechtigung (Joint
Aviation Requirements-Flight Crew Licensing) umzuschreiben, obwohl in der Praxis ein gro-
[3es Bedurfnis danach besteht.

Zu Nummer 10 (8 61 Absatz 4 Nummer 1 LuftVZO)

Redaktionelle Anderung aufgrund der Abldsung der bisherigen JAR-OPS (Joint Aviation Re-
quirements- Operation) 1 deutsch durch die Verordnung (EWG) Nr. 3922/91, die zuletzt
durch die Verordnung (EG) Nr. 859/2008 der Kommission vom 20. August 2008 geandert
worden ist.

Zu Nummer 11 (8 78 Absatz 1 LuftVZO)

Redaktionelle Anderung aufgrund der Ablésung der bisherigen JAR-OPS 1 deutsch durch die
Verordnung(EWG) Nr. 3922/91. Die JAR-OPS 3 deutsch hat jedoch weiterhin Gltigkeit.
Dabel wird auf die Unterscheidung in Luftfahrtunternehmen und Luftfahrzeughalter verzich-
tet, da sich die jeweiligen Genehmigungen aus den Vorschriften, auf die Bezug genommen
wird, ergeben.

Zu Nummer 13 (8 99 Absatz 2 LuftVZO)

Bel Luftsportgeraten ist das wesentliche Kriterium fur die Sicherstellung und Bescheinigung
der Lufttiichtigkeit nicht die Motorisierung, sondern das Leergewicht. Nach den 88 1 und 6
sind Luftsportgeréte mit einer Leermasse bis 120 Kilogramm von der Pflicht zur Muster- und
V erkehrszulassung ausgenommen. Absatz 2 wird daher entsprechend angepasst.

Zu Nummer 13 (8 104 Absatz 3 LuftVZO)

Mit Verordnung vom 14. Dezember 2009 (BGBI. Il S. 1258 ) wurden mit Wirkung vom

30. Dezember 2009 die nach Artikel 24 Absatz 2 des Ubereinkommens vom 28. Mai 1999 zur
Vereinheitlichung bestimmter Vorschriften Uber die Beférderung im internationalen Luftver-
kehr (Montrealer Ubereinkommen) (BGBI. 2004 11 S. 458, 459) gemaR den Notifikationen
vom 30. Juni 2009 und 4. November 2009 angepassten Haftungshtchstbetrége in Artikel 22
Absatz 1 bis 3 des Montrealer Ubereinkommens in Kraft gesetzt.
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Die Anderung in § 104 bewirkt eine Anpassung der Mindesthéhe der V ersicherungssummen
an die im Montrealer Ubereinkommen geanderten Haftungshdchstgrenzen.

Artikel 3

Aufgrund des Inkrafttretens des Anhangs 111 der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates in
Bezug auf gemeinsame technische Vorschriften und Verwaltungsverfahren fir den gewerbli-
chen Luftverkehr mit Flachenflugzeugen (ABI. L 373 vom 31.12.1991, S. 4), zuletzt geandert
durch die Verordnung (EG) Nr. 859/2008 der Kommission vom 20. August 2008 (ABI. L 10
vom 12.1.2008, S. 1) sowie der Abldsung der technischen Betriebsvorschriften durch die
Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 wird eine Anderung der LuftBO erforderlich.

Zu Nummer 1
Das Inhaltsverzeichnis wurde redaktionel | angepasst.

Zu Nummer 2 (8 1 Absatz 2 LuftBO)
Der Absatz wurde redaktionell geandert, dadie JAR-OPS 1 deutsch durch die Verordnung
(EWG) Nr. 3922/91 ersetzt wird.

Zu Nummer 3 (88 5bis 9, 11 bis 13LuftBO)

Die Regelungen zur Instandhaltung und Anderung des Luftfahrtgeréts sind - mit Ausnahme
der Wagung der Luftfahrzeuge - in der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 und Verordnung
(EU) Nr. 748/2012 sowie in den 88 12 und 13 der LuftGerPV enthalten. Dabei ist Anhang |
Tell-M, insbesondere mit der Forderung nach einem Unternehmen zur Fiihrung der Aufrecht-
erhaltung der Lufttlichtigkeit, das Bindeglied zwischen technischem und betrieblichem Be-
reich. Flr Luftsportgeréte und Flugmodelle, auf welche die Verordnungen (EG)

Nr. 2042/2003 und (EU) Nr. 748/2012 keine Anwendung finden, waren in den 88 5 bis 9 und
11 bis 13 LuftBO bislang vereinfachte Verfahren der Zulassung und Instandhaltung festge-
legt. Diese Vorschriften sind auch in Bezug auf Luftsportgerdt und Flugmodelle entbehrlich,
dadas von der zusténdigen Stelle im Rahmen der Musterzulassung festgel egte Instandhal -
tungsprogramm nach 8 13 LuftGerPV, die Pflicht des Halters zur Durchfiihrung des Instand-
haltungsprogramms und die fiir die Durchfthrung der Instandhaltung anerkannten Instandhal -
tungsbetriebe die Lufttiichtigkeit und deren Aufrechterhaltung sicherstellen. Das Instandhal-
tungsprogramm basiert auf den technischen V orgaben des Herstellers hinsichtlich der War-
tung, Uberholung und Reparatur des Luftfahrtgerats. Es wird im Rahmen der Musterzulas-
sung von der zustandigen Stelle gepriift und als Bestandteil der Musterzulassung zugel assen.
Zudem wird die Luftttichtigkeit der Ultralei chtflugzeuge in Form einer Jahresnachpriifung
von den hierfur berechtigten Prifern sichergestellt. Bei den leichten Luftsportgerdten und
Flugmodellen ist die Instandhaltung ebenfalls abschlief3end in § 13 der Verordnung zur
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LuftGerPV geregelt. Diese Verfahren bleiben weiterhin bestehen und bedirfen keiner weiter-
gehenden Regelung in der LuftBO. Diein § 9 enthaltene Regelung zu der Frage, welche Be-
triebe die Instandhaltung durchfiihren missen, findet sich ebenfallsin der VO (EG) Nr.
2042/2003. Bei Luftsportgerét mit einer hochstzulassigen Leermasse tiber 120 Kilogramm ist
die Beauftragung durch Dritte mit der Instandhaltung hinreichend durch § 2 LuftGerPV gere-
gelt. Auch die Durchfiihrung von Priffligen ist in der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 als
Bestandteil der Instandhaltungsmal3nahmen geregelt. Fir Luftsportgerét und Flugmodelleist
die Festlegung in 8 11, dass Prufflige in bestimmten Fallen vorzunehmen sind und dabel nur
die mit Priuftatigkeiten beauftragten Personen mitgenommen werden dirfen, entbehrlich, da
Prufflige in Abhéngigkeit der jeweiligen Schwere der Reparatur oder Instandhaltung in jedem
Fall vom Hersteller durchgefiinrt werden. Die Anderung des L uftfahrtgerats nach 88 12 und
13 und die zugehorigen Verfahren der Prifung und Zulassung sind in der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 beschrieben. Fir Luftsportgerdte und Flugmodelle sind die Anderungen Be-
standteil der Priifung und Zulassung nach 88 10 und 11 LuftGerPV durch die nach § 2 Luft-
GerPV zusténdige Stelle.

Zu Nummer 4 (8 14 LuftBO)

Redaktionelle Anpassung, da der Begriff Nachprifung in der Verordnung (EG) Nr.
2042/2003 nicht mehr definiert ist, sowie Klarstellung, dass die von der Européi schen Agen-
tur fUr Flugsicherheit herausgegebenen L ufttlichtigkeitsanwel sungen nach der Verordnung
(EG) Nr. 216/2008 direkt verbindlich sind. Reparaturanwei sungen zu leichtem Luftsportgerét
werden nur vom Hersteller, der alein fir die technische Auslegung der von ihm entwickelten
Luftfahrzeuge im Rahmen der Produkthaftung verantwortlich ist, herausgegeben. Im neuen
Absatz 3 wird daher das Luftsportgerédt nach 8 1 Absatz 4 Nummer 1 der LuftVZO ausge-
nommen. Kommt der Hersteller von leichtem Luftfahrtgerét seiner Pflicht nicht nach, so dass
Mangel an der Lufttlchtigkeit offensichtlich werden, kann die beim Betrieb des Luftsportge-
rétes zustandige Stelle notfalls das betroffene Luftfahrtgerét nach 8 25 fir luftuntiichtig erkl&
ren.

Zu Nummer 5 (88 15 bis 17LuftBO)

Die technischen Anforderungen im Hinblick auf die Instandhaltung sind, wie auch zu Artikel
3 Nummer 4 dargestellt, Bestandteil der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 oder der Verord-
nung (EU) Nr. 748/2012 und bel dem Luftfahrtgerét, fur das die Verordnungen (EG) Nr.
2042/2003 und (EU) Nr. 748/2012 nicht Anwendung findet, in der LuftGerPV hinreichend
geregelt:

Die Festlegung in § 15, dass Betriebsaufzeichnungen zu fihren und auf Verlangen vorzulegen
sind, ist wesentliche Aufgabe des nach der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 geforderten Un-
ternehmens zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit. Bel Luftsportgerdten und
Flugmodellen ist diese Forderung entbehrlich. Insoweit wird auf die Begriindung zu Nummer
3 verwiesen.
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Die Festlegung in 8§ 16 LuftBO, dass die genehmigten Betriebe ein Betriebshandbuch zu fih-
ren haben, ist fur die Herstellungsbetriebe in der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 und fir die
Instandhaltungsbetriebe in der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 geregelt. Fur Luftsportgeréte
mit einer hochstzuléssigen Leermasse Uber 120 Kilogramm wird diese Forderung bei der Ge-
nehmigung der Betriebe durch die zustandige Stelle umgesetzt. Die Festlegung in 8§ 17, dass
die Instandhaltung und Anderung der bei den L uftfahrtunternehmen und Luftfahrerschulen
betriebenen Luftfahrzeuge geeigneten eigenen oder anderen Betrieben zu Ubertragen ist, ist in
der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 in Form der Unternehmen zur Flhrung der Aufrechter-
haltung der Lufttlichtigkeit geregelt. Bel Luftsportgerdten und Flugmodellen ist diese Forde-
rung entbehrlich. Insoweit wird auf die Begrindung zu Nummer 3 verwiesen.

Zu Nummer 6 (8 24a LuftBO)

Der neu aufgenommene § 24a spiegelt nunmehr die Forderungen des ICAO Anhangs 6 Teil 1
und Teil 111 Abschnitt 111 nach der Erteilung von Betriebsgenehmigungen fir bestimmten Be-
triebsarten (RNAV — Flachennavigation; MNPS — Nordatlantik, RV SM — Verringerte Hohen-
staffelung) wider.

Zu Nummer 7 (8 25 Absatz 1 LuftBO)

Absatz 1 wird entsprechend den Regelungen in der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 Anhang
| Absatz M.A.905 dergestalt erganzt, dass bel Mangeln der Lufttlichtigkeit nicht automatisch
der Verlust der Lufttiichtigkeit folgt, sondern eine Frist bis zur Behebung der Mangel gewahrt
werden kann, sofern ein sicherer Betrieb gewahrleistet bleibt. Zusétzlich wird klargestellt,
dass die Regelung auch bei Luftfahrzeugen anwendbar ist, die von der Verkehrszulassung
befreit sind.

Zu Nummer 8 (8 30 Absatz 3 LuftBO)

Die Bezugnahme in Nummer 4 auf 8 15 ist nicht mehr zutreffend, da § 15 weggefalen ist.
Die Angaben Uber die Instandhaltung und Nachprifung sowie die diesbeziiglichen im Bord-
buch mitzuf ihrenden Bescheinigungen sind hinreichend in der Verordnung (EG) Nr.
2042/2003 Anhang | und der LuftGerPV enthalten. Eine Bezugnahme hierauf ist verzichtbar.

Zu Nummer 9 (8 34 Absatz 2 LuftBO)

Durch die Anderung wird bewirkt, dass nach § 34 Absatz 2 Satz 2 nunmehr lediglich die Ge-
nehmigung der Verfahren fur die Festlegung von Betriebsminima beim Allwetterflugbetrieb
der Betriebsstufen |1 und 11 (CAT 11 und I11) mal3geblich ist. Fir Flige nach Instrumenten-
flugregeln der Betriebstufe | sind solche Regelungen nicht mehr erforderlich.
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Zu Nummer 10 (8 57 LuftBO)

Aufgrund der Streichung der 88 11 und 15 (Inhalte sind in der Verordnung (EG) Nr.
2042/2003 geregelt) entfallen in 8 57 Absatz 1 die Buchstaben ¢ und e sowie Nummern 4, 5, 8
und 9. Die zugehdrigen BulRgel dtatbestdnde sind jetzt in § 16 Absatz 3 der LuftGerPV gere-
gelt.

Artikel 4

Mit der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 werden die bisherigen, von den Prifern von Luft-
fahrtgerét durchgefiihrten Jahresnachprifungen von den Prifungen der Lufttichtigkeit, diein
den Unternehmen zur FUhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit von freigabeberech-
tigten Personal durchgefihrt werden, schrittweise abgel 6st. Die entsprechenden Lizenzen fir
Flugzeuge und Drehfliigler wurden bereits umgeschrieben oder entsprechend des Aushil-
dungsstandes erweitert. Ebenso wurden die Lizenzen der Prifer Klasse 2 in Lizenzen der
Klasse 1 umgeschrieben, da das européische Recht nicht zwischen den beiden Klassen unter-
scheidet und statt dessen das frei gabeberechtigte Personal in der Verordnung (EG) Nr.
2042/2003 Anhang |11 (Teil-66) definiert. Insgesamt werden Prifer Klasse 1 nur noch fir
Luftschiffe benétigt. In der Folge kénnen die Lizenz Klasse 2 in der LuftPersV gestrichen und
bei der Klasse 1 Vereinfachungen vorgenommen werden. Die bisherigen JAR-66 und JAR-
147 werden durch die Teile 66 und 147 der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 ersetzt. Die bis-
herige JAR-OPS 1 deutsch wird durch Anhang I11 der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des
Rates in Bezug auf gemeinsame technische Vorschriften und Verwaltungsverfahren fir den
gewerblichen Luftverkehr mit Flachenflugzeugen (ABI. L 373 vom 31.12.1991, S. 4), zuletzt
geéndert durch die Verordnung (EG) Nr. 859/2008 der Kommission vom 20. August 2008
(ABI. L 10 vom 12.1.2008, S. 1) ersetzt.

Zu Nummer 1(8 104 L uftPersV)

Die beruflichen Tétigkeiten bei der Herstellung und die Begriffe ,, Stlick- und Nachprtfung*
sowie,, luftfahrttechnischer Betrieb* werden in der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 nicht
mehr verwendet und sind deshalb nicht mehr zutreffend. Infolge dessen wird diein § 104 Ab-
satz 3 Nummer 1 Buchstabe b enthaltene Beschreibung der beruflichen Tétigkeit gekirzt und
an die Begriffe der VO (EG) Nr. 2042/2003 angepasst. Auch die Verweisungen auf die Luft-
GerPV werden dementsprechend angepasst, indem nunmehr lediglich auf § 12 LuftGerPV
(Durchfihrung der Instandhaltungsmal3nahmen) verwiesen wird, wéhrend die Verweisung auf
die Vorschriften der umfassenden Nachprufung (8 15 LuftPersV aF.) aufgehoben wird. Der
bisherige Absatz 3 Nummer 2 wird aufgehoben, da, wie in der einleitenden Begriindung dar-
gestellt, die Pruferklasse 2 entfélt. Auch in Absatz 3 Nummer 4 werden die Begriffe an die
VO (EG) Nr. 2042/2003 angepasst.
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Zu Nummer 2 (8 105 LuftPersV)
Redaktionelle Anderungen bedingt durch die Anderung von § 104 LuftPersV.

Zu Nummer 3(8 106 LuftPersV)

Redaktionelle Anderungen, bedingt durch die Anderung von § 104 L uftPersV. Absatz 3 wird
aufgehoben, da, wie in der einleitenden Begriindung dargestellt, Prifer der Klasse 1 und 2 fur
Flugzeuge (und Drehfltgler) nicht mehr vorgesehen sind.

Zu Nummer 4(8 108 LuftPersV)

In Absatz 1 Satz 1 wird der Hinwels auf die Formen der Erlaubnisse (Muster 9 und Muster
9a) gestrichen, da bei den Klassen 1, 3 und 4 die Form in Anlehnung an die europaischen Li-
zenzen festgelegt und nur noch fir Klasse 5 ein Muster vorgegeben wird. Dies wird im neuen
Absatz 5 geregelt. Absatz 1 Nummer 2 entfallt, da Prifer der Klasse 2 nicht mehr vorgesehen
sind. In Absatz 2 werden Ubergangsvorschriften in Anlehnung an Anhang |11 Abschnitt B
Unterabschnitt D der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 festgelegt. Im neuen Absatz 5 wird
bestimmt, dass das LBA die Form der Erlaubnisse fur die Klassen 1, 3 und 4 festlegt und fur
die Klasse 5 die Erlaubnisse nach Muster 9a erfolge Die ibrigen Anderungen sind redaktio-
neller Art.

Zu Nummer 5 (8 109L uftPersV)

In den Absédtzen 1 und 2 wird die Gultigkeitsdauer der Lizenzen in Angleichung an die euro-
paischen Lizenzen von zwei Jahren auf fiinf Jahre angehoben. Diese Anderung bedeutet ad-
ministrativ eine Vereinfachung sowohl fir das LBA, wie auch fir die betroffenen Lizenzin-
haber. Diese Maldnahme ist im Sinne der Flugsicherheit auch méglich, wie die Erfahrungen
mit den européischen Lizenzen zeigen. Die ubrigen Zeitangaben, insbesondere die Dauer der
nachzuweisenden Tétigkeiten von sechs Monaten innerhalb der letzten 24 Monate, bleiben
unverandert. In Absatz 6 werden die Gultigkeitsdauer und die Verlangerung des nationalen
Anhangs der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 entsprechend festgel egt.

Zu Nummer 6 (8 110 LuftPersV)

Redaktionelle Anderung bedingt durch die Anderung von § 104 LuftPersV: Die Angaben , 1
bis 3" wurden durch die Angaben ,, 1 und 3* ersetzt. Der Begriff ,,Hersteller- oder luftfahrt-
technischen Betrieb® wird durch den Begriff ,, Instandhaltungsbetrieb” ersetzt. Zur besseren
Ubersicht wurden die Nummern 1 und 2 zusammengefasst.

Zu Nummer 7(8111 LuftPersV)
Aufgrund des Wegfalls der Klassen 1 und 2 fiir Flugzeuge und Drehflugler kann Absatz 2
gekirzt werden und Absatz 3 entfallen.
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Zu Nummer 8 (8 111a LuftPersV)

Die Lizenzen werden nicht mehr auf der Grundlage der JAR-66 (Joint Aviation Authorities
Uber das frei gabeberechtigte Persona — Instandhaltung), sondern nach der Verordnung (EG)
Nr. 2042/2003 Anhang |11 Teil 66 erteilt. Fur Priftétigkeiten an nationalem Luftfahrtgerét
stellt das LBA Erweiterungen zu der Lizenz nach Teil 66 aus. Dieim bisherigen Absatz 2
enthaltene Ubergangsl 6sung kann danach entfallen. Im Absatz 3 wird anstelle JAR-147 auf
die Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 verwiesen. Zusétzlich wird festgelegt, dass die Geneh-
migungen nach der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 auch fir die Ausbildung fur Priifungen
an nationalem Luftfahrtgerét berechtigen und das LBA Erweiterungen hierzu zul asst.

Zu Nummer 9 (8 114 LuftPersV)
Aufgrund der Ablésung der JAR-OPS 1 deutsch durch die Verordnung (EWG) Nr. 3922/91
erfolgt eine redaktionelle Anderung.

Zu Nummer 10 (8 125 L uftPersV)

Die Anderung in § 125 Absatz 2 tragt der Tatsache Rechnung, dass die von der ICAO gestell-
ten Anforderungen an die Sprachkenntnisse von Luftfahrern identisch sind mit den Anforde-
rungen an die Sprachkenntnisse eines bestimmten Teils des erlaubnispflichtigen Personals
nach 8 1 FSPersAV und dass die gleichen, von der ICAO vorgegebenen Mal3stabe zur Bewer-
tung der Sprachkenntnisse angelegt werden. Esist daher sinnvoll und im Interesse der be-
troffenen Personen, den Luftfahrtbehdrden die Anerkennung enes Sprachbefdhi gungsnach-
weises zu ermoglichen, wenn dieser von der Aufsichtsbehtrde gemald 8 3 FSPersAV ausge-
stellt wurde.

Zu Nummer 11 (Anlage 1 zur LuftPersV)

Muster 9 entfallt aufgrund Anderung des § 108. Das Muster fir den Ausweis fir Prifer von
Luftfahrtgerét wird vom LBA in Anlehnung an die europdischen Ausweise nach der Verord-
nung (EG) Nr. 2042/2003 Anhang I11 (Teil 66) festgelegt.

Artikel 5

Aufgrund der Anderungen der LuftGerPV und der LuftVZO, des Inkrafttretens der Verord-
nung (EU) Nr. 748/2012, mit der die JAR-21 (Joint Aviation Authorities tUber Zulassungsver-
fahren fur Luftfahrzeuge und zugehdrige Produkte und Teile) und die JAR-TSO ersetzt wer-
den, der Anhénge Teil-66 und Teil-147 der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003, mit denen die
JAR-66 und JAR-147 ersetzt werden, sowie der Abldsung der bisherigen JAR-OPS 1 deutsch
durch Anhang |11 der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates in Bezug auf gemeinsame
technische Vorschriften und Verwaltungsverfahren fir den gewerblichen Luftverkehr mit
Flachenflugzeugen (ABI. L 373 vom 31.12.1991, S. 4), zuletzt gedndert durch die Verord-
nung (EG) Nr. 859/2008 der Kommission vom 20. August 2008 (ABI. L 10 vom 12.1.2008,
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S. 1), haben sich die Bezugnahmen in der Anlage zu § 2 Absatz 1 (Gebthrenverzeichnis) ver-
andert und werden angepasst. Die Gebiihren bleiben ansonsten unverandert. Die Anderungen
sind somit rein redaktioneller Art.

Zu Nummer 1 (Inhaltsverzeichnis)
Das Inhatsverzeichnis wird bezlglich der Verweisungen aktualisiert.

Zu Nummer 2 (Abschnitte | und Il des Geblihr enver zel chnisses)

Bel den Gebuhrentatbestanden haben sich in den Bereichen der Entwicklung, der Herstellung,
der Instandhaltung und der Zulassung Anderungen in den Verweisungen ergeben. In den Ab-
schnitten | und 11 werden entsprechend aktualisierte Verweisungen verwendet, die Abschnitte
I11 bis V und VII bleiben unverandert. Die Anderungen sind redaktioneller Art, so miissen
aufgrund der Neufassung der LuftGerPV die Verweisungen angepasst werden. Die Hohe der
Gebiihren bleibt unverandert. Im Einzelnen wurden folgende Anderungen vorgenommen:

Abschnitt I:

In Nummer 1 Buchstabe awurde die Bezugnahme auf § 2 Absatz 2 LuftGerPV um die VO
(EG) Nr. 1703/2003 ergéanzt. In Nummer 2 Buchstabe e wurde die Angabe ,, und 2 gestri-
chen. In Nummer 3 Buchstabe awurden die Angaben ,, 88 13, 18 LuftGerPV “ durch die An-
gabe, 8 2 Absatz 2 LuftGerPV* ersetzt. In Nummer 3 Buchstabe d wurde die Angabe ,, § 2
Absatz 2 LuftGerPV* erganzt. In Nummer 3 wurde Buchstabe g gestrichen, da selbststéndige
Prufer nach den européischen Vorschriften nicht mehr vorgesehen sind; die Buchstaben h bis|
werden g bisk. In Nummer 3 Buchstabe h wurde die Angabe ,, 8§ 15 Absatz 2 durch die An-
gabe,, 8 12 Absatz 4* ersetzt. In Nummer 3 Buchstabe j und k wurde die Angabe ,, 8 12 Ab-
satz 1 LuftGerPV* erganzt, wobei in Buchstabe k nach der Angabe,, VVerordnung (EG) Nr.
2042/2003 M.A. 91 d) e)* zusétzlich die Angaben ,h und i eingefligt werden. In Nummer 4
Buchstabe awurde die Angabe ,,8 9 Absatz 5* durch die Angabe ,, 8 9 Absatz 4" ersetzt. In
Nummer 4 Buchstabe b wurden die Angaben durch die Angabe ,, 8 12 Absatz 4" ersetzt. In
Nummer 4 Buchstabe e wird die Angabe ,, 8 12 Absatz 1 LuftGerPV* erganzt und die Bezug-
nahmen auf die VO (EG) Nr. 2042/2003 aktudisiert. In Nummer 5 wird die Angabe ,, 8 9 Ab-
satz 1 LuftGerPV* erganzt.

Abschnitt I1;

In Nummer 1 Buchstabe C wurde die Angabe ,, 8 19 Absatz 4" durch die Angabe “§ 13 Absatz
1 und 2“ ersetzt. In Buchstabe D wurde die Angabe ,,8 9 Absatz 4, 14 Absatz 4 durch die
Angabe ,,8 9 Absatz 3, 13 Absatz 3“ ersetzt. In Nummer 4 und 5 wurde die Bezugnahme auf
die VO (EG) Nr. 1703/2003 erganzt. Die Nummer 6 wurde gestrichen, da kinftig die Prifstel-
len fUr Luftsportgerét von der Deutschen Akkreditierungsstelle akkreditiert und nicht mehr
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vom LBA anerkannt werden. In Nummer 7, 8 und 9 wurde jeweils die Angabe ,, 8§ 10 zur
LuftVZO durch die Angabe ,, 8 9" ersetzt.

Zu Nummer 3 (Abschnitt VI des Gebiihr enver zei chni sses)

Bel der Umsetzung der JAR-OPS 1 und 3 in EU-Recht wurden die Regelungen in JAR-OPS
1.010 und 3010 sowie in JAR-OPS 1.015 bezuglich der Ausnahmen und der betrieblichen
Anweisungen nicht tbernommen. Diese in Abschnitt VI vorhandenen Verweisungen werden
daher gestrichen. Daneben wird eine Bezugnahme auf die dritte Durchfihrungsverordnung
zur LuftBO korrigiert.

Artikel 6

Artikel 6 regelt das Inkrafttreten. Das feste Datum wurde gewéhlt, um dem LBA die Erstel-
lung der Ubergangsregel ungen analog der bisherigen Durchfiihrungsverordnungen zur
LuftGerPV zu erleichtern.
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Anlage

Stellungnahme des Nationalen Normenkontrollrates gem. 8§ 6 Abs. 1 NKR-Gesetz:

Verordnung zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften iiber die Priifung, die
Zulassung und den Betrieb von Luftfahrtgerat, Gber das Luftfahrtpersonal und die
Kosten der Luftfahrtverwaltung (NKR-Nr. 1877)

Der Nationale Normenkontrollrat (NKR) hat den Erfullungsaufwand des o.g.

Regelungsentwurfs gepruft.

Zusammenfassung
Birgerinnen und Birger Kein Erfullungsaufwand
; einmaliger Erfullungsaufwand von ca.

Wirtschaft 29.000 Euro sowie jahrlicher
Erflllungsaufwand in Héhe von ca. 2.400 €
jahrliche Entlastung von rd. 250.000 bis
660.000 € (je nach BetriebsgroRe und
Genehmigungsumfang) sowie 675.000 €

Verwaltung Kein Erfullungsaufwand

Der Nationale Normenkontrollrat hat gegen das Regelungsvorhaben keine Bedenken.

Im Einzelnen:

Fur die Wirtschaft entstehen aufgrund des Ersatzes der vom Luftfahrt-Bundesamt
anerkannten Prifstellen durch akkreditierte Inspektionsstellen oder Prifstellen geman
Artikel 1 8 11 einmaliger Erfullungsaufwand von ca. 24.000 € sowie jahrliche Kosten in

Hohe von 2.400 €. Mit dem neuen § 24a der Betriebsordnung fur Luftfahrtgerét werden

besondere betriebliche Genehmigungen fir den nicht gewerblichen Betrieb aulRerhalb von
Luftfahrtunternehmen eingefiihrt. Diese Genehmigungen werden einmalig auf Antrag
erteilt und sind auf Einzelfalle beschrénkt. Fur die Wirtschaft entstehen Kosten in H6he
von ca. 5.000 €

Aufgrund des Wegfalls des Erfordernisses zur Genehmigung als Luftfahrttechnische
Betriebe (LTB) zur Durchfihrung der Nachprifungen an Lufttahrzeugen und der
Erfordernis eines zusatzlichen Betriebhandbuches (alt § 18 LuftGerPV und § 16 LuftBO)
erfolgt eine jahrliche Entlastung der 166 zugelassenen Betriebe je nach Betriebsgrofie
und Genehmigungsumfang in Hohe von rd. 250.000 € bis 660.000 €.
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Mit der Anderung des § 109 Absatz 1 der Verordnung uber Luftfahrtpersonal wird die
Glltigkeitsdauer der Lizenz fur Prufer von Luftfahrtgerat von 24 Monaten auf 5 Jahre
angehoben. Hiervon betroffen sind ca. 5.000 Lizenzinhaber. Hieraus ergibt sich eine

jahrliche Einsparung in Hohe von rd. 675.000 €.

Der Nationale Normenkontrollrat hat im Rahmen seines gesetzlichen Prifauftrages keine

Bedenken gegen das Regelungsvorhaben.

Catenhusen Grieser

stellv. Vorsitzender Berichterstatterin
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