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Verordnung

des Bundesministeriums
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Erste Verordnung zur Anderung der Fahrzeug-Zulassungs-
verordnung und der Gebuhrenordnung fur MaBnahmen im
StraBenverkehr

A. Problem und Ziel

1. Das bisherige Verfahren zur Aullerbetriebsetzung von Fahrzeugen ist
zeitaufwendig.

Ziel ist es, den Zeitaufwand durch das Angebot einer elektronischen
Aulerbetriebsetzung zu reduzieren.

2. Die Lander konnen gegenwartig bereits vom Erfordernis der Neuzu-
teilung eines Kennzeichens bei Wechsel des Zulassungsbereiches des
Fahrzeugs innerhalb des jeweiligen Landes Ausnahmen erteilen. Dies ist
sowohl bei Wechsel des Wohnsitzes des Halters als auch bei Wechsel des
Fahrzeughalters mdoglich. Die Verkehrsministerkonferenz sprach sich fur
den bundesweiten Verzicht auf die Umkennzeichnung bei Wohnortwechsel
aus.

3. Durch die Umsetzung der EU-Richtlinie zur Erleichterung des grenzuber-
schreitenden Austausches von Informationen Uber die StralRenverkehrs-
sicherheit gefahrdende Verkehrsdelikte (Richtlinie 2011/82/EU) in
nationales Recht sind die Befugnisse zur Festlegung der Ausfihrungs-
regelungen fur die Einrichtung eines neuen Halterdatenaustausch-
Verfahrens zur Umsetzung dieser Richtlinie festzulegen.

4. Es sind aullerdem fur die bereits im Zentralen Fahrzeugregister
gespeicherten Fahrtenbuchauflagen die Voraussetzungen fur die Erteilung
entsprechender Auskinfte im automatisierten Verfahren zum Zwecke der
Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten zu schaffen.
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B.

Losung

1. Die Moglichkeit einer elektronischen Aullerbetriebsetzung erfolgt durch
die Einfuhrung eines internetbasierten Verfahrens.

2. Die geregelte Pflicht zur Umkennzeichnung des Fahrzeuges bei
Wohnsitzwechsel oder Halterwechsel in einen anderen Zulassungsbereich
wird aufgehoben. In die Verordnung wurde auch der Halterwechsel
aufgenommen, um bei der bundesweiten Moglichkeit nicht hinter die
derzeitigen Maoglichkeiten zurlickzugehen und das sich daraus ergebene
Potential zum  Burokratieabbau und zur Kostensenkung beim
Fahrzeughalter zu nutzen.

3. Die Befugnis zur Veroffentlichung von Ausfuhrungsregelungen fur die
Einrichtung eines neuen Halterdatenaustausch-Verfahrens (Umsetzung der
Richtlinie 2011/82/EU) wird festgelegt.

4. Es erfolgt eine Erweiterung der Regelungen Uber die Auskunfte aus dem
Zentralen Fahrzeugregister mit Blick auf die dort gespeicherten
Fahrtenbuchauflagen.

Alternativen

Keine Regelung.

Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand

Keine finanziellen Auswirkungen.

Erfullungsaufwand
Fur Burgerinnen und Biirger

1. Fur die Burgerinnen und Burger verringert sich bei rund 3 Millionen
Vorgangen der Erfullungsaufwand der Burgerinnen und Burger um etwa 2,1
Millionen Stunden und Fahrtkosten in Hohe von knapp 9 Millionen Euro pro
Jahr.
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2. Fur Fahrzeughalter, die von der Moglichkeit des Verzichts auf Umkenn-
zeichnung Gebrauch machen, verringert sich der Erfullungsaufwand jahrlich
um ca. 414 000 Stunden Zeitaufwand sowie um ca. 33,1 Millionen Euro
Sachaufwand.

3. und 4. Kein Erfullungsaufwand.

Fur die Wirtschaft

1. Fur Gewerbetreibende verringert sich der jahrliche Erfullungsaufwand der
Wirtschaft um rund 54 Millionen Euro.

2. Fur Fahrzeughalter der Wirtschaft, die von der Moglichkeit des Verzichts
auf  Umkennzeichnung Gebrauch machen, verringert sich der
Erfullungsaufwand um ca. 4,1 Millionen Euro jahrlich.

3. und 4. Kein Erfullungsaufwand.

Fur die Verwaltung
Bund:

1. Beim KBA entsteht ein einmaliger Umstellungsaufwand in Hohe von rund
381 000 Euro und der Betrieb des zentralen Portals wird aul3erdem einen
jahrlichen Erfullungsaufwand von rund 116 000 Euro verursachen.

2. kein Erfullungsaufwand

3. und 4. Der mit der Einfuhrung des Neuverfahrens beim KBA entstehende
Aufwand ist bereits im Erflllungsaufwand des im Zuge der Anderung des
Strallenverkehrsgesetzes geanderten Gesetzes Uber die Einrichtung des
KBA enthalten.

Die Anderungen der Fahrzeug-Zulassungsverordnung verursachen beim
KBA keinen Erfullungsaufwand.

Lander/Kommunen:

1. Bei den Zulassungsbehorden verringert sich bei einem einmaligen
Umstellungsaufwand von rund 2 Millionen Euro der jahrliche Erfullungs-
aufwand bei einer automatisierten Abwicklung von Aulerbetriebsetzungen
um rund 13,2 Millionen Euro. Durch die neuen Stempelplaketten und
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Zulassungsbescheinigungen Teil | entstehen zusatzliche Personal- und
Sachkosten von jahrlich etwa 15,2 Millionen Euro, in Einzelfallen auch nicht
quantifiziert hohere Kosten.

Insgesamt erhoht sich damit der jahrliche Erfullungsaufwand der
Zulassungsbehorden um rund 2 Millionen Euro. Die Investitionen und auch
die zusatzlichen Kosten werden durch die jahrlichen Einsparungen sowie
durch die Gebuhrenanpassungen gedeckt. Die Entlastung aufgrund der
automatisierten Abwicklung ist in den knapp 2 Millionen Euro Mehrkosten
bereits eingerechnet ist.

2. In einzelnen Landern entstehen notwendige Anderungen ihrer Daten-
verarbeitungssysteme. Detaillierte Angaben kdnnen von diesen jedoch nicht
gemacht werden.

3. und 4. Der mit der Einflhrung des Neuverfahrens entstehende Aufwand
ist bereits im Erflllungsaufwand des im Zuge der Anderung des Stralen-
verkehrsgesetzes geanderten Gesetzes Uber die Einrichtung des Kraftfahrt-
Bundesamtes enthalten.

F. Weitere Kosten

1. Weitere Kosten fur Burgerinnen und Burger, Wirtschaft und Verwaltung
entstehen nicht, Auswirkungen auf Einzelpreise, das allgemeine
Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucherpreisniveau, sind nicht zu
erwarten.

2. Fur Halter, die von der Moglichkeit des Verzichts auf Umkennzeichnung
Gebrauch machen, verringern sich die zu entrichtenden Gebuhren pro
Umschreibung. Fur die Bereiche Bulrgerinnen und Burger ergeben sich
jahrliche Einsparungen an Gebuhren von ca. 16,744 Millionen Euro. Die
Wirtschaft wird durch jahrliche Einsparungen von ca. 1,454 Millionen Euro
an Gebuhren entlastet.

Der Wirtschaft, insbesondere mittelstandischen Unternehmen, entstehen
keine zusatzlichen Kosten. Auswirkungen auf Einzelpreise sowie auf das
Preisniveau, insbesondere Verbraucherpreisniveau, sind nicht zu erwarten.

3.und 4. Der Wirtschaft, insbesondere mittelstandischen Unternehmen,
entstehen keine zusatzlichen Kosten. Auswirkungen auf Einzelpreise sowie
auf das Preisniveau, insbesondere Verbraucherpreisniveau, sind nicht zu
erwarten.
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Verordnung

des Bundesministeriums
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Erste Verordnung zur Anderung der Fahrzeug-Zulassungs-
verordnung und der Gebuhrenordnung fur MaBnahmen im
StraBenverkehr

Der Chef des Bundeskanzleramtes Berlin, den 22. Mai 2013

An den

Prasidenten des Bundesrates
Herrn Ministerprasidenten
Winfried Kretschmann

Sehr geehrter Herr Prasident,

hiermit Ubersende ich die vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung zu erlassende

Erste Verordnung zur Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung
und der Gebuhrenordnung fur MaRnahmen im Strallenverkehr

mit Begrundung und Vorblatt.

Ich bitte, die Zustimmung des Bundesrates aufgrund des Artikels 80 Absatz 2 des
Grundgesetzes herbeizufuhren.

Die Stellungnahme des Nationalen Normenkontrollrates gemal? § 6 Absatz 1

NKRG ist als Anlage beigefugt.

Mit freundlichen GriflRen
Ronald Pofalla
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Erste Verordnung zur Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung und der
Gebuhrenordnung fur MalRnahmen im Stral3enver kehr
Vom ...

Es verordnen:

das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung auf Grund des 8 6 Absatz
1 Nummer 2 Buchstabe &, ¢, d, k, sund t, des § 6a Absatz 2 und 3, des § 47 Nummer 1, 3,
4, 4aund 5 des Stralenverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom 5.
Mérz 2003 (BGBI. | S. 310, 919), von denen § 6a Absatz 2 durch Artikel 2 Nummer 1
Buchstabe b des Gesetzes vom 14. August 2006 (BGBI. | S. 1958) und § 47 durch Artikel
2 Nummer 2 vom 14. August 2006 (BGBI. | S. 1958) zuletzt gedndert worden sind, in
Verbindung mit dem 2. Abschnitt des V erwaltungskostengesetzes vom 23. Juni 1970
(BGBI. | S. 821) und

das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium der Justiz und dem Bundesministerium fur Wirtschaft und
Technologie auf Grund des 8 7 Nummer 4 des Pflichtversicherungsgesetzes vom 5. April
1965 (BGBI. | S. 213), der im einleitenden Satzteil zuletzt durch Artikel 295 Nummer 2
der Verordnung vom 31. Oktober 2006 (BGBI. | S. 2407) geéndert worden ist:

Artikel 1
Anderung der Fahrzeug-Zulassungsver ordnung

Die Fahrzeug-Zulassungsverordnung vom 3. Februar 2011 (BGBI. | S. 139), die zuletzt durch

2.

Artikel 1 der Verordnung vom 19. Oktober 2012 (BGBI. | S. 2232) gedndert worden ist, wird
wie folgt geéndert:
1

In der Inhaltstibersicht wird nach der Angabe zu § 39 folgende Angabe eingefugt:
»83% Automatisiertes Anfrage- und Auskunftsverfahren®.

In 8 39 Absatz 3 Nummer 1 wird nach den Wortern ,, 8 30 Absatz 1 Nummer 1“ die An-
gabe,, und 20* eingefligt.
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3. Nach § 39 wird folgender § 39a eingefiigt:
»839 Automatisiertes Anfrage- und Auskunftsverfahren
Die technische Abwicklung des automatisierten Anfrage- und Auskunftsverfahrens
nach 8§ 36a des Stral3enverkehrsgesetzes hat nach einem vom Kraftfahrt-Bundesamt im
Bundesanzeiger und nachrichtlich im Verkehrsblatt veréffentlichten Standard zu er-
folgen. Vor der Verdffentlichung sind die zusténdigen obersten Landesbehdrden an-

zuhoren.”

Artikel 2
Weitere Anderung der Fahr zeug-Zulassungsver ordnung

Die Fahrzeug-Zulassungsverordnung vom 3. Februar 2011 (BGBI. | S. 139), die zuletzt durch
Artikel 1 dieser Verordnung geandert worden ist, wird wie folgt geandert:

1. Inder Inhatsiibersicht wird nach der Angabe zu Anlage 4 folgende Anderung eingefugt:
»Anlage 4a Ausgestaltung der Stempel plaketten®.

2. In85 Absatz 1 wird das Wort ,, Zulassungsbehtrde® durch die Worter ,,die nach Landes-
recht zustandige Behorde (Zulassungsbehdrde) ersetzt.

3. 8§10 wirdwiefolgt gedndert:

a) Absatz 3 wird wie folgt gedndert:

aa) Satz 2 wird wie folgt geandert:

aad) Das Wort ,,sowie* wird gestrichen.

bbb) Nach den Wortern ,,und der Zulassungsbehorde® werden die Warter ,,und eine ein-
deutige Druckstiicknummer, die fur jede Stempel plakette nur einmal vergeben sein darf”
eingefugt.

bb) Satz 3 wird durch folgende Sétze ersetzt:

» Die Stempel plakette muss einen verdeckt angebrachten Sicherheitscode bergen, der erst
durch Freilegen unumkehrbar sichtbar gemacht werden kann. Die Stempel plakette muss
so beschaffen sein und so befestigt werden, dass sie bei einem Entfernen zerstort wird.
Die Stempel plakette einschliefdlich Druckstiicknummer und Sicherheitscode muss die

Anforderungen der Anlage 4a erfillen.”
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4. 8§11 wird wiefolgt gedndert:

a) Absatz 1 wird durch folgende Absétze 1 und 2 ersetzt:
» (1) Die Zulassungsbescheinigung Teil 1 wird nach den Vorgaben der Anlage 5 ausge-
fertigt. Sieist mit einer sichtbaren Markierung mit der Aufschrift ,, Zur Aul3erbetrieb-
setzung entfernen” zu versehen. Die sichtbare Markierung mit der Aufschrift ,, Zur
Aulerbetriebsetzung entfernen* enthélt eine Druckstticknummer, die fir jede Zulas-
sungsbescheinigung Teil | nur einmal vergeben sein darf. Die sichtbare Markierung
muss ferner die darunterliegende Markierung mit der Aufschrift ,, Aul3er Betrieb ge-
setzt“ und einen Sicherheitscode so verdecken, dass die Markierung mit der Aufschrift
»AulRer Betrieb gesetzt* und der Sicherheitscode nur gleichzeitig mit der Ablésung der
Markierung mit der Aufschrift ,, Zur Aul3erbetriebsetzung entfernen” unumkehrbar
sichtbar gemacht werden kénnen.
(2) Sind fur denselben Halter mehrere Anhanger zugel assen, kann zusétzlich von der
Zulassungsbehdrde auf Antrag ein Verzeichnis der fir den Halter zugel assenen
Anhanger ausgestellt werden. Aus dem Verzeichnis missen Name, Vorname und An-
schrift des Halters sowie Marke, Fahrzeugklasse und Art des Aufbaus, Leermasse, zu-
lassige Gesamtmasse und bel Sattelanhangern auch die Stitzlast, die Fahrzeug-
Identifizierungsnummer, das Datum der ersten Zulassung und das Kennzeichen der
Anhanger ersichtlich sein.”

b) Die bisherigen Absétze 2 bis 6 werden die Absétze 3 bis 7.

¢) Im neuen Absatz 6 werden die Woérter ,,Absatz 1 Satz 2* durch die Angabe ,, Absatz 2*
ersetzt.

5. 8§13 wird wiefolgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:
ad) Satz 1 Nummer 1 wird wie folgt gefasst:
» 1. Anderungen von Angaben zum Halter,*.
bb) Nach Satz 1 wird folgender Satz eingefugt:
,Im Falle des Satzes 1 Nummer 1 braucht bei aleiniger Anderung der Anschrift die

Zulassungsbescheinigung Telil 11 nicht vorgelegt zu werden.”
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b) Absatz 3 wird wie folgt gefasst:
»(3) Verlegt der Halter seinen Wohnsitz oder Sitz in einen anderen Zulassungsbe-
zirk, hat er unverziglich
1. bei der fir den neuen Wohnsitz oder Sitz zustandigen Zulassungsbehdrde die
Zuteilung eines neuen Kennzeichens, einer neuen Zul assungsbescheinigung
Teil I und die Berichtigung der Angaben in der Zulassungsbescheinigung
Teil 11 zu beantragen oder
2. der fur den neuen Wohnsitz oder Sitz zusténdigen Zulassungsbehorde mitzutel -
len, dass das bisherige Kennzeichen weitergefiihrt werden soll und die Zulas-
sungsbescheinigung Teil | zur Berichtigung vorzul egen.
Kommt er diesen Pflichten nicht nach, kann die Zulassungsbehdrde fir die Zeit bis
zur Erfullung der Pflichten den Betrieb des Fahrzeugs auf 6ffentlichen Stral3en un-
tersagen. Im Falle des Satzes 1 Nummer 1 teilt die fir den neuen Wohnsitz oder
Sitz zustandige Zulassungsbehorde nach Vorlage der Zulassungsbeschei nigung und
der bisherigen Kennzeichen zur Entstempelung dem Fahrzeug ein neues Kennzel -
chen zu. Im Falle des Satzes 1 Nummer 2 berichtigt die fir den neuen Wohnsitz
oder Sitz zusténdige Zulassungsbehdrde die Zulassungsbescheinigung Teil 1. Ab-
satz 1 Satz 1 Nummer 1 bleibt unberthrt.”

c) Absatz 4 Satz 3 wird durch folgende Sétze ersetzt:

» Der Erwerber hat unverziglich bei der fir seinen Wohnsitz oder Sitz zustéandigen
Zulassungsbehdrde unter Angabe der Halterdaten nach 8 33 Absatz 1 Satz 1 Num-
mer 2 des Strallenverkehrsgesetzes und unter Vorlage des V ersicherungsnachwei ses
nach 8§ 23 die Ausfertigung einer neuen Zulassungsbescheinigung Teil | zu beantra-
gen und die Zulassungsbescheinigung Teil 11 zur Berichtigung vorzulegen. Sofern
dem Fahrzeug bisher ein Kennzeichen von einer anderen Zulassungsbehoérde zuge-
teilt war, hat der Erwerber die Zuteilung eines neuen Kennzeichens zu beantragen

oder mitzuteilen, dass das Fahrzeug das bisherige Kennzeichen weiterfuhrt.”

6. 8§14 wirdwiefolgt gedndert:
a) Absatz 1 Satz 1 wird wie folgt gedndert:
aa) Nach dem Wort , dies* wird das Wort ,,bel* eingefigt.

bb) Das Wort ,,anzuzeigen® wird durch die Worter ,, zu beantragen” ersetzt.
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b) Nach Absatz 1 werden folgende Absétze eingeflgt:

»(2) Erflllen die abgestempelten Kennzei chenschilder die Anforderungen des § 10

Absatz 3 Satz 2 bis 4 und die Zulassungsbescheinigung Teil | eines Fahrzeuges die

Anforderungen des 8 11 Absatz 1 Satz 1 und 2, so kann das Fahrzeug auch dadurch

aul3er Betrieb gesetzt werden, dass der Halter oder der Verfigungsberechtigte dies

bel der Zulassungsbehorde elektronisch tber ein vom Kraftfahrt-Bundesamt betrie-

benes informationstechni sches System beantragt, das sicherstellt, dass

1. enesichere Identifizierung des Antragstellers erfolgt und

2. dievom Halter oder Verfligungsberechtigten an das Kraftfahrt-Bundesamt
Ubermittelten Daten vom Kraftfahrt-Bundesamt vollsténdig und plausibel an
die Zulassungsbehdrde tbermittelt werden

(internetbasi erte Aul3erbetriebsetzung). Die sichere Identifizierung nach Satz 1

Nummer 1 kann wie folgt durchgeftihrt werden:

1. anhand eines elektronischen Identitatsnachweises nach § 18 des Personal aus-

weisgesetzes oder nach § 78 Absatz 5 des Aufenthaltsgesetzes oder
2. anhand sonstiger geeigneter technischer Verfahren mit gleichwertiger Sicherheit
fur die Identifizierung.

Bel der Antragstellung werden das Vorlegen der Zulassungsbescheinigung Teil |

und der Kennzeichenschilder durch den Halter oder den V erfigungsberechtigten

durch die elektronische Ubermittiung

1. des Kennzeichens,

2. des Sicherheitscodes der Zulassungsbescheinigung Teil | und

3. der Sicherheitscodes der Stempel plaketten

ersetzt. Bei Wechselkennzeichen nach § 8 Absatz 1amussim Fall des Satzes 3

Nummer 3 zusdétzlich auch der Sicherheitscode der Stempel plakette des gemeinsa

men Kennzeichentells Gbermittelt werden, wenn kein weiteres Fahrzeug zugel assen

bleibt. Um den Sicherheitscode der Stempel plaketten als Beleg der Entstempelung

sichtbar zu machen, darf die den Sicherheitscode verdeckende Schicht der Stem-

pel plaketten auf den Kennzeichenschildern durch den Halter oder den Verfiigungs-

berechtigten entfernt werden. Um den Sicherheitscode der Zulassungsbescheini-

gung Teil | als Beleg fir das Vermerken der Aul3erbetriebsetzung auf der Zulas-

sungsbescheinigung Teil | sichtbar zu machen, darf die Markierung mit der Auf-

schrift ,, Zur AuRRerbetriebsetzung entfernen” vom Halter oder vom V erfligungsbe-

rechtigten abgel 6st werden, damit der Schriftzug ,, Aul3er Betrieb gesetzt” in der Zu-
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lassungsbescheinigung Teil | sichtbar wird. Das Kraftfahrt-Bundesamt erhebt und
speichert die fur die Identifizierung des Halters oder V erfiigungsberechtigten nach
Satz 1 erforderlichen personenbezogenen Daten und die Daten nach Satz 3 und
Ubermittelt diese an die zusténdige Zul assungsbehdrde zum Zweck der dortigen
Aul3erbetriebsetzung des Fahrzeugs. Das Kraftfahrt-Bundesamt hat die in den Sét-
zen 1 und 3 genannten Daten drel Monate nach Eingang des Antrags nach Satz 1
automatisiert zu l6schen. Protokolldaten sind vom Kraftfahrt-Bundesamt durch ge-
eignete Vorkehrungen gegen zweckfremde V erwendung und gegen sonstigen
Missbrauch zu schiitzen und sechs Monate nach Eingang des Antrags nach Satz 1
automatisiert zu |6schen.
(3) Die Zulassungsbehorde setzt das Fahrzeug auf3er Betrieb, wenn
1. im Antrag auf Aulerbetriebsetzung das K ennzeichen und die Sicherheitscodes
der Stempel plaketten und der Zulassungsbescheinigung Teil 1 mitgeteilt und
2. die Gebuhr fur die Aul3erbetriebsetzung tber das zentrale el ektronische Be-
zahlsystem von Bund und Landern entrichtet
worden sind. Fur den Fall, dass der Antrag von einem V erfligungsberechtigten ge-
stellt wird, muss dieser eine E-Mail-Adresse angeben, an die er nachrichtlich tber
die AulRerbetriebsetzung zu unterrichten ist.
(4) Die Aul3erbetriebsetzung wird dem Halter durch die Zulassungsbehdrde be-
kanntgegeben. Sofern der Halter in seinem elektronischen Antrag ein auf seinen
Namen engerichtetes De-Mail-Konto benennt und den el ektronischen Kommuni-
kationsweg erdffnet, erfolgt die Bekanntgabe der AulRerbetriebsetzung an den Hal-
ter mittels De-Mail. Andernfalls, oder wenn die el ektroni sche Bekanntgabe schei-
tert, erfolgt die Bekanntgabe an den Halter durch schriftlichen Bescheid.
(5) Unabhéngig von der Art der Bekanntgabe gilt als Datum der AulRerbetri ebset-
zung der Tag der abschlief3enden Bearbeitung in der Zulassungsbehorde. Das Da-
tum der Aulerbetriebsetzung ist dem Halter in der Bekanntgabe nach Absatz 4 mit-

zuteilen.

c) Der bisherige Absatz 2 wird Absatz 6 und in dessen Satz 1 wird die Angabe ,,Ab-
satz 1 durch die Worter ,den Absétzen 1 bis 3* ersetzt.
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d) Folgender Absatz 7 wird angeflgt:
»(7) Das Kraftfahrt-Bundesamt und die Zulassungsbehdrden haben zur Abwicklung
der internetbasierten AulRerbetriebsetzung nach Absatz 2 und dabel auch zur Erstel-
lung, Speicherung und Ubermittlung der Druckstiicknummern und Sicherheitscodes
von Stempel plaketten und der Zulassungsbescheinigung Teil | dem jeweiligen
Stand der Technik entsprechende technische und organisatorische Mal3nahmen zur
Sicherstellung des Datenschutzes und der Datensicherheit zu treffen, die insbeson-
dere die Vertraulichkeit und Unversehrtheit der Daten gewéhrleisten. Bel der Nut-
zung offentlich zuganglicher Netze sind dem Stand der Technik entsprechende si-
chere Verschlisselungs- und Authentifizierungsverfahren anzuwenden. Die Sétze 1
und 2 gelten hinsichtlich der Erstellung, Speicherung und Ubermittlung der Druck-
stticknummern und Sicherheitscodes von Stempel plaketten und der Zul assungsbe-
scheinigung Teil | fr hiermit von den in Satz 1 genannten Behoérden betraute Ein-

richtungen entsprechend.

7. In825 Absatz 3wird die Angabe ,, 8§ 14 Abs. 1“ durch die Worter ,,§ 14 Absatz 1, auch in
Verbindung mit Absatz 2, ersetzt.

8. 830 Absatz 1 wird wiefolgt geéndert:
a) In Nummer 7 Buchstabe b werden nach den Wartern ,, Entstempel ung des Kennzei -
chens,” die Worter, ,,wobei im Falle der internetbasi erten Aul3erbetriebsetzung das Da-
tum der abschlief3enden Bearbeitung des Antrags auf Aul3erbetriebsetzung in der Zu-
lassungsbehorde an Stelle des Datums der Entstempelung zu speichern ist,” eingefigt.

b) In Nummer 14 werden nach den Wértern ,, Zulassungsbescheinigung Teil 1, die
Worter ,, der Sicherheitscode der Zulassungsbescheinigung Teil |, die Druckstiick-
nummer der Markierung der Zulassungsbescheinigung Tell I,* eingefligt.

¢) Nach Nummer 14 wird die folgende Nummer 14a eingeflgt:

»14a. die Sicherheitscodes und die Druckstiicknummern der Stempel plaketten,”.
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9. 8§31 Absatz 1 wird wiefolgt gedndert:

a) In Nummer 7 Buchstabe b werden nach den Wartern ,, Entstempel ung des Kennzei -
chens,” die Woérter ,,wobei im Falle der internetbasierten Aul3erbetriebsetzung das Da-
tum der abschlieffenden Bearbeitung des Antrags auf AulRerbetriebsetzung an Stelle
des Datums der Entstempelung zu speichernist,” eingefiigt.

b) In Nummer 14 werden nach den Wértern ,, Zulassungsbescheinigung Teil 1, die
Worter ,,der Sicherheitscode der Zulassungsbescheinigung Teil |, die Druckstiick-

nummer der Markierung der Zulassungsbescheinigung Tell I,* eingefligt.

¢) Nach Nummer 14 wird die folgende Nummer 14a eingeflgt:

»14a. die Sicherheitscodes und die Druckstiicknummern der Stempel plaketten,”.

10. § 34 wird aufgehoben.

11. 8§38 wird wiefolgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:
»(1) Ist einem Fahrzeug von einer Zulassungsbehdrde ein neues Kennzeichen oder ein
Ausfuhrkennzei chen zugeteilt worden, dem bereits von einer anderen Zulassungsbehorde
ein Kennzeichen des anderen Zulassungsbezirks zugeteilt worden war, oder wird ein
Fahrzeug mit dem Kennzeichen des anderen Zulassungsbezirks bel einer anderen Zulas-
sungsbehorde weitergefihrt, Gbermittelt das Kraftfahrt-Bundesamt der fur die Zuteilung
des bisherigen Kennzeichens zustandigen Zulassungsbehdrde und, sofern das bisherige
Kennzeichen im Sinne des § 13 Absatz 3 Satz 1 Nummer 2 oder 8 13 Absatz 4 Satz 4 von
einer anderen Zulassungsbehorde weitergeftihrt wurde, auch dieser anderen Zulassungs-
behdrde, folgende Daten:
1. die Fahrzeug-1dentifizierungsnummer des Fahrzeugs,
2. die Fahrzeugklasse des Fahrzeugs,
3. die Marke des Fahrzeugs,
4. die Nummer der Zulassungsbescheinigung Tell Il und
5 die Zuteilung oder Weliterfihrung des bisherigen Kennzeichens
Im Fall des Satzes 1 Nummer 5 wird Folgendes Gbermittelt:

a) bel der Zuteilung eines neuen Kennzeichens
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ad) das bisherige Kennzeichen,

bb) das neue Kennzeichen und

cc) das Datum der Zuteilung des neuen Kennzeichens,

b) bei der Weiterflihrung des bisherigen Kennzeichens

ad) das Kennzeichen und

bb) das Datum, seit wann das Kennzeichen bel der neu zusténdigen Zulassungsbehorde

weitergefuhrt wird.”

12. §47 Absatz 1 Nummer 2 wird aufgehoben.

13. §48 wird wiefolgt gedndert:

a) In Nummer 5wird die Angabe ,, 8 11 Absatz 5* durch die Angabe,, 8 11 Absatz 6" er-
Setzt.
b) In Nummer 12 wird die Angabe ,, Absatz 3 Satz 3 durch die Angabe ,, Absatz 3 Satz

1" ersetzt.

14. In §50 Absatz 3 Satz 1 Nummer 8 wird der Punkt durch ein Semikolon ersetzt und fol-

gende Nummer 9 angeflgt:

» 9. Zulassungsbescheinigungen Teil |, die dem Muster in Anlage 5 in der bis zum 1. Juli

2014 geltenden Fassung dieser Verordnung entsprechen.”

15. In 8 50 wird folgender Absatz 4 eingefgt:
» (4) Stempel plaketten, mit denen Kennzeichenschilder vor dem 1. Juli 2014 abge-
stempelt worden sind, bleiben gultig.”
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16. Nach Anlage 4 wird folgende Anlage 4a eingefugt:

»Anlage4a (zu 8 10 Absatz 3 Satze 2 bis 4)
Ausgestaltung der Stempelplaketten

1. Drucksticknummer der Stempel plakette:

Die Druckstuicknummer ist in maschinenlesbarer und unmittelbar lesbarer Form dar-
zustellen. Der maschinenlesbaren Form gentigt ein 2D-Code (5 x 5 mm) in Form des
DataMatrix-Codes. Die Druckstiicknummer der Stempel plakette besteht aus acht Zei-
chen und ist als Klarschriftnummer mit der Schrift , Arial-Bold* 4 Punkt rechts neben
dem Wappen oder senkrecht links neben dem Wappen in der Schrift ,, Arial-Bold* 6
Punkt jeweils 11 mm mittig zentriert auf der waagrechten Durchmesserlinie vom &u-
[3eren Rand darzustellen. Der Abstand des 2D-Codes betragt zum Randstrich 6 mm
sowie fir Anordnung der Klarschriftnummer Uber dieser Codierung. Verwendung fin-
den als Zeichen Grof3buchstaben des deutschen Alphabets von A bis Z, ohne Umlaute
und Sonderzeichen und Ziffern zwischen 0 bis 9. Das erste Zeichen ist ein Grof3buch-
stabe, Uber den die Stempel plakette herstellende Institution elneindeutig ableitbar ist.
Die Zeichen zwel bis sieben sind fortlaufend aufsteigend zu vertellen. Das achte Zei-
chen ist eine Priifziffer berechnet aus den Zeichen eins bis sieben. Die Berechnung der
Prufziffer erfolgt nach einem Verfahren, welches nach dem Modulus klassifiziert, der
der jeweiligen Berechnungsmethode zugrunde liegt. Eine weitere Unterscheidung ist
nach den Gewichtungsfolgen und den Modifikationen maglich.

2. Sicherheitscode der Stempel plakette:

Der Sicherheitscode muss nach Freilegung unmittelbar und deutlich lesbar sein, kann
zusétzlich in maschinenlesbarer Form dargestellt werden und darf weder aus der
Drucksticknummer hervorgehen noch aus dieser ableitbar sein. Der maschinenlesba-
ren Form gentigt ein 2D-Code. Der Sicherheitscode der Stempel plakette besteht aus
drei Zeichen. Verwendung finden als Zeichen Grof3- und Kleinbuchstaben des deut-
schen Alphabets von A bis Z und a bis z, ohne Umlaute und Sonderzeichen, und Zif-
fern zwischen 0 bis 9. Die Zeichen sind unter Ausschopfung aler Kombinationen zu-
fallig zu verteilen. Der 2D-Code hat eine Mindestgrofde von 6 x 6 mm. Als Schriftart

ist Arial-Bold mit 9 Punkt — schwarz zu verwenden.
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3. Schematische Abbildungen der Stempel plakette:
a) Die schematische Darstellung der Stempel plakette enthélt das farbige Wappen des
Landes, die Bezeichnung des Landes, die Bezeichnung der Zulassungsbehorde, die

Drucksticknummer und den verdeckt angebrachter Sicherheitscode:

aa) Die Male der Stempel plakette und des Druckes ergeben sich wie folgt:

Druckstiicknummer:
Arial - Bold 4 pt

Dienststempel der
Zulassungsbehorde

5x5 mm

€ 45mm ——p
€< 48mm ———p

oder wahlweise nach den MaRengaben der Nummern 1 bis 3:

[Farbiges Wappen]

¥
.
B
2
3

-
—

Aullenmall Folie 48 mm
Auldenmal3 Druck 45 mm
Das farbige Wappen des Landes ist bis maximal 32 x 19 mm (Lange x Breite) darzu-

stellen.
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bb) Bezeichnung des Landes ist zentriert Gber dem Wappen in Schrift ,, Times New
Roman® oder einer in der Siegelordnung des jeweiligen Landes manifestierten
Schriftart darzustellen. Der Abstand zum umlaufenden schwarzen Randstrich betragt
1 mm. Die Bezeichnung der Zulassungsbehdrde ist in der Schrift ,, Times New Ro-
man” unter dem Wappen zentriert anzuordnen. Der Abstand zum umlaufenden

schwarzen Randstrich betragt 1 mm, Randstrich 0,7 mm/2 pt

cc) Hintergrund

Der Hintergrund in der Farbe silber/grau beinhaltet ein falschungserschwerendes Mus-
ter, eine Herstellerkennzei chnung und das Siegel der Zulassungsbehdrde mit einem
maximalen Durchmesser von 8 mm als Alleinstellungsmerkmal. Das Layout ist her-
stellerindividuell.

b) Stempel plakette mit sichtbarem Sicherheitscode

[Sicherheitscode]

ad) Der 2D-Code hat eine Mindestgrof3e von 6 x 6 mm. Als Schriftart ist fir die Klar-
schriftnummer ,, Arial-Bold“ mit mindestens 9 Punkt — schwarz zu verwenden.

Die Anordnung kann Uber, unter oder neben dem 2D Code auf einer eigenen Flache
zusammen mit der Klarschriftnummerierung erfolgen. Die beschriebene Flache kann
eine produktionsabhangige Bemessung und Kantenradien aufweisen und ist al's

Schicht unter dem Wappen angeordnet.
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bb) Die Stempel plakette hat folgende Sicherheitsmerkmale zu erfillen:

aad) Irreversibles herstellerspezifisches Zerstérungsbild bei physischer Manipulation
und

bbb) Herstellerspezifische UV- Kennzeichnung mit UV- Chargennummer als zwel

nicht sichtbare, echtheitserkennbare Merkmale".

17. Anlage 5 wird wie folgt gedndert:

a) In den Vorbemerkungen werden folgende Nummern 4 bis 6 angefugt:

»4. Markierung

a) Der Sicherheitscode nach 8 11 Absatz 1 Satz 2 ist innerhalb der in der Abbildung
der Zulassungsbescheinigung Teil | dargestellten Passmarken anzubringen und durch
fal schungserschwerende Sicherheitsabdeckungen zu verbergen. Auf der Sicherheits-
abdeckung soll folgender Hinwel's stehen:

» Nur zur Aul3erbetriebssetzung Abdeckung entfernen (Dokument nur unbeschadigt

gultig)*

b) Die Drucksttiicknummer ist nach Nummer 5 darzustellen.

c¢) Schematische Abbildungen:
Die Sicherheitsabdeckung muss geméaf3 nachfolgender Abbildung nach vorgegebenen
Mal3en und farblicher Darstellung gestaltet sein:
aa) Format:
aad) Breite 30 mm, Hohe 20 mm, Eckradien 1 mm oder
bbb) Breite von 35 mm, Hohe von 25 mm, Eckradien 1 mm.
bb) Farbe:
Mittiges Beschriftungsfeld silbergrau mit 4 mm umlaufendem, farbigem Rand
(Verkehrsgrin, RAL 6024).
cc) Zusétzlich muss ein herstellerspezifisches, unsichtbares Kennzeichen in der Néhe
der Drucksticknummer angebracht werden.
Die fél schungserschwerende Sicherheltsabdeckung soll gewéhrleisten, dass
die Drucksttiicknummer und der 2D-Code im Beschriftungsfeld beim Freilegen
oder einer Manipulation unwiderruflich zerstort werden.

Durch das Entfernen der Abdeckung ist
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aad) ein irreversibles 2-farbiges Farbmuster (Schraffur Verkehrsblau RAL
5017/ Verkehrsweil3d RAL 9016, 45 Grad nach rechts geneigt, Strichstérke 1
mm) oder

bbb) einirreversibles 1-farbiges Farbmuster (Verkehrsgrin, RAL 6024)
freigelegt und die Manipulation oder gewollte Offnung erkennbar.

Abbildung zur sichtbaren Markierung:

T0000001

Abbildung zur Markierung mit Sicherheitscode nach Sichtbarmachung:

7277227
% AuBer Betriet gasetzt | %

/ 134:67 /
77777,

5. Drucksttiicknummer der Zulassungsbescheinigung Teil |

Die Druckstiicknummer ist in maschinenlesbarer und unmittelbar lesbarer Form dar-
zustellen. Der maschinenlesbaren Form gentigt ein 2D-Code in Form des DataM atrix-
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Codes. Die Zusammensetzung der Druckstiicknummer erfol gt entsprechend der Vor-
gaben aus Anlage 4a Nummer 1. Der 2D-Code hat eine Mindestgréf3e von 5 x 5 mm.
Als Schriftart ist Arial-Bold mit mindestens 4 Punkt — schwarz und fur die Klar-
schriftnummer die Schriftart Arial-Bold mit mindestens 7 Punkt — schwarz zu verwen-
den.

6. Sicherheitscode der Zulassungsbescheinigung Tell |

Der Sicherheitscode muss unmittelbar lespar sein und ist zusétzlich in maschinenles-
barer Form darzustellen. Der maschinenlesbaren Form gentigt ein 2D-Code in Form
des DataM atrix-Codes und der Sicherheitscode darf weder aus der Drucksticknummer
hervorgehen noch aus dieser ableitbar sein. Der Sicherheitscode der Zulassungsbe-
scheinigung Teil | bestent aus sieben Zeichen. Im Ubrigen erfolgt die Zusammenset-
zung des Sicherheitscodes entsprechend der V orgaben aus Anlage 4a Nummer 2. Der
2D-Code hat eine Mindestgrofie von 5 x 5 mm. Fir die Klarschriftnummer ist die
Schriftart Arial-Bold mit mindestens 8 Punkt — schwarz zu verwenden, fir die Schrift
~Aul3er Betrieb gesetzt* Arial-Bold, 5 Punkt, schwarz.

Der Sicherheitscode kann nicht durch Durchleuchten erkannt werden.”

b) Die Abbildung der Riickseite der Zulassungsbescheinigung Tell | wird durch fol-
gende Abbildung ersetzt:

(Raum fur weitere amtlich zugelassene Eintragungen) Zur Beachtung!

Die Angaben mussen standig den tatsdchlichen Verhiltnissen entsprechen. (6) Datum zu K
. Anderungen sind der zustandigen Zulassungsbehsrde nach MaBgabe der fiir die 7) Technisch zuldssige maximale Achslast/Masse je
Weitere HU: Fahrzeugzulassung geltenden Rechtsvorschriften anzuzeigen. Achsgruppe in
Bei VerduBerung des Fahrzeugs sind dem Erwerber gegen Empfangs- (7'1_)_ A'chse 1 b_'s(7'3) Achse 3 oz
bescheinigung die Zulassungsbescheinigung Teil | und Teil Il auszuhandigen. Die ® Zulassige maximale Achslast im Zulassungsmitgliedstaat
Empfangsbescheinigung muss den Namen und die Anschrift des Erwerbers voll- inkg .
standig enthalten und ist vom VerauBerer unverziglich der Zulassungsbehorde (8.1) Achse 1 bis (8.3) Achse 3
vorzulegen. 9) Anzahl der Antriebsachsen
(10)  CodezuP.3
Unterlassung der vorgeschriebenen Meldepflichten (Abmeldung, Umschreibung 1) Code zuR
bei Erwerb oder Umzug in einen anderen Zulassungsbezirk, Meldung anderer (12) Rauminhalt des Tanks bei Tankfahrzeugen in m3
Veranderungen) kann durch GeldbuBen geahndet werden. (13) statzlast in kg
(14) Bezeichnung der nationalen Emissionsklasse
(14.1) Code zu V.9 oder (14)
Definition der Felder: (15) Bereifung
Feld Bezeichnung (15.1) auf Achse 1 bis (15.3) auf Achse 3
B Datum der Erstzulassung des Fahrzeugs (16)  Nummer der Zulassungsbescheinigung Teil Il
DA Marke (17)  Merkmal zur Betriebserlaubnis
D.2  Typ/Variante/Version (18)  Lange in mm ) _
D.3  Handelsbezeichnung(en) (19)  Breite in mm ohne Spiegel und Anbauteile
E Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (20)  Hohe inmm
F1 Technisch zuldssige Gesamtmasse in kg (21)  Sonstige Vermerke
F2 Im Zulassungsmitgliedstaat zulassige Gesamtmasse in kg (22)  Bemerkungen und Ausnahmen
G Masse des in Betrieb befindlichen Fahrzeugs in kg (Leermasse)
Ho Gultigkeitsdauer Hinweis zu Feld (15.1) bis (15.3):
| Datum dieser Zulassung Andere als die angegebenen Bereifungen kénnen im Rahmen der giiltigen
J Fahrzeugklasse Typ- oder Einzelgenehmigung am Fahrzeug angebracht werden. Ein zusatz-
K Nummer der EG-Typgenehmigung oder ABE liches Gutachten und die Anderung oder Neuausstellung der Zulassungsbe-
L Anzahl der Achsen scheinigung Teil | ist hierfiir nicht erforderlich.
0.1 Technisch zuldssige Anhangelast gebremst in kg
0.2 Technisch zuldssige Anhangelast ungebremst in kg
Pl Hubraum in cm?
H P.2/P.4 Nennleistung in kW/Nenndrehzahl bei min?
P.3 Kraftstoffart oder Energiequelle
Q Leistungsgewicht in kW/kg (nur bei Kraftradern)
R Farbe des Fahrzeugs e
........ S Sitzplatze einschlieBlich Fahrersitz
S:2 Stehplatze
T Héchstgeschwindigkeit in km/h
[VA] Standgeréausch in dB (A)
U.2  Drehzahl in min'zu U.1
u.3 Fahrgeréusch in dB (A)

Unterschrift

V.7 CO;(in g/km) kombinierter Wert

V.9 Fur die EG-Typgenehmigung maBgebliche Schadstoffklasse
2) Hersteller-Kurzbezeichnung

(2.1)  Codezu(2)

(2.2) Code zu D.2 mit Priifziffer

(3) Prufziffer zur Fahrzeug-ldentifizierungsnummer

4) Art des Aufbaus

(5) Bezeichnung der Fahrzeugklasse und des Aufbaus

|
ZBI 000000000




Drucksache 435/13 -16-

Artikel 3
Anderung der Gebiihrenordnung fir MaRnahmen im StraRenverkehr

Die Anlage (zu § 1) der Gebuhrenordnung fur Mal3nahmen im Stral3enverkehr vom 25. Januar
2011 (BGBI. | S. 98), die durch Artikel 7 der Verordnung vom 10. Januar 2013 (BGBI. | S.

35) zuletzt geéndert worden ist, wird wie folgt geandert:

1. In Geblhren-Nummer 221.1 wird in der Spalte , Gebtihr* die Angabe ,,26,30" durch die
Angabe,, 27,00" ersetzt.

2. In Gebuhren-Nummer 221.2 und 227.3 werden jewellsin der Spalte ,, Gegenstand* nach
dem Wort ,, Zulassungsbezirk* die Worter ,,und Zuteilung eines neuen Kennzeichens'
eingefligt und in der Spalte ,, Gebuhr” die Angabe ,,26,30* durch die Angabe ,, 27,00 er-
setzt.

3. In Gebuhren-Nummer 221.3 wird in der Spalte ,, Gebihr* die Angabe 30,70 durch die
Angabe ,,31,40" ersetzt.
4. In Gebutihren-Nummer 221.6 und 227.4 wird jeweils in der Spalte , Gegenstand” das Wort

» Erkennungsnummer” durch das Wort ,, Kennzeichen® und in der Spalte , Gebuhr* die
Angabe ,, 10,90" durch die Angabe ,, 11,60 ersetzt.

5. In Gebuhren-Nummer 221.7 wird in der Spalte ,, Gebihr* die Angabe,, 16,00 durch die
Angabe,, 16,70" ersetzt.

6. Nach Geblhren-Nummer 221.7 werden folgende Geblhren-Nummern 221.8, 221.9,
221.9.1 und 221.9.2 eingefugt:

,221.8 Umschreibung aus einem anderen Zulassungsbezirk bei Beibehal- 16,70

tung des bisherigen Kennzeichens - mit Halterwechsel -

2219 Umschreibung aus einem anderen Zulassungsbezirk bei Beibehal-
tung des bisherigen Kennzeichens - ohne Halterwechsel -

221.9.1 | - ohne Ausstellung einer neuen Zulassungsbescheinigung Tell | 10,90

221.9.2 | - mit Ausstellung einer neuen Zulassungsbescheinigung Tell | 11,60°.

7. Die Gebuhren-Nummern 224.1 und 224.2 werden wie folgt gefasst:

,224.1 innerhalb oder auf3erhalb des Zulassungsbezirks 6,90

224.2 internetbasi ert 5,70,
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8. In Gebuhren-Nummer 227.5 wird in der Spalte ,, Gebuhr* die Angabe ,, 16,00" durch die
Angabe,, 16,70" ersetzt.

9. Nach Gebuhren-Nummer 227.6 werden folgende Gebuhren-Nummern 227.7, 227.8,
227.8.1 und 227.8.2 eingefugt:

2 221.7 Umschreibung eines zulassungsfreien, aber kennzeichnungspflichti- | 16,70
gen Fahrzeugs aus einem anderen Zulassungsbezirk bel Beibehal-

tung des bisherigen Kennzeichens — mit Halterwechsel -

227.8 Umschreibung aus einem anderen Zulassungsbezirk bei Beibehal-

tung des bisherigen Kennzeichens — ohne Halterwechsel -

227.8.1 | - ohne Ausstellung einer neuen Zulassungsbescheinigung Tell | 10,90

227.8.2 | - mit Ausstellung einer neuen Zulassungsbescheinigung Tell | 11,60°.

10. In Gebihren-Nummer 228.1 wird in der Spalte ,, Gegenstand” die Angabe ,,HU-, durch
das Wort ,, HU-Plakette" ersetzt und werden die Worter ,,und AU-Plakette “ gestrichen.

11. In Gebihren-Nummer 228.2 wird in der Spalte ,, Gebuhr” die Angabe ,,0,50* durch die
Angabe,,0,70“ und die Angabe ,, 1,00“ durch die Angabe,, 1,20" ersetzt.

Artikel 4
I nkrafttreten

Diese Verordnung tritt vorbehaltlich des Satzes 2 am 1. November 2013 in Kraft. Die Artikel
2und 3 treten am 1. Juli 2014 in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmit.

Der Bundesminister fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

Dr. Peter Ramsauer
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Begrindung

AulRerbetriebsetzung

A. Allgemeines

Ziel der Regelung

Das Verwaltungsverfahren zur Aul3erbetriebsetzung von Kraftfahrzeugen soll fir Birgerinnen
und Blrger, Wirtschaft und Verwaltung effizienter und weniger zeitaufwendig gestaltet wer-

den.

Mit der Anderungsverordnung werden deshalb die stralRenverkehrsrechtlichen Vorschriften

geschaffen, um die Aul3erbetriebsetzung von Fahrzeugen bundesweit internetbasiert mittels
eines vom Kraftfahrt-Bundesamt zentral betriebenen Online-Portals durchfihren zu kénnen.
Das bisherige Verfahren bleibt parallel bestehen.

Von den insgesamt Uber 27 Millionen Kfz-Zulassungsvorgéngen pro Jahr konnten mit der
Aul3erbetriebsetzung (rund 9,2 Millionen) kinftig Gber ein Drittel der Vorgange internetba-
siert durchgeftihrt werden. Fur Blrgerinnen, Burger und die Wirtschaft ergeben sich daraus
zeitliche und raumliche Flexibilitdt und ein geringerer Aufwand fur die Durchfthrung der
Aul3erbetriebssetzung. Auch vor dem Hintergrund des demographischen Wandels fuhrt ein
internetbasiertes Verfahren dazu, dass insbesondere im landlichen Raum die Daseinsvorsorge
durch eine leicht erreichbare Verwaltung besser gewdahrleistet ist. Unternehmen, dieim Be-
reich der Kfz-Zulassung tétig sind, wie z. B. Kennzeichen-, Plaketten- und Fachverfahrens-
hersteller, Zulassungsdienstleister oder Flottenbetreiber haben sich in die Ausgestaltung der
zukinftigen internetbasierten V organge eingebracht. Insbesondere werden Effizienzvorteile
bei Massenaul3erbetriebsetzungen fir Fahrzeugflotten gesehen, da hier das Fuhrparkmanage-
ment erheblich vereinfacht wird. Die Verwaltung kann ihre Verwaltungsvorgange effizienter
gestalten und die Verwaltungsmodernisierung férdern. Die Innere Sicherheit profitiert von
verringertem Missbrauchsrisiko der Stempel plaketten. Die Verbreitung von eGovernment in
Deutschland wird geférdert, indem De-Mail und eine el ektronische Bezahlfunktion Bestand-

teile der internetbasierten Verfahren sind.

Fur die Umsetzung eines vollsténdigen internetbasierten Zulassungsverfahrens waren insbe-

sondere die Kennzeichenschilder, die Stempel plaketten, die Fahrzeugdokumente und ver-
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schiedene, in Papierform zu fuhrende Nachwei se €l ektronisch abzubilden. Da dies nicht kurz-
fristig realisiert werden kann und hohe K osten verursachen wirde, muss eine internetbasierte
L6sung an das tber 100 Jahre bestehende Zul assungssystem anschlussfahig gestaltet und
schrittwei se entwickelt werden. Auf dem Weg zu einer weitergehenden internetbasierten Ab-
wicklung sdmtlicher Zulassungsvorgange wird mit dieser Verordnung in einem ersten Schritt
die internetbasi erte Aul3erbetriebsetzung ermoglicht.

Mit den vorgesehenen Anderungen der Fahrzeug-Zulassungsverordnung wird die internetba-
sierte Aul3erbetriebsetzung neben das geltende Verfahren gestellt. Diese ist fur die Verwal-
tung auf Antrag verbindlich durchzufihren, fir Burgerinnen, Burger und die Wirtschaft as
Option zum bisherigen System ausgestaltet.

Um anschlussfahig an das bestehende System der Zulassungsverfahren zu sein und gleichzei-
tig nicht lediglich die , Offline” - Vorgange digital abzubilden, werden die Inhalte der beste-
henden Regelungen berticksichtigt und in die internetbasierten Verfahren Gberfihrt. Dabei ist
beachtet worden, dass die Zulassungsbehtrden die internetbasierte AulRerbetriebsetzung (in-
tern) automatisiert durchfiihren konnen. Dabei war zu beriicksichtigen, dass Teilaspekte der
bestehenden (Verwaltungsverfahrens-)VVorgange bei der internetbasierten Aul3erbetriebset-
zung in der Regel raumlich und zeitlich auseinanderfallen. Dies wird insbesondere deutlich,
wenn —wie bel den Zulassungsverfahren — nicht nur ,, Erklérungen” zwischen Burgerinnen/
Birgern und Verwaltung bzw. Wirtschaft und Verwaltung ausgetauscht werden, sondern auch
physische Dokumente wie Zulassungsbesche nigung und K ennzeichenschilder mit Stempel-
plaketten.

- Im Falle der AulZerbetriebsetzung beispielsweise erfillt das Entstempeln der Kennzei-
chenschilder und das Vermerken der AulRerbetriebsetzung (8 14 Absatz 1 Fahrzeug-
Zulassungsverordnung (FZV)) bisher folgende Funktionen: Dokumentation der Aul3erbe-
triebsetzung nach Aul3en: Durch das Entstempeln der Kennzeichenschilder wird die
Uberwachung der Zulassung am Fahrzeug ermdglicht; das Vermerken des Datums dient
der Dokumentation des Stichtags fir Zwecke der Kraftfahrzeugsteuer und Versicherung.

- Dokumentation der Aul3erbetriebsetzung nach Innen: Das Vermerken der Aul3erbetrieb-
setzung auf der Zulassungsbescheinigung Tell | dient der Dokumentation des Verwal-
tungshandelns.

- Bekanntgabe des Verwaltungsaktes der Aul3erbetriebsetzung unter Anwesenden (Vorlage
bei Zulassungsbehdrde).



Drucksache 435/13 -20-

Fur die Gestaltung der internetbasierten Aul3erbetriebsetzung miissen die Entstempelung der
Kennzei chenschilder und das Vermerken der Aul3erbetriebsetzung auf der Zulassungsbe-
scheinigung Teil | zeitlich und réumlich von der Zulassungsbehérde (physisch) losgel 6st er-
folgen kénnen. Dadurch missen auch das hoheitliche Handeln der Zulassungsbehdrde durch
Verwaltungsakt sowie die (rechtliche) Wirkung zeitlich und raumlich voneinander abstrahiert

werden.

Der Zulassungsbehorde soll ein Entstempeln und Vermerken ,,aus der Ferne* ermdglicht wer-
den. Dazu werden Sicherheitscodes an Stempel plaketten und Zulassungsbescheinigung Teil |
eingefuhrt, mit deren Hilfe der Antragsteller der Zulassungsbehtrde gegeniiber dokumentiert,
dass die Kennzeichenschilder entstempelt sind und die Aul3erbetriebsetzung auf der Zulas-
sungsbescheinigung Teil 1 vermerkt ist (raumliche Abstraktion). Nach dem Inkrafttreten die-
ser Anderungsverordnung werden nur noch mit Sicherheitscode versehene Stempel plaketten
und Zulassungsbescheinigungen Tell | ausgegeben, um kiunftig allen Haltern die internetba-
sierte Aul3erbetriebsetzung anbieten zu kénnen.

Die Sicherheitscodes der Stempel plaketten und der Zulassungsbescheinigung Teil | sind ver-
deckt angebracht und kénnen nur sichtbar gemacht werden, indem dabei die untere Schicht
der Stempel plakette freigelegt und auf der Zulassungsbescheinigung Teil | gleichzeitig die
Markierung ,,aul3er Betrieb gesetzt* sichtbar gemacht wird. Die freigel egte Stempel plakette
auf den Kennzei chenschildern und die Markierung auf der Zulassungsbescheinigung Tell |
zeigen zwar ab dem Moment der Freilegung eine Aul3erbetriebsetzung an, rechtlich ist aber -
wie bisher auch - die Zulassungsbehdrde zustandig, das Fahrzeug durch Verwaltungsakt auf3er
Betrieb zu setzen. Erst wenn die Zulassungsbehorde aufgrund der vom Halter oder dem Ver-
flgungsberechtigten Gbermittelten Sicherheitscodes davon ausgehen kann, dass das Kennzei-
chenschild entstempelt und auf der Zulassungsbescheinigung Teil | die Aul3erbetriebsetzung
vermerkt ist, erlasst die Zulassungsbehdrde den Verwaltungsakt der Aul3erbetriebsetzung und
gibt diesen unter Angabe des Datums der abschlieffenden Bearbeitung, an dem die AulRerbe-
triebsetzung wirksam wird, dem Halter bekannt (rechtliche Abstraktion).

Zwischen der Freilegung der Sicherheitscodes und der Bekanntgabe der Aul3erbetriebsetzung
liegt ein Zeitraum, in dem der Halter das Fahrzeug ohne Stempel plaketten nicht in Betrieb
nehmen darf (8 10 Absatz 12 FZV), gleichzeitig das Fahrzeug jedoch noch nicht auf3er Be-
trieb gesetzt ist (zeitliche Abstraktion).
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L 6sung

Bisherige Rechtslage

Das bisherige Verfahren zur Aul3erbetriebsetzung von Fahrzeugen sieht vor, dass sich der
Halter oder der V erfiigungsberechtigte mit Kennzeichen und Zulassungsbescheinigung Tell |
zur Zulassungsbehorde begibt, damit diese zum Zweck der Aul3erbetriebsetzung die Kennzel-
chen entstempelt und die Aul3erbetriebsetzung in der Zulassungsbescheinigung Teil | ver-
merkt. Nach Aushandigung dieser Unterlagen ist die AulRerbetriebsetzung abgeschlossen.

Kunftige Rechtslage

Fur die internetbasierte Aul3erbetriebsetzung kann die Entstempelung der Kennzeichenschil-
der und der Eintrag der AulRerbetriebsetzung in der Zulassungsbescheinigung Tell | der Zulas-
sungsbehorde auch elektronisch Uber das Internet nachgewiesen werden. Dazu sind kiinftig
alle Stempel plaketten und alle Zulassungsbescheinigungen Teil | im Rahmen der Zulassungen
mit je einem Sicherheitscode zu versehen und im 6rtlichen und zentralen Fahrzeugregister zu
speichern. Die Sicherheitscodes sind zur Aul3erbetriebsetzung freizulegen und zusammen mit
dem Kennzeichen Uber ein zentrales vom Kraftfahrt-Bundesamt betriebenes Online-Portal an
die Zulassungsbehdrde zu Ubermitteln. Sobald Uber ein elektronisches Bezahl system die Ge-
buhr entrichtet wurde, kann die AulRerbetriebsetzung durch die Zulassungsbehdrde erfol gen.
Das internetbasierte Verfahren ist somit in die Ablaufe der Zulassungsbehdrden integriert und
erfordert nur geringe Anpassungen des bestehenden Systems. Zudem ist fir BUrgerinnen,
Birger und die Wirtschaft die internetbasierte Aul3erbetriebsetzung sehr einfach zu nutzen.

Fur die internetbasierte Aul3erbetriebsetzung sind Anpassungen in der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung erforderlich. Die Verordnung ist mit dem Recht der Européi schen
Union vereinbar (vgl. Begriindung, Besonderer Teil, zu Nummer 4) und anschlussfahig an
zukinftige europaweite Entwicklungen.

B. Kosten, Auswirkungen auf das Preisgeflige

1. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand
Bund
Fur den Bund sind keine Auswirkungen auf die Einnahmen aus der Kraftfahrzeugsteuer, Ver-

sicherungssteuer und Gebiihren aus der Kfz-Zulassung zu erwarten.
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Lander und Kommunen

Fur die Lander und Kommunen sind keine Auswirkungen auf die Gebuhren aus der Kfz-

Zulassung zu erwarten.

2. Erfullungsaufwand

Die Ermittlung der Aufwénde fur Burgerinnen und Birger, Wirtschaft und Verwaltung beruht
auf Erhebungen bei Zulassungsbehdrden, beim Kraftfahrt-Bundesamt sowie bei Herstellern
von Stempel plaketten und der Zulassungsbescheinigung Teil 1.

2.1 Erfallungsaufwand fur Burgerinnen und Burger

Fur die Identifizierung und Dateneingabe im Online-Portal im Rahmen einer internetbasi erten
Aul3erbetriebsetzung werden aufgrund von Simulationen rund 5 Minuten Zeitaufwand pro
Vorgang angesetzt, gegenuiber einer derzeit anfallenden Bearbeitungszeit in der Zulassungs-
behorde von ebenfalls 5 Minuten. Demnach andert sich die Bearbeitungszeit fur die Burgerin-

nen und Burger nicht.

Allerdings werden die Burgerinnen und Burger jeweils um durchschnittlich 21 Minuten War-
tezeit in der Zulassungsbehorde sowie 22 Minuten Wegezeit und 3 Euro Fahrtkosten fir den
einfachen Weg zur Zulassungsbehdrde entlastet. Die Fahrtkosten ergeben sich durch einen
durchschnittlichen Weg zur Behdrde auf Kreisebene von rund 10 Kilometern und eine Pau-
schale von 0,30 Euro je Kilometer. Pro Vorgang entfallen aso insgesamt 43 Minuten Zeit-
aufwand und Fahrtkosten in Hohe von 3 Euro.

Basierend auf den Auskinften von Zulassungsbehorden wird beriicksichtigt, dass etwadie
Hafte der knapp 9,2 Millionen im Jahr 2011 vom Kraftfahrt-Bundesamt verzeichneten Au-
[3erbetriebsetzungen von Kraftfahrzeugen und Anhéngern auf Privatpersonen entfélt; die an-
dere Hélfte der Vorgange in den Zulassungsbehérden wird fir Gewerbetreibende durchge-
fahrt. Auch private Halter lassen Aul3erbetriebsetzungen haufig durch Bevollméchtigte wie
bei spiel sweise Fahrzeughandler durchfihren. Gemal der rechtlichen Bestimmungen kann die
Aulerbetriebsetzung eines Fahrzeugs durch den Halter oder den V erfliigungsberechtigten be-
antragt werden; daher kann sich auch die Betrachtung des Erfullungsaufwands nicht auf die

Halter der Fahrzeuge beschranken.
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Ausgehend von Bevdlkerungsumfragen zum Interesse der Deutschen an Online-Angeboten
wird geschétzt, dass bei rund 65 Prozent der Aul3erbetriebsetzungen der Halter die Moglich-
keit einer internetbasierten Durchfuhrung nutzen wird, sofern die erforderlichen Vorausset-
zungen geschaffen sind. Bei der Nutzungsprognose ist zu beachten, dass die internetbasierte
Aul3erbetriebsetzung nur in Anspruch genommen werden kann, wenn ein Fahrzeug bereits mit
den neu einzufUhrenden Stempel plaketten und einer neuen Zulassungsbescheinigung Tell |
ausgestattet ist. Daher wird nach dem Inkrafttreten der Verordnung eine gewisse Zeit verge-
hen, bis der Uberwiegende Tell der Fahrzeuge nach Zulassungs- und Umschreibungsvorgan-
gen Uber neue Plaketten und Dokumente verfiigt und so die prognostizierte Nutzung erreich-
bar ist. Zudem geht die Schétzung zum E-Government-Gesetz davon aus, dass sich die voll-
sténdige Durchsetzung aller Komponenten des Gesetzes — darunter die verstarkte Anwendung
der elektronischen Identifizierung mittels der el D-Funktion des neuen Personalausweises
(nPA) — Uber einen Zeitraum von bis zu 30 Jahren erstrecken kann. Spatestens dann kann fir
die internetbasi erte AulRerbetriebsetzung die volle Nutzungsprognose zum Tragen kommen;
bis dahin ist von einer im Zeitverlauf zunehmenden Nutzung des V erfahrens auszugehen.
Bezogen auf die Halfte aller AulZerbetriebsetzungen, die von Privatpersonen durchgefihrt
wird, ist daher anzunehmen, dass langfristig etwa 65 Prozent und damit rund 3 Millionen
Birgerinnen und Blrger die internetbasierte Aul3erbetriebsetzung nutzen werden. Somit ver-
ringert sich der Erfullungsaufwand der Birgerinnen und Burger um jahrlich rund 2,1 Millio-

nen Stunden und Fahrtkosten in Hohe von knapp 9 Millionen Euro.

2.2 Erfullungsaufwand fur die Wirtschaft

Auch fur die gewerblichen Kunden der Zulassungsbehorden entfallen bei einer internetbasier-
ten Aul3erbetriebsetzung jewells Fahrtkosten in Hohe von 3 Euro und 43 Minuten Wege- und
Wartezeit. Die Monetarisierung des entfallenden Zeitaufwands mittels eines durchschnittli-
chen Lohnsatzes von 33,20 Euro tber Unternehmen aler Wirtschaftszwei ge hinweg ergibt
eine Entlastung der Wirtschaft um knapp 27 Euro pro Vorgang.

Wie erlautert, entfallt rund die Hélfte der 9,2 Millionen Aul3erbetriebsetzungen auf gewerbli-
che Kunden. 1,5 Millionen Vorgénge, die Schatzungen zufolge von Intermediéren (d. h. Zu-
lassungsdienstleistern) durchgefiihrt werden, sind nicht zu betrachten, da sie die entstehenden
Kosten im Rahmen ihres Geschéaftsmodells an ihre Kunden weiterreichen und der Aufwand

daher nicht als birokratische Belastung anzusehen ist. Unter Annahme der genannten Nut-
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zungsquote von 65 Prozent werden daher zukinftig etwa 2 Millionen internetbasierte Aul3er-
betriebsetzungen auf die Wirtschaft entfallen.

Somit verringert sich der jéhrliche Erfullungsaufwand der Wirtschaft durch die internetbasier-
te AuRerbetriebsetzung um rund 54 Millionen Euro.

Durch die Verordnung wird eine Informationspflicht fur die Wirtschaft gedndert. Laut dem

» Leitfaden der Bundesregierung zur Ermittlung und Darstellung des Erfillungsaufwands in
Regelungsvorhaben der Bundesregierung” sind die Burokratiekosten Teil des Erfillungsauf-
wands. In der Belastung der Informationspflicht zum Antrag auf Aul3erbetriebsetzung eines
Fahrzeugs sind gegentber dem Erfullungsaufwand Wege- und Wartezeiten sowie Fahrtkosten
nicht berticksichtigt. Angesichts einer gleichbleibenden Bearbeitungszeit werden daher keine

Auswirkungen auf die Birokratiekosten der Wirtschaft erwartet.

2.3 Erfullungsaufwand der Verwaltung

Bund

Beim Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) wird ein einmaliger Umstellungsaufwand durch die Ein-
fUhrung der internetbasierten Aul3erbetriebsetzung entstehen. Fir das Projektmanagement zur
Umsetzung der Verordnung setzt das KBA 4.430 Stunden Zeitaufwand im héheren und geho-
benen Dienst an. Bei durchschnittlichen Lohnsdtzen von 57,80 Euro bzw. 35,70 Euro fur den
hoheren bzw. gehobenen Dienst des Bundes bedeutet dies Personalkosten in Héhe von rund
190 000 Euro. Zuzuglich Reisekosten wird der Umstellungsaufwand rund 19 .000 Euro betra-

gen.

Einmaliger Umstellungsaufwand entsteht zudem durch die Aufnahme der Druckstiicknum-
mern und Sicherheitscodes von Stempel plaketten und Zulassungsbescheinigung Teil | ins
Zentrale Fahrzeugregister (ZFZR). Das KBA schétzt den Aufwand auf rund 750 Stunden im
gehobenen Dienst fir die Softwareentwicklung und Arbeiten im Fachbereich. Damit bel auft

sich der Umstellungsaufwand auf rund 27 000 Euro.

Fir den Aufbau des zentralen Portals einschliefdich Einbindung des ,, neuen Personal auswei -
ses’ fallen laut KBA im gehobenen Dienst insgesamt rund 4 400 Arbeitsstunden an, u. a. fur

die Softwareentwicklung. Neben der Webanwendung miissen bei spiel sweise eine Schnittstelle
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fr Grofskunden und ein Webservice fir das ePayment implementiert und das Verfahren fur
die Zulassungsbehdrden bereitgestellt werden. Sachkosten in Hohe von rund 3 000 Euro ent-
fallen auf die Test-Hardware fir den Einsatz des ,, neuen Personalausweises* oder vergleich-
barer Identifizierungsverfahren. Dies bedeutet insgesamt einen Umstellungsaufwand von etwa
161 000 Euro.

Fur das Projektmanagement, den Aufbau des zentralen Portals und die Anpassung des ZFZR
fallt insgesamt ein einmaliger Umstellungsaufwand in Héhe von rund 381 000 Euro beim
KBA an.

Fir Betrieb und Pflege des Portal s entsteht zudem Aufwand in Hohe eines halben Dienstpos-
tens bzw. von 715 Stunden pro Jahr der Wertigkeit A11 bzw. E11 zuziglich der Transakti-
onskosten bel Nutzung des nPA. Fir die Anpassung des ZFZR schétzt das KBA, dass der
zusétzliche laufende Aufwand relativ gering ausfallt und von der algemeinen Verfahrensbe-
treuung und dem Verfahren zur Fehlerkorrektur getragen werden kann. Somit erhéht sich der
jahrliche Erfullungsaufwand des KBA durch den Verordnungsentwurf um rund 116 000 Euro.
Nicht berticksichtigt ist der Aufwand fr den Webservice, der fir grof3e gewerbliche Kunden

(z. B. Flottenbetreiber, Dienstleister, Handler) zusétzlich angeboten werden soll.

Lander/Kommunen

Die Einflhrung der internetbasi erten Aul3erbetriebsetzung wird in den Zulassungsbehérden
einmaligen Umstellungsaufwand verursachen. Um die Verknipfung der Drucksticknummern
und Sicherheitscodes von Stempel plaketten und Zulassungsbescheinigung Teil | mit dem je-
weiligen Fahrzeug im Fachverfahren und damit auch im Fahrzeugregister zu gewéhrleisten,
werden die Zulassungsbehdrden im Regelfall Handscanner verwenden und damit die auf Pla-
ketten und der Zulassungsbescheinigung Tell | aufgebrachten 2D-Codes erfassen. Nur sehr
wenige Zulassungsbehorden verfligen derzeit fir andere Anwendungen Uber entsprechende
Handscanner. Die Kosten fir die Anschaffung el nes handel stiblichen 2D-Code-Scanners be-
tragen etwa 200 Euro. Zulassungsbehdrden mit zentralen Ausgabeschaltern kénnen alle Codes
dort scannen und bendtigen entsprechend weniger Scanner, wahrend Zulassungsbehdrden mit
der Ausgabe von Plaketten und Zulassungsbescheinigung Teil | an jedem Sachbearbeiterplatz
deutlich mehr Scanner anschaffen mussen. Es wird geschétzt, dass ein Viertel der 413 Zulas-
sungsbehorden und 302 Nebenstellen jewells 25 Scanner und die restlichen drei Viertel je-

weils 5 Scanner anschaffen. Die Kosten belaufen sich damit auf rund 1,4 Millionen Euro.
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Zudem werden die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in den Zulassungsbehtrden tber die An-
derungen informiert werden mussen, dasich vor allem die Einfihrung der neuen Stempelpla-
ketten und Zulassungsbescheinigungen Teil | auf ihre Arbeit auswirken wird. Bei einer rund
zweistindigen Schulung der etwa 8 000 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter aller Laufbahn-

gruppen bedeutet dies einen Personalaufwand von rund 582 000 Euro.

Fur die Datenverarbeitung werden keine wesentlichen Umstellungskosten entstehen. Die
Fachverfahren der Zulassungsbehdrden sind bereits elektronisch an das KBA angebunden.
Die internetbasierte AulRerbetriebsetzung soll ausschliefdlich Gber ein zentrales Portal beim
KBA erfolgen, sodass die Zulassungsbehorden hierzu eine entsprechende Verkntipfung be-
reitstellen konnen, die sich mit geringem Aufwand implementieren I 4sst. Zudem sind Ande-
rungen am Fachverfahren, die aufgrund einer verbindlich umzusetzenden Rechtsanderung
notwendig werden, nach Angaben von IT-Dienstleistern im Regelfall von den Wartungsver-

trégen gedeckt.

Insgesamt betrégt der einmalige Umstellungsaufwand durch die Anschaffung von Scannern

und Mitarbeiterschulungen somit rund 2 Millionen Euro.

Der jahrliche Erfullungsaufwand der Zulassungsbehtrden wird sich durch die Einflhrung der
internetbasi erten Aul3erbetriebsetzung andern.

Ausgehend von den genannten 9,2 Millionen Aul3erbetriebsetzungen des Jahres 2011 (davon
rund 1,5 Millionen Vorgange fur Intermediare) und der langfristigen Nutzungsprognose von
65 Prozent werden die Zulassungsbehdrden zukinftig jahrlich knapp 6 Millionen internetba-
sierte Aul3erbetriebsetzungen verzeichnen. Die derzeit durchschnittlich fir eine Aul3erbetrieb-
setzung bendtigte Bearbeitungszeit von rund 5 Minuten (bzw. 4 Minuten bel Vorgangen fir
Intermediére aufgrund gebiindelter Bearbeitung und verringerten Beratungsbedarfs) kann ent-
fallen, da die Zulassungsbehotrden die internetbasi erte AulRerbetriebsetzung automatisiert
durchfiihren kénnen. Anhand eines durchschnittlichen Lohnsatzes von 27,50 Euro fir den
mittleren Dienst der Verwaltung ergibt sich eine kalkulierte Verringerung des Erfullungsauf-

wands der Zulassungsbehdrden von rund 13,2 Millionen Euro pro Jahr.

Beim internetbasierten V erfahren miissen die Zulassungsbehtrden aber die Halter der Fahr-

zeuge Uber die AulZerbetriebsetzung benachrichtigen. Dies geschieht im Regelfall per Brief-
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post, auf Wunsch des Nutzers unter Angabe der De-Mail-Adresse aber auch auf elektroni-
schem Weg. Es wird geschétzt, dass sich die Kosten je Benachrichtigung auf rund 1 Euro be-
laufen werden. Dies umfasst Personal- und Sachkosten, deckt also auch das fur Briefpost und
De-Mail-Versand fallige Porto ab. Bei knapp 6 Millionen internetbasi erten Aul3erbetriebset-
zungen entstehen den Zulassungsbehérden also zusétzliche Kosten in Héhe von knapp 6 Mil-
lionen Euro fur die Benachrichtigung des Halters.

Zugleich wird sich der Aufwand fir alle Zulassungs- und Umschreibungsvorgange erhéhen,
da die Sachbearbeiterinnen und Sachbearbeiter hier zukinftig mit Hilfe von Handscannern die
neuen 2D-Codes auf den Stempel plaketten und der Zulassungsbescheinigung Teil | erfassen
muissen, um die korrekte Zuordnung zum Fahrzeug im System zu gewahrleisten. Fir das Jahr
2010 verzeichnete das KBA rund 13,1 Millionen Zulassungs- und Umschreibungsvorgange.
Eine Simulation hat einen durchschnittlichen Zeitaufwand fUr die Erfassung per Scanner von
18 Sekunden pro Vorgang ergeben, was einen Personalaufwand von 1,8 Millionen Euro pro
Jahr bedeutet. Zugleich sind héhere Sachkosten zu verzeichnen, da Stempel plaketten und Zu-
lassungsbescheinigungen Teil | in der Produktion aufwendiger und damit im Einkauf teurer
werden. Die Befragung von Plakettenherstellern und Konfektionierern von Zulassungsbe-
scheinigungen Tell | hat gezeigt, dass die Mehrkosten vor der Produktionsumstellung nur
schwer kalkulierbar sind. Es wird daher angenommen, dass die Mehrkosten je Plakette und
Zulassungsbescheinigung Teil | rund 0,20 Euro betragen. Ein Fahrzeug bendtigt eine Zulas-
sungsbescheinigung Teil | sowie zwei Stempel plaketten fir das vordere und das hintere
Kennzeichen. Kraftréder und Anhanger, deren Anteil am Fahrzeugbestand knapp 18 Prozent
betragt, benétigen nur eine Plakette. Somit entstehen zusétzliche Sachkosten von etwa

7,4 Millionen Euro pro Jahr.

In der Addition ergeben Personal- und Sachkosten einen zusétzlichen Erfillungsaufwand
durch die neuen Stempel plaketten und Zulassungsbescheinigung Teil 1 von knapp 9,2 Millio-

nen Euro pro Jahr.

Zusammen mit der Entlastung durch entfallende Bearbeitungszeiten bei der Aul3erbetriebset-
zung (13,2 Millionen Euro) und den zusétzlichen Kosten fir die Benachrichtigung der Halter
Uber die Aul3erbetriebsetzung (6 Millionen Euro) erhoht sich der jahrliche Erfullungsaufwand

der Zulassungsbehérden um rund 2 Millionen Euro.
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Die Investitionen und auch die zusétzlichen Kosten werden aufgrund der jahrlichen Einspa-
rungen einer internetbasi erten Abwicklung und damit der Schaffung einer M6glichkeit einer
beinahe vollautomatisierten Abwicklung einer Aul3erbetriebsetzung sowie durch Gebihren-

anpassungen gedeckt.

C. Sonstige Auswirkungen
Diese Verordnung hat keine gleichstellungspolitischen Auswirkungen. Die Verordnung bietet
keine Grundlage fur verdeckte Benachteiligungen, Beteiligungsdefizite oder die Verfestigung

tradierter Rollen.

D. Nachhaltigkeit
Die Managementregeln und Indikatoren der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie wurden ge-
priift. Die Verordnung bertihrt keine Aspekte der nachhaltigen Entwicklung.

E. Evaluierung

Das Bundesministerium fr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung wird Uber den Stand der be-
absichtigten Wirkung in Bezug auf das Ziel, den Zweck und den Nutzen der Regelungen alle
5 Jahre dem Normenkontrollrat berichten, hier erstmals zum 01.01.2019. Dieser Rhythmus ist
so gewdhlt, da die vollstandige Durchsetzung aler Komponenten des Gesetzes — darunter die
verstarkte Anwendung der elektronischen Identifizierung mittels des neuen Personal auswei ses
(nPA) — sich Uber einen Zeitraum von bis zu 30 Jahren erstrecken kann. Spétestens dann kann
fUr die internetbasi erte Aul3erbetriebsetzung die volle Nutzungsprognose zum Tragen kom-
men; bis dahin ist von einer im Zeitverlauf zunehmenden Nutzung des V erfahrens auszuge-

hen.

. Verzicht auf Umkennzeichnung

A. Allgemeines

Ziel und Notwendigkeit der Regelung

Die Lander kdnnen gegenwaértig vom Erfordernis der Neuzuteilung eines Kennzeichens bei
Wechsel des Zulassungsbereiches des Fahrzeugs innerhalb des jeweiligen Landes Ausnahmen
erteilen. Diesist sowohl bei Wechsel des Wohnsitzes des Halters a's auch bel Wechsel des

Fahrzeughalters méglich. Die Verkehrsministerkonferenz sprach sich fur den bundesweiten
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Verzicht auf Umkennzeichnung bei Wohnort aus und bat den Bund, die dafr notwendigen

rechtlichen Voraussetzungen zu schaffen.

L 6sungen

Bisherige Rechtslage

Aktuell besteht das Erfordernis, bei Wechsel des Zulassungsbezirks das Fahrzeug umzumel -
den. Dabei wird grundsétzlich auch eine Umkennzeichnung vorgenommen. Eine Reihe von
Landern haben innerhalb des Zustandigkeitsberei chs hiervon bereits Ausnahmen zugel assen.
Die derzeitigen Ausnahmemdoglichkeiten betreffen sowohl den Wohnsitzwechsel des Halters
als auch den Wechsel des Fahrzeughalters.

KUnftige Rechtslage

Diein der Fahrzeug-Zulassungsverordnung geregelte Pflicht zur Umkennzeichnung bei

Wohnsitzwechsel oder Halterwechsel in einen anderen Zulassungsbereich wird aufgehoben.

In die Verordnung wurde auch der Halterwechsel aufgenommen, um bel der bundesweiten

Moglichkeit nicht unter die derzeitigen Moglichkeiten zurlickzugehen und das sich daraus

ergebende Potential zum Birokratieabbau und zur K ostensenkung beim Fahrzeughalter zu

nutzen.

Der Fahrzeughalter kann entscheiden, ob er das Unterscheidungszeichen des neuen Verwal-

tungsbezirks haben oder sein bisheriges behalten will.

Im Jahre 2012 wurden dem KBA

— 5,4 Millionen Mitteilungen tber die Besitzumschreibungen eines Fahrzeugs in einem an-
deren Zulassungsbezirk und

— 0,6 Millionen Mitteilungen tber den Wechsel des Halters mit seinem Fahrzeug in einen
anderen Zulassungsbezirk

zur Eintragung in das Zentrale Fahrzeugregister tbermittelt, wobel eine Aussage dartiber, bel

wie vielen Fahrzeugen der Wechsdl in einen anderen Zulassungsbezirk auch landestibergrei -

fend war, nicht getroffen werden kann.

Von der Mdglichkeit des Umkennzei chnungsverzichts nach der gegenwértigen Rechtslage
(innerhalb des Zulassungsbereiches, sofern die Lander dies geregelt haben) machen z. B. im
Land Schleswig-Holstein etwa 20 % der Betroffenen Gebrauch, im Landkreis Marburg-
Biedenkopf sind dies etwa 60 %. Bei der Annahme, dass ca. 30 % der Betroffenen kiinftig
davon Gebrauch machen, wéaren diesjahrlich 1,8 Millionen Fahrzeughalter.
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B. Kosten, Auswirkungen auf das Preisgeflige

1. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand

Bund

Fur den Bund sind keine Auswirkungen auf die Einnahmen aus der Kraftfahrzeugsteuer, Ver-
sicherungssteuer und Gebiihren aus der Kfz-Zulassung zu erwarten.

Lander und Kommunen

Fur die Lander und Kommunen sind keine Auswirkungen auf die Gebtihren aus der Kfz-

Zulassung zu erwarten.

2. Erfullungsaufwand

2.1  Erfallungsaufwand fir Birgerinnen und Birger

a. Ermittlung der Fallzahl

Adressaten der Mdglichkeit eines Verzichts auf Umkennzeichnung sind die Fahrzeughalter,

die entweder mit ihrem eigenen oder einem kiirzlich erworbenen Fahrzeug in einen anderen

Zulassungsbezirk wechseln. Laut Angaben des Kraftfahrt-Bundesamtes (KBA) wurdenim

Jahre 2012 folgende relevante Fallzahlen zur Eintragung in das Zentrale Fahrzeugregister

Ubermittelt:

— 5,4 Millionen Mitteilungen tber die Besitzumschreibungen eines Fahrzeugs in einem an-
deren Zulassungsbezirk und

— 0,6 Millionen Mitteilungen tber den Wechsel desselben Halters mit seinem Fahrzeug in
einen anderen Zulassungsbezirk.

Bei diesen Fallzahlen muss allerdings berticksichtigt werden, dass eine Aussage darlber, bel

wie vielen Fahrzeugen der Wechsel in einen anderen Zulassungsbezirk auch landesiibergrei-

fend war, nicht getroffen werden kann. Vor dem Hintergrund, dass bereits in einigen Bundes-

landern auf eine Umkennzeichnung bei einer Umschreibung innerhalb der Landesgrenzen

verzichtet werden kann (z. B. Schleswig-Holstein, Nordrhein-Westfalen u. a.), beinhalten die

Angaben zum Erflllungsaufwand daher auch die durch Inanspruchnahme des § 47 Absatz 1

Nr. 2 FZV bereits realisierten Anderungen des Erfiillungsaufwands.

Geschétzt an den Erfahrungen dortiger Zulassungsbehdrden wird davon ausgegangen, dass ca.
30 % der Betroffenen kiinftig davon Gebrauch machen. D. h. jahrlich werden ca. 1,62 Millio-

nen Fahrzeughalter bei Besitzumschreibungen in einen anderen Zulassungsbezirk sowie
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180.000 Fahrzeughalter, die mit ihrem eigenen Fahrzeug in einen anderen Zulassungsbezirk

wechseln, auf die Umkennzei chnung des Fahrzeugs verzichten.

Dadie Gesamtzahlen des KBA ale Fahrzeugtypen (Pkw, Kraftomnibusse, Lkw, Sattelzugma-
schinen etc.) und sowohl gewerbliche als auch private Halter beinhalten, muss der Anteil der
Fallzahlen, der auf die Blrgerinnen und Burger sowie auf die Wirtschaft entfallt, ermittelt
werden. Mit Hilfe der Statistik vom KBA zu Besitzumschreibungen aus dem Jahre 2011 kann
der Anteil an privaten und gewerblichen Haltern abgeschétzt werden (s. folgende Tabelle,
Anmerkung: Die Zahlen in der Tabelle umfassen auch Besitzumschreibungen innerhalb eines

Zulassungsbezirks):

Ermittlung des Anteils privater Fahrzeughalter bei Besitzumschreibungen
Anteil privater Gewichteter
Besitzum- Anteil von > . Anteil an
. . Halter je .
schreibungen |allen Besitzum- privaten
. . Fahrzeug-
im Jahre 2011 | schreibungen . Fahrzeug-
kategorie
haltern
Kraftrader 475.233 5,91% 99,00% 5,85%
Pkw 6.809.498 84,66% 94,00% 79,58%
Kraftomnibusse 5.777 0,07% 14,00% 0,01%
Lkw 301.983 3,75% 58,00% 2,18%
Zugmaschinen 113.647 1,41% 72,00% 1,02%
Sonstige Kfz 16.927 0,21% 39,00% 0,08%
Kraftfahrzeuganhanger 320.246 3,98% 82,00% 3,26%
Summe 8.043.311 100,00% 91,98%

Uber alle Fahrzeugkategorien hinweg betragt demnach der Anteil an privaten Haltern 92 %

und dementsprechend an gewerblichen Haltern 8 %.

Ubertragen auf die o. g. Fallzahlen ergeben sich somit fiir die Ermittlung des Erfiillungsauf-
wands der Birgerinnen und Burger 1,49 Millionen. Fahrzeughalter (zzgl. 130 000 Fahrzeug-
halter Wirtschaft = 1,62 Millionen Fz gesamt) bel Besitzumschreibungen in einen anderen
Zulassungsbezirk sowie 166 000 Fahrzeughalter (zzgl. 14 000 Fahrzeughalter Wirtschaft =
180 000 Fz gesamt), die mit ihrem eigenen Fahrzeug in einen anderen Zulassungsbezirk
wechseln (aus Vereinfachungsgriinden wird fur den Wechsel des Zulassungsbezirk durch

denselben Halter die gleiche Anteilsverteilung zugrunde gelegt).
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b. Ermittlung des Erfullungsaufwands

Fur private Fahrzeughalter, die von der Mdglichkeit des Verzichts auf Umkennzeichnung
Gebrauch machen, verringert sich der Erfullungsaufwand fir die Beschaffung neuer Kennzei-
chenschilder zum einen durch eingesparte Zeitaufwendungen (Gang zum Schilderprager so-
wie dortige Wartezeit) von etwa 15 Minuten pro Fall (elgene Schétzung) und zum anderen
durch den Wegfall der Sachkosten fuir zwei Kennzeichenschilder i. H. v. 20 Euro (Internet-
recherche).

Somit ergibt sich fir die Blrgerinnen und Burger eine Reduzierung des Erflllungsaufwandes
bei Verzicht auf die Umkennzeichnung bel einem Halterwechsel um ca. 372 500 Stunden

(15 Min./60 x 1,49 Mio.) und 29,8 Millionen. Euro Sachkosten (20 Euro x 1,49 Mio.). Bel
Verzicht auf die Umkennzeichnung bei einem Wechsel des Zulassungsbezirks reduziert sich
der Erflllungsaufwand um ca. 41 500 Stunden (15 Min./60 x 166 000) und 3,3 Millionen Eu-
ro (20 Euro x 166 00).

Insgesamt ergeben sich damit fur die BUrgerinnen und Burger jéhrliche Zeiteinsparungen
i. H. v. 414 000 Stunden sowie jéhrliche Sachkosteneinsparungeni. H. v. 33,1 Millionen Eu-

ro.

2.2.  Fur dieWirtschaft

Fur Fahrzeughalter der Wirtschaft, die von der Moglichkeit des Verzichts auf Umkennzeich-
nung Gebrauch machen, verringert sich der Erfullungsaufwand fur die Beschaffung neuer
Kennzeichenschilder analog zu der Ermittlung bel den Birgerinnen und Birgern.

Die Zeiteinsparungen i. H. v. 36 000 Stunden [(130 000 + 14 000) x 15 Min./60 = 36 000
Stunden] ergeben bei einem mittleren Lohnkostensatz tber alle Wirtschaftsbereiche von 33,20
Euro/Stunde (s. Leitfaden StBA) eine jahrliche Ersparnis an Lohnkosten von ca. 1,2 Millionen
Euro. AulRerdem kénnen noch jahrliche Sachkosten fir den Wegfall der Kennzeichenschilder
i. H. v. ca. 2,9 Millionen Euro (20 Euro x 144.000) eingespart werden.
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2.3. Fur dieVerwaltung

a. Erfullungsaufwand des Bundes

Nach Angaben des KBA sind weder zusétzlicher Personal aufwand noch Sachkosten fr die
programmtechnische Implementierung der Umsetzung des Verzichts auf Umkennzeichnung

notwendig. Es entsteht daher kein Erflllungsaufwand im KBA.

b. Erfullungsaufwand der Lander (inklusive Kommunen)

Nach Angaben von mehreren Zulassungsbehdrden betragt die durchschnittliche Bearbei -
tungsdauer eines Wohnort- bzw. Halterwechsels derzeit ca. 5-6 Minuten pro Fall. Nach dorti-
gen Einschatzungen wird durch den Verzicht auf Umkennzeichnung der Zeitaufwand pro Fall
nicht signifikant gedndert (lediglich das Verkleben der Plaketten entfdllt). Dass keine signifi-
kante Anderung des Zeitaufwandes zu verzeichnen ist, bezieht sich auf den Erfullungsauf-
wand, der unabhangig von den fir die Leistung zu entrichteten Gebuihren zu betrachten ist.
Hinsichtlich der Gebuhren wird auf die Darlegungen unter Abschnitt E zu Artikel 2 Nummer
6 verwiesen. Fir die Umstellung der softwaregestitzten Verfahrensweise sind nach Angaben
der Zulassungsstellen weder zusétzlicher Personal aufwand noch Sachkosten erforderlich. In
einzelnen Landern entstehen notwendige Anderungen ihrer DV-Systeme. Detaillierte Anga-

ben kdnnen von diesen jedoch nicht gemacht werden.

24. WaeitereKosten

Fur Halter, die von der Mdglichkeit des Verzichts auf Umkennzeichnung Gebrauch machen,
verringern sich die zu entrichtenden Gebihren entsprechend GebOSt von bisher 26,30 Euro
(bisherige Gebuhren-Nr. 221.2/227.3) um 9,60 Euro auf 16,70 Euro bel Halterwechsel (Ge-
buhren-Nr. 221.8/227.7) bzw. mindestens um 14,70 Euro auf 11,60 Euro bei Wohnsitzwech-
sal (Gebuhren-Nr. 221.9.2/227.8.2) je Fall. Fir den Fall, dass bel einem Wohnsitzwechsel
keine neue Zulassungsbescheinigung Tell | ausgestellt werden muss, verringern sich die Ge-
bthren um weitere 0,70 Euro je Fall (Gebuhren-Nr. 221.9.1/227.8.1). Da die Fallzahl hierfir
jedoch nicht ermittelbar ist, wird in der weiteren Berechnung nur von den mindestens zu er-
wartenden Einsparungen ausgegangen. Bezogen auf die jahrlichen Fallzahlen zu Besitzum-
schreibungen eines Fahrzeugs in einen anderen Zulassungsbezirk (1,62 Mio.) sowie Wechsel
desselben Halters mit seinem Fahrzeug in einen anderen Zulassungsbezirk (180 000) ergeben
sich folgende jahrliche Einsparungen an Gebuhren:

— Bdrgerinnen und Burger
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Durch die Reduzierung der Gebiihren fir den Halterwechsel (1,49 Mio. x 9,60 Euro =
14 304 000 Euro) und fur den Wechsel desselben Halters mit seinem Fahrzeug in einen
anderen Zulassungsbezirk (166 000 x 14,70 Euro = 2.440.200 Euro) ergeben sich jahrli-
che Einsparungen an Gebiihren von ca. 16,744 Millionen Euro.

—  Wirtschaft
Durch die Reduzierung der Gebihren fr den Halterwechsel (130.000 x 9,60 Euro =
1 248 000 Euro) und fur Wechsel desselben Halters mit seinem Fahrzeug in einen anderen
Zulassungsbezirk (14 000 x 14,70 Euro = 205 800 Euro) ergeben sich jahrliche Einspa-

rungen an Gebuhren von ca. 1,454 Millionen Euro.

Der Wirtschaft, insbesondere mitta standi schen Unternehmen, entstehen keine zusatzlichen
Kosten. Auswirkungen auf Einzelpreise sowie auf das Preisniveau, insbesondere Verbrau-

cherpreisniveau, sind nicht zu erwarten.

C. Sonstige Auswirkungen
Diese Verordnung hat keine glei chstellungspolitischen Auswirkungen. Die Verordnung bietet
keine Grundlage fur verdeckte Benachteiligungen, Beteiligungsdefizite oder die Verfestigung

tradierter Rollen.

D. Nachhaltigkeit
Die Managementregeln und Indikatoren der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie wurden ge-
priift. Die Verordnung bertihrt keine Aspekte der nachhaltigen Entwicklung.

[11.  Umsetzung der Richtlinie zur Erleichterung des grenziber schreitenden Austau-
schesvon Informationen Uber Stral3enverkehrssicherheit geféahrdende Verkehrsdelikte
(Richtlinie 2011/82/EU)

A. Allgemeines

Ziel und Notwendigkeit der Regelung

Mit der Richtlinie 2011/82/EU vom 25. Oktober 2011 zur Erleichterung des grenziiberschrei-
tenden Austauschs von Informationen tber die Stral3enverkehrssicherheit gefdhrdende Ver-
kehrsdelikte wurden die V oraussetzungen fur einen EU-weiten Halterdatenaustausch fur acht
die Verkehrssicherheit in besonderem Mal3e gefaéhrdende V erkehrsdelikte geschaffen. Aus
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diesem Anlassist ein neues Halterdatenauskunftsverfahren fir berechtigte nationale und in-
ternationale Stellen einzurichten, die Gber das KBA Halterdatenanfragen an die jeweilige na-
tionale Kontaktstelle eines anderen EU-Mitgliedsstaates richten wollen.

L 6sungen

Bisherige Rechtslage

Eine Regelung fiir die Ubermittlung von Kennzeichenanfragen an und Halterauskiinften durch
das Kraftfahrt-Bundesamt auf Datentragern oder im Wege der Datentibermittiung (Richtlinie
fir KBA-Anfrage- und Auskunftsdatentibermittlung) bildet derzeit die Grundlage, in der die
technischen Einzelheiten der Datentbermittlung fr das heute praktizierte Verfahren festge-

legt sind.

KUnftige Rechtslage

Die vorgenannten Regelungen sind daher so in der Fahrzeug-Zulassungsverordnung festzule-
gen, dass kinftig das KBA die Ausfihrungen zum Halterdatenaustausch regelt und nach An-

hérung der obersten Landerbehtrden im Bundesanzeiger und zusétzlich im Verkehrsbl att ver-
offentlicht.

B. Kosten, Auswirkungen auf das Preisgeflige

1. Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand

Kene finanziellen Auswirkungen.

2. Erfullungsaufwand

Der mit der Einfuhrung des Neuverfahrens (moderne Datenstruktur, erweiterter Auskunftsum-
fang, KBA ds nationae Kontaktstelle) beim KBA entstehende Aufwand ist bereits im Erful-
lungsaufwand des 4. Gesetzes zur Anderung des StralRenverkehrsgesetzes und anderer Vor-
schriften enthalten. Die genannten FZV-Anderungen verursachen auf Seiten des KBA dartiber

hinaus keinen zusétzlichen Erfullungsaufwand.

C. Sonstige Auswirkungen
Diese Verordnung hat keine gleichstellungspolitischen Auswirkungen. Die Verordnung bietet
keine Grundlage fur verdeckte Benachteiligungen, Beteiligungsdefizite oder die Verfestigung

tradierter Rollen.
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D. Nachhaltigkeit
Die Managementregeln und Indikatoren der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie wurden ge-
priift. Die Verordnung bertihrt keine Aspekte der nachhaltigen Entwicklung.

V. Auskunft ausdem Zentralen Fahrzeugregister Uber Fahrtenbuchauflagen

A. Allgemeines

Ziel und Notwendigkeit der Regelung

Mit dieser Regelung soll die Moglichkeit geschaffen werden, dass die zustéandigen Behérden
im Rahmen der Ermittlungen Auskunft Uber gespel cherte ,, Fahrtenbuchauflagen” aus dem
Zentralen Fahrzeugregister erhalten.

L 6sungen

Bisherige Rechtslage

Die fahrzeugbezogene oder halterbezogene Auflage wird geméi3 8 30 Absatz 1 Nummer 20
Fahrzeug-Zulassungsverordnung als ,, Fahrzeugdaten® im Zentralen Fahrzeugregister gespei-
chert und darf nicht in Auskunftsersuchen der Bul3geldbehérden der Lander einbezogen wer-

den.

KUnftige Rechtslage

Durch die Anderung des § 39 Absatz 3 Nummer 1 wird sichergestellt, dass die Information
Uber die , Fahrtenbuchauflage® im automatisierten Verfahren auch an die Verwaltungsbehor-
den fur die Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten nach 88 24, 24a oder 24c Stralsenverkehrs-
gesetz Ubermittelt wird.

B. Kosten, Auswirkungen auf das Preisgeflige

1 Haushaltsausgaben ohne Erfullungsaufwand

Keine finanziellen Auswirkungen.

2. Erfullungsaufwand

Der Aufwand fur die Erweiterung des Auskunftsumfangs beim KBA ist wegen Geringfiigig-

keit vernachl&ssigbar.
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C. Sonstige Auswirkungen
Diese Verordnung hat keine gleichstellungspolitischen Auswirkungen. Die Verordnung bietet
keine Grundlage fur verdeckte Benachteiligungen, Beteiligungsdefizite oder die Verfestigung

tradierter Rollen.

D. Nachhaltigkeit
Die Managementregeln und Indikatoren der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie wurden ge-
priift. Die Verordnung bertihrt keine Aspekte der nachhaltigen Entwicklung.
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E. Zu den Regelungen im Einzelnen

Artikel 1 — Anderungen der Fahrzeug-Zulassungsver ordnung

Zu Nummer 1 (Inhaltsiibersicht)
Die Zustandigkeitsregelungen fir die Richtlinie zur Datentibermittlung mit dem Kraftfahrt-
Bundesamt machen elnen neuen § 39a und eine entsprechende Erganzung der Inhaltsiibersicht

erforderlich.

Zu Nummer 2 (8 39 Absatz 3 Nummer 1)

Fahrzeugbezogene oder halterbezogene Auflagen werden bereits gemaR § 30 Absatz 1 Num-
mer 20 FZV ds, Fahrzeugdaten“ im Zentralen Fahrzeugregister gespeichert. Die Anderung in
8§ 39 Absatz 3 Nummer 1 stellt sicher, dass die Information tber die ,, Fahrtenbuchauflage® im
automatisierten Verfahren auch an die Verwaltungsbehorden fir die Verfolgung von Ord-
nungswidrigkeiten nach 88 24, 24a und 24c StV G ubermittelt werden kann. Erméachtigungs-
grundlage hierfir ist der mit dem 5. Gesetz zur Anderung des StralRenverkehrsgesetzes und
anderer stralBenverkehrsrechtlicher Vorschriften eingefiihrte § 36 Absatz 2f StVG.

Zu Nummer 3 (8 39a — neu)

Die Vorschrift enthélt die Grundlage fur die durch das Kraftfahrt-Bundesamt unter andrem
erforderlichen Ausfilhrungsregeln in Folge des 5. Gesetzes zur Anderung des StralRenver-
kehrsgesetzes und anderer stral3enverkehrsrechtlicher Vorschriften zur Umsetzung der Richt-
linie zur Erleichterung des grenziiberschreitenden Austausches von Informationen Uber Stra-
Benverkehrssicherheit gefahrdende Verkehrsdelikte (2011/82/EU; CBE-Richtlinie). Die Hal-
terdatenaustauschverfahren des Zentralen Fahrzeugregisters nach § 36 a StV G werden vom
Kraftfahrt-Bundesamt nach Anhérung der obersten Landerbehdrden festgel egt und veroffent-
licht.

Artikel 2 —Weitere Anderungen der Fahrzeug-Zulassungsver ordnung
Zu Nummer 1 (Inhaltsiibersicht)

Die neu geschaffenen Anforderungen an die Stempel plaketten machen eine neue Anlage 4a

und eine entsprechende Erganzung der Inhaltsiibersicht erforderlich.
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Zu Nummer 2 (8 5 Absatz 1)

Die Anderung ist erforderlich, um den verfassungsrechtlichen Anforderungen des Artikels 87
Abs. 1 Satz 7 GG Rechnung zu tragen, denn es werden durch die vorliegende Anderungsver-
ordnung neue Aufgaben Ubertragen oder bestehende erheblich modifiziert. Damit der Begriff
»Zulassungsbehorde" erhalten bleiben kann, bedarf es hier bei dem erstmaligen Erwahnen

einer Legaldefinition.

Zu Nummer 3 Buchstabe a (§ 10 Absatz 3)

Die Regelung zur Gestaltung der Stempel plaketten wird erganzt. Zur Reduzierung der Miss-
brauchswahrscheinlichkeit und Optimierung der (verwaltungsinternen) Ablaufe soll eine
Drucksticknummer eingefuhrt werden. Mit Hilfe der Druckstiicknummer kann die Identifi-
zierung von widerrechtlich erstellten Doubletten erleichtert werden. Gleichzeitig wird den
Zulassungsbehdrden auf einfache Weise erméglicht, eine Stempel plakettenverwaltung umzu-
setzen, um (auch intern) den Verbleib von Stempel plaketten zu steuern. Daneben soll den
Zulassungsbehdrden gerade in Massenverfahren wie bei Flottenzul assungen ermdglicht wer-
den, Anbringung und Zuordnung von Stempel plakette zu Kennzei chenschild und Erfassung
des Sicherheitscodes zeitlich aufzuteilen. Die Drucksticknummer muss eineindeutig sein, um
den oben beschriebenen Zweck erfillen zu kdnnen. Die Drucksticknummer wird im Zentra-

len Fahrzeugregister und im 6rtlichen Fahrzeugregister gespei chert.

Es muss dabei sichergestellt sein, dass der Sicherheitscode nur wahrnehmbar ist, wenn die
urspriingliche Erscheinung der Stempel plakette irreversibel so verandert ist, dass das Erl6-
schen des bisherigen Aussagehalts deutlich erkennbar ist; die Stempel plakette muss deutlich

as, entstempelt* erkennbar sein.

Hinsichtlich der Regelungen zu Stempel plakette, Druckstiicknummer und Sicherheitscode

wird auf die neue Anlage 4a Bezug genommen.

Zu Nummer 4 Buchstabe a (8§ 11 Abséatze 1 und 2)
Der bisherige Absatz 1 wird zur Verbesserung der Ubersichtlichkeit durch die neuen Absitze
1 und 2 ersetzt.
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In Absatz 1 wird die Funktionalitét der Zulassungsbescheinigung Teil | technol ogieneutral
festgelegt. Es muss sichergestellt sein, dass der Sicherheitscode nur wahrnehmbar ist, wenn
die Markierung ,,aul3er Betrieb gesetzt” irreversibel sichtbar gemacht worden ist. Es erfolgt
ein Verweis auf die Regelungen zu (verdeckter) Markierung, Druckstiicknummer und Sicher-

heitscode in Anlage 5.

Zu Nummer 4 Buchstaben b, cund d

Folgednderungen aus der Anderung des Absatzes 1. Im bisherigen Absatz 1 wird der 1. Satz
gestrichen und die bisherigen Absétze 1 bis 6 werden die Absétze 2 bis 7.

Zu Nummer 5 Buchstabe a (8 13 Absatz 1 Nummer1)

Die Anderung der Anschrift des Haltersin einen anderen Zulassungsbezirk wird einer Ande-
rung der Anschrift innerhalb des Zulassungsbezirks gleichgestellt. Eine Vorlage der Zulas-
sungsbescheinigung Teil 11 ist damit nicht mehr erforderlich.

Zu Nummer 5 Buchstabeb (8 13 Absatz 3)

Mit der Regelung wird fur den Fall der Verlegung des Wohnsitzes oder Sitzes des Haltersin
einen anderen Zulassungsbezirk die M6glichkeit geschaffen, ein Kennzeichen des neuen Zu-
lassungsbezirks zu beantragen oder zu erkléren, dass er das bisherige Kennzeichen
weiterfuhrt. Die Weiterfihrung des bisherigen Kennzeichenschildes einschliefdich der Stem-
pel plakette nach den Regelungen vor dem 01.07.2014 schliefdt eine , internetbasierte AulRerbe-
triebsetzung” aus. Werden sowohl ein neues Kennzeichen beantragt und eine neue Zulas-
sungsbescheinigung Teil | ausgestellt, erfolgt die Ausgabe der Zulassungsbescheinigung Tell

| nach den Mal3gaben des 8 11 Absatz 1 in Verbindung mit der Anlage 5 und der neuen Stem-
pel plaketten fiir das neue Kennzeichenschild nach den Mal3gaben des § 10 Absatz 3 in Ver-
bindung mit Anlage 4a. Durch den Verweis auf Absatz 1 Nummer 1 wird klargestellt, dass
auch bel Weiterfihrung des bisherigen Kennzeichens die Pflicht zur Meldung des Wohnsitz-
oder Sitzwechsels besteht.

Zu Nummer 5 Buchstabe c (8 13 Absatz 4 Satz 3)
Die Anderung regelt den Halterwechsel des Fahrzeugs. Sofern dem Fahrzeug bisher ein

Kennzeichen von einer anderen Zulassungsbehdrde zugeteilt war, hat der neue Halter nun-
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mehr die M6glichkeit, die Zuteilung eines neuen Kennzeichens zu beantragen oder mitzutei-

len, dass das Fahrzeug das bisherige Kennzeichen weiter fihrt.

Zu Nummer 6 Buchstabea (8§ 14 Absatz 1 Satz 1)
Klarstellung, dass es sich um einen Antrag auf Aul3erbetriebsetzung handelt.

Zu Nummer 6 Buchstabe b (8§ 14 Absatze 2, 3, 4 und 5)

Der neue Absatz 2 des 8§ 14 ist die zentrale Neureglung zur internetbasierten Auf3erbetriebset-
zung. Er ermdglicht die elektronische, internetbasierte Aul3erbetriebsetzung Uber das zentrale
Online-Portal beim Kraftfahrt-Bundesamt. Die Nutzung der sicheren und hochverfligbaren
KBA-Infrastruktur verursacht im Vergleich zu einer dezentralen Ldsung geringere Aufwande.
Der Birger kann eine bundesweit einheitliche Eingabemaske nutzen. Um Missbrauch auszu-
schliefzen muss der Antragsteller sicher identifiziert werden. Dies kann anhand des el ektroni-
schen ldentitdtsnachwei ses nach § 18 des Personal auswel sgesetzes oder nach § 78 Absatz 5
des Aufenthaltsgesetzes oder anhand sonstiger geeigneter technischer Verfahren mit gleich-
wertiger Sicherheit geschehen. Als solche Verfahren kommen insbesondere eine Identifizie-
rung des Antragstellers mittels De-Mail oder eine ldentifizierung tber sogenannte

E-Payment-Systeme in Betracht.

Wahrend die Durchfihrung der internetbasierten Aul3erbetriebsetzung fir die Zulassungsbe-
horde auf Antrag obligatorisch ist, steht es dem Halter oder Verfiigungsberechtigten frei, sich
ihrer zu bedienen. Mithin besteht fir den Halter oder V erfligungsberechtigten auch keine
Pflicht, einen Zugang fur elektronische Dokumente zu eréffnen (vgl. 8 3aVerwaltungsverfah-
rensgesetz). Fur die internetbasierte AulRerbetriebsetzung ist der Halter oder der Verfiigungs-
berechtigte antragsberechtigt. Zidl ist es, der Verwaltungsbehtrde zu ermdglichen, einen hin-
reichend bestimmten Verwaltungsakt erlassen zu konnen. Um eine rédumliche Abstraktion von
Entstempel ung des K ennzei chenschildes und deren Nachwels sowie von Vermerk der Aul3er-
betriebsetzung auf der Zulassungsbescheinigung Teil | und dessen Nachweis zu ermdglichen,
wird die Vorlage der Sicherheitscodes von Stempel plaketten und Zulassungsbeschei nigung
Teil | as Substitut eingefthrt. Mit Hilfe der Sicherheitscodes kann der Halter oder der Verfi-
gungsberechtigte der Zul assungsbehdrde gegeniiber belegen, dass das K ennzeichen entstem-
pelt und der Vermerk auf der Zulassungsbescheinigung Tell | erfolgt sind. Dazu darf der Hal-
ter oder der Verfugungsberechtigte die Sicherheitscodes der Zulassungsbescheinigung Teil |

und der Stempel plaketten zur Ubermittlung an die Zulassungsbehdrde freilegen. Sobald der
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Sicherheitscode der Stempel plaketten sichtbar gemacht ist, wére es ordnungswidrig, wenn der
Halter die Inbetriebnahme des Fahrzeugs anordnen oder zulassen wiirde (8 48 Nummer 2in
Verbindung mit 8 10 Absatz 12 Satz 2). Gleiches gilt fur den Fall, dass ein Fahrzeugfihrer
eine Zulassungsbescheinigung Teil | nach Sichtbarmachung des Sicherheitscodes und des
Schriftzuges ,, Aul3er Betrieb gesetzt" mit sich fuhrt oder vorweist (§ 48 Nummer 5in Verbin-
dung mit § 11 Absatz 6). Die Ubermittlung erfolgt tiber das zentrale Online-Portal beim
Kraftfahrt-Bundesamt, das die Daten vollstandig und plausibel an die jewells zustandige Zu-
lassungsbehotrde weiterleitet. Die Prifungs- und Entscheidungsverantwortlichkeit der Zulas-
sungsbehorden bleibt unbertihrt. Die Weiterleitung der Daten Uber das zentrale Online-Portal
des Kraftfahrt-Bundesamtes begegnet deshalb im Bund-Lander-Verhétnis keine Bedenken.
Sie beruht auf der nach Artikel 87 Absatz 3 Satz 1 Grundgesetz zulassigen Aufgabenzuwel -
sung. Das Fahrzeug wird durch das Freilegen der unteren Schicht der Stempel plaketten (und
Freilegen der Markierung in der Zulassungsbescheinigung Tell I) noch nicht aul3er Betrieb
gesetzt, darf jedoch nicht mehr am Stral3enverkehr teilnehmen (8 10 Absatz 12 FZV). Die
Aulerbetriebsetzung erfolgt, wenn die Zul assungsbehdrde aufgrund der vom Halter oder vom
Verfligungsberechtigten tbermittelten Sicherheitscodes davon ausgehen kann, dass das Kenn-
zeichenschild entstempelt und auf der Zulassungsbescheinigung Tell | die AulRerbetri ebset-
zung vermerkt ist sowie die Gebuhr fur die Aul3erbetriebsetzung tber das zentrale el ektroni-
sche Bezahlsystem von Bund und Landern entrichtet ist. Die Bekanntgabe der Aul3erbetrieb-
setzung an den Halter erfolgt grundsétzlich per Briefpost. Sofern der Halter seine De-Mail-
Adresse angibt, teilt ihm die Zulassungsbehtrde elektronisch unter Nutzung von De-Mail die
Aulerbetriebsetzung mit. Diese Bekanntgabe fuhrt zu einer Aul3erbetriebsetzung am Tag der
abschlief3enden Bearbeitung in der Zulassungsbehdrde. Unter abschlieffender Bearbeitung ist
dabel das Datum zu verstehen, an dem die Mitteilung Uber die Aul3erbetriebsetzung von der
Behorde abgesandt wird. Dieser Zeitpunkt liegt vor dem Zeitpunkt, an dem der Verwaltungs-
akt der Aul3erbetriebsetzung nach den verwaltungsverfahrensrechtlichen Regelungen

(vgl. 88 41 Absatz 2, 43 Absatz 1 VwV{G) durch Bekanntgabe in Kraft tritt; von Bedeutung
ist diesfir die Kraftfahrzeugsteuer und die Versicherung. Sofern die Aul3erbetriebsetzung
durch den Verfligungsberechtigten beantragt wurde, wird diesem zusétzlich die AulRerbetrieb-
setzung per normaler E-Mail bekanntgegeben. Hierzu hat er den elektronischen Zugang zu

eroffnen.

Das Datum der internetbasi erten Aul3erbetriebsetzung wird nicht auf der Zulassungsbeschei -
nigung Teil | vermerkt. Dies steht nicht im Widerspruch zu Regelungen der EU (Richtlinie



-43- Drucksache 435/13

1999/37/EG, geandert durch die Richtlinie 2003/127/EG). Die Richtlinie 2003/127/EG sieht
fur das Feld ,,H*, in das bisher das Datum der Aul3erbetriebsetzung eingetragen wurde, vor,
die, Gultigkeitsdauer (des Dokuments der Zulassungsbescheinigung), ,,falls nicht unbe-
grenzt“ zu vermerken. Die Gultigkeit des Dokuments der Zulassungsbescheinigung Tell |
wird durch die AulRerbetriebsetzung des Fahrzeugs nicht verandert, sondern das Dokument in

seiner Aussage modifiziert.

Zu Nummer 6 Buchstabec (8 14 Absatz 3)

Folgeénderung.

Zu Nummer 6 Buchstabed (8 14 Absatz 7)

Klarstellung, dass jeweilige datenschutzrechtliche Regelungen sowohl bei der (internetbasier-
ten) AuRRerbetriebsetzung a's auch bei dem Umgang mit Druckstticknummern und Sicher-
heitscodes von Stempel plaketten und Zulassungsbescheinigung Teil | zu beachten sind. Dabel
stehen insbesondere die (neuen) technischen Einrichtungen fur ein zentrales Online-Portale
im Fokus (Dialog von Birgerinnen, Birgern und Wirtschaft zur Verwaltung); die Kommuni-
kati onsbeziehungen zwischen Verwaltungsstellen sind mit umfasst. Mit Hilfe der Formulie-
rung ,,dem jeweiligen Stand der Technik entsprechend* wird eine ,,dynamische® Regelung
getroffen, um flexibel auf sicherheitsrelevante und technische Entwicklungen (unverziglich)
reagieren zu konnen. Gleichzeitig wird eine individuelle, auf die jeweilige Zulassungsbehorde
zugeschnittene, technische Losung erméglicht. Parallel werden die Pflichten zum Datenschutz
auf die Verfahren und Einrichtungen im Zusammenhang mit Erstellung und Umgang mit
Drucksttucknummern und Sicherheitscodes, aso auch auf die Hersteller und Dienstleister,
erstreckt. In Anlehnung an die Regelungen des § 36 Absatz 5 Nummer 2 Stral3enverkehrsge-
setz, 88 12 und 18 Personalausweisgesetz wird fir die Nutzung allgemein zugénglicher Netze
ausdricklich auf ,, den Stand der Technik entsprechende ausreichend sichere Verschltisse-
lungsverfahren” verwiesen, um dem spezifischen Risiko Rechnung zu tragen.

Zu Nummer 7 (8 25 Absatz 3)

Folgeénderung.
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Zu Nummer 8 Buchstabe a (8 30 Absatz 1 Nummer 7 Buchstabe b)

Folgeanpassungen; im Falle der internetbas erten Aul3erbetriebsetzung tritt an die Stelle des
zu speichernden Datums der Entstempelung das Datum der abschlief3enden Bearbeitung des
Antrags auf Aul3erbetriebsetzung.

Zu Nummer 8 Buchstabeb (8 30 Absatz 1 Nummer 14)

Die Vorschrift enthélt die Verpflichtung des Kraftfahrt-Bundesamtes, neben der von der Zu-
lassungsbehorde aufgebrachten Nummer der Zulassungsbescheinigung Teil | auch den neuen,
einer bestimmten Zulassungsbescheinigung Teil | zugeordneten Sicherheitscode und die
Druckstiicknummer der verdeckten Markierung im Zentralen Fahrzeugregister zu speichern,
um die internetbasi erte Aul3erbetriebsetzung zu erméglichen. Eine zentrale Speicherung ist
notwendig, um die internetbasi erte Aul3erbetriebsetzung auch dann zu ermdéglichen, wenn die
Zusténdigkeit der Zulassungsbehdrde wechselt, ohne dass neue Stempel pl aketten und Zulas-

sungsbescheinigungen Tell | ausgegeben wurden.

Zu Nummer 8 Buchstabe c (8 30 Absatz 1 Nummer 14a)

Die Vorschrift enthélt die Verpflichtung des Kraftfahrt-Bundesamtes, zum Kennzeichen fir
jede verwendete Stempel plakette Sicherheitscode und Drucksticknummer im Zentralen Fahr-
zeugregister zu speichern, um die internetbasi erte Aul3erbetriebsetzung zu ermdglichen. Um
das Missbrauchsrisiko zu minimieren, kann zugleich anhand der Druckstiicknummer nach-
vollzogen werden, ob die Stempel plakette auf dem Kennzeichen angebracht ist, zu dem sie
vergeben wurde. Eine zentrale Speicherung ist notwendig, um die internetbasierte Aul3erbe-
triebsetzung auch dann zu erméglichen, wenn die Zusténdigkeit der Zulassungsbehdrde wech-
selt, ohne dass neue Stempel plaketten und Zulassungsbescheinigungen Tell | ausgegeben

wurden.

Zu Nummer 9 Buchstabe a (8 31 Absatz 1 Nummer 7 Buchstabe b)

Folgeanpassungen; im Falle der internetbas erten Aul3erbetriebsetzung tritt an die Stelle des
zu speichernden Datums der Entstempelung das Datum der abschlief3enden Bearbeitung des
Antrags auf Aul3erbetriebsetzung.

Zu Nummer 9 Buchstabeb (8 31 Absatz 1 Nummer 14)
Die Vorschrift enthélt die Verpflichtung der Zulassungsbehérde, neben der von der Zulas-

sungsbehorde aufgebrachten Nummer der Zulassungsbescheinigung Tell | auch den neuen,
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einer bestimmten Zulassungsbescheinigung Teil | zugeordneten Sicherheitscode und die
Drucksticknummer der Markierung neben dem Zentralen Fahrzeugregister auch im ortlichen
Fahrzeugregister zu speichern.

Zu Nummer 9 Buchstabec (8 31 Absatz 1 Nummer 14a)
Die Vorschrift enthélt die Verpflichtung der Zulassungsbehorde, zum Kennzeichen fir jede
verwendete Stempel plakette den Sicherheitscode und die Druckstiicknummer neben dem

Zentralen Fahrzeugregister auch im ortlichen Fahrzeugregister zu speichern.

Zu Nummer 10

Durch die Fortentwicklung des Mitteilungsverfahrens der Fahrzeugmel dungen von den Zulas-
sungshehdrden an das Zentrale Fahrzeugregister ist die gegenseitige Ubermittlung nicht mehr
zeitgemal3. Sie wird deshalb aufgehoben.

Zu Nummer 11

Die Mitteilungen werden um die bisher nach § 34 vorzunehmenden erweitert.

Zu Nummer 12 (8 47 Absatz 1 Nummer 2)
Die bisherige Regelung in 8 47, die den Landern eine Regelung fir ihren Bereich erlaubt, ist

obsolet geworden und wird gestrichen.

Zu Nummer 13 (8 48 Nummer 5)
Folgeénderung.

Zu Nummer 14 (8 50 Absatz 3 Satz 1 Nummer 9)
Die neue Nummer 9 des 8§ 50 Absatz 3 Satz 1 regelt die Fortgeltung der bis zum Inkrafttreten
dieser Verordnung ausgefertigten Zulassungsbescheinigungen Teil 1.

Zu Nummer 15 (8 50 Absatz 4)
Der neue Absatz 4 des 8§ 50 regelt die Fortgeltung der bis zum Inkrafttreten dieser Verordnung
verwandten Stempel plaketten ohne Sicherheitscode und Druckstiicknummern.
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Zu Nummer 16 (Anlage 4a — Ausgestaltung der Stempelplaketten)

In Anlage 4a werden die Anforderungen an Druckstticknummer und Sicherheitscode der
Stempel plaketten prézisiert und die Stempel plaketten in Erscheinungsbild und Aufbau sche-
matisch dargestellt.

Um die Eingabe der Druckstticknummer zu vereinfachen, ist diese auch in maschinenlesbarer
Form auf der Stempel plakette abgebildet. Zur Beachtung des Datenschutzes sollen von der
maschinenlesbaren Form Verfahren nicht erfasst sein, die ein Auslesen aus der Ferne ermdg-
lichen, etwa mittels RFID (radio-frequency identification). Die maschinenlesbare Form ist
verbindlich, damit das Erscheinungsbild der Stempel plakette einheitlich ist. Als maschinen-
lesbare Form wird ein 2D-Code in Form des DataMatrix-Codes festgel egt, der standardisiert
und verbreitet eingesetzt ist. Der DataM atrix-Code ist unter der 1SO/IEC 16022:2000 durch
die Internationalen Organisation fiir Normung (ISO) genormt. Der technische Report ISO/IEC
TR 24720:2008 beschreibt die Anwendung des Codes in Direktmarkierungen.

Im Rahmen der ,, HU-Code-Richtlinie* (VKBI. 2012, S. 462 ff.) wird auf den QR-Code bereits
im Kfz-Zulassungswesen zurtickgegriffen. Der Aufbau der Drucksticknummer wird festge-
legt, um eine einheitliche Zusammensetzung, die den Anforderungen an die Sicherheit ge-
nigt, zu gewahrleisten. Gleichzeitig soll dadurch sichergestellt sein, dass eine einmalige, ein-
deutige Druckstiicknummer fir jede einzel ne Stempel plakette vergeben werden kann. Durch
eine Vereinheitlichung der maschinenlesbaren Form kann auf Barcode-Scanner a's Erfas-
sungsgeréte zurtickgegriffen werden. Die Berechnung der Prifziffer erfolgt nach einem Ver-
fahren, welches nach dem Modulus klassifiziert, der der jeweiligen Berechnungsmethode zu-
grunde liegt. Eine weitere Unterscheidung ist nach den Gewichtungsfolgen und den Modifika-

tionen, etwa einer Quersummenbildung, mdglich, hier das Modulo-11-V erfahren.

Der Sicherheitscode kann, um ein schnelles Erfassen zu ermdglichen, neben der unmittel bar
lesbaren Form auch maschinenlesbar dargestellt werden. Dabei soll die maschinenlesbare
Form die Erfassung vereinfachen, etwa optisch mittels 2D-Code. Nicht erfasst von der ma-
schinenlesbaren Form sollen Verfahren sein, die ein Auslesen aus der Ferne ermdglichen,
etwa mittels RFID. Von der Druckstiicknummer darf nicht auf den Sicherheitscode geschlos-
sen werden konnen, um auszuschlief3en, dass der Sicherheitscode verwandt werden kann, oh-
ne dass der Sicherheitscode auf der Stempel plakette freigel egt worden ist. Als maschinenles-
bare Form wird ein DataMatrix-Code in Form des QR-Codes festgelegt, der standardisiert und
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verbreitet eingesetzt ist. Der DataMatrix-Code ist unter der ISO/IEC 16022:2000 durch die
International e Organisation fur Normung (ISO) genormt. Der technische Report ISO/IEC TR
24720:2008 beschreibt die Anwendung des Codes in Direktmarkierungen. Im Rahmen der
»HU-Code-Richtlinie* (VkBI. 2012, S. 462 ff.) wird auf den QR-Code bereitsim Kfz-
Zulassungswesen zurlckgegriffen. Der Aufbau des Sicherheitscodes wird festgelegt, um eine
einheitliche Zusammensetzung, die den Anforderungen an die Sicherheit gentigt, zu gewahr-
leisten. Durch eine Vereinheitlichung der maschinenlesbaren Form kann auf Barcode-Scanner

als Erfassungsgeréte zurickgegriffen werden.

Zu Nummer 17 (Anderung der Anlage5)
Die Anforderungen an die Markierung einschlief3dlich Sicherheitscode und Druckstticknummer

werden prézisiert und durch schematische Abbildungen erganzt.

Auch fur die Zulassungsbescheinigung Teil |, beziehungsweise die Markierung der Zulas-
sungsbescheinigung Teil 1, ist eine Druckstiicknummer vorgesehen, um eine Zuordnung des
Sicherheitscodes im Zulassungsverfahren zu ermdglichen. Um die Eingabe der Druckstiick-
nummer zu vereinfachen, ist diese auch in maschinenlesbarer Form auf der Zulassungsbe-
scheinigung Teil | abgebildet. Zur Beachtung des Datenschutzes sollen von der maschinen-
lesbaren Form Verfahren nicht erfasst sein, die ein Auslesen aus der Ferne ermoglichen, etwa
mittels RFID). Die maschinenlesbare Form ist verbindlich, damit das Erscheinungsbild der
Stempel plakette einheitlich ist. Als maschinenlesbare Form wird ein 2D-Code in Form des
DataMatrix-Codes festgel egt, der standardisiert und verbreitet eingesetzt ist. Der DataMatrix-
Codeist unter der ISO/IEC 16022:2000 durch die Internationale Organisation fir Normung
(ISO) genormt. Der technische Report ISO/IEC TR 24720:2008 beschreibt die Anwendung
des Codes in Direktmarkierungen. Im Rahmen der , HU-Code-Richtlinie* (VkBI. 2012, S. 462
ff.) wird auf den QR-Code bereits im Kfz-Zulassungswesen zurtickgegriffen. Der Aufbau der
Druckstiicknummer wird festgelegt, um eine einheitliche Zusammensetzung, die den Anfor-
derungen an die Sicherheit genligt, zu gewahrleisten. Gleichzeitig soll dadurch sichergestel It
sein, dass eine einmalige, eindeutige Druckstticknummer fir jede einzelne Zulassungsbe-
scheinigung Teil | vergeben werden kann. Durch eine Vereinheitlichung der maschinenlesba

ren Form kann auf Barcode-Scanner als Erfassungsgeréte zurtickgegriffen werden.

Der Sicherheitscode kann, um ein schnelles Erfassen zu ermdglichen, neben der unmittel bar

lesbaren Form auch maschinenlesbar dargestellt werden. Dabei soll die maschinenlesbare
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Form die Erfassung vereinfachen, etwa optisch mittels 2D-Code. Nicht erfasst von der ma-
schinenlesbaren Form sollen Verfahren sein, die ein Auslesen aus der Ferne erméglichen,
etwa mittels RFID. Von der Druckstiicknummer darf nicht auf den Sicherheitscode geschlos-
sen werden kénnen, um auszuschlief3en, dass der Sicherheitscode verwandt werden kann, oh-
ne dass die oberste Sicht der Markierung freigelegt worden ist. Als maschinenlesbare Form
wird ein 2D-Code in Form des DataM atrix-Codes festgel egt, der standardisiert und verbreitet
eingesetzt ist. Im Rahmen der ,, HU-Code-Richtlinie (VkBI. 2012, S. 462 ff.) wird auf den
QR-Code bereits im Kfz-Zulassungswesen zurtickgegriffen. Der Aufbau des Sicherheitscodes
wird festgelegt, um eine einheitliche Zusammensetzung, die den Anforderungen an die Si-
cherheit gentigt, zu gewéahrleisten. Auf die Regelungen zum Sicherheitscode bei der Stempel -
plakette in Anlage 4awird Bezug genommen. Der Sicherheitscode der Zulassungsbescheini-
gung Teil | besteht allerdings aus sieben Zeichen, um in Verbindung mit dem Sicherheitscode
der Stempel plakette ein hinreichendes Mal3 an Sicherheit zu ermdéglichen. Durch eine Verein-
heitlichung der maschinenlesbaren Form kann auf Barcode-Scanner a's Erfassungsgeréte zu-

ruckgegriffen werden.

Artikel 3—Anderung der Gebiihrenordnung fir MaRnahmen im StraRenverkehr

Die Anderungen tragen unter anderem denen im Projekt ,, DOL- Kfz-Wesen® der Finanzbe-
horde Hamburg ermittelten zusétzlichen Kosten im Rahmen der Zulassung und der Verringe-
rung des Aufwandes bei einer internetbasierten Aul3erbetriebsetzung bei den Zulassungsbe-

hérden Rechnung.

Die Zulassungsbehtrden haben generell fir die Zulassung von Fahrzeugen einen einmaligen
Aufwand von rund 2 Millionen Euro. Dieser setzt sich zusammen aus etwa 1,4 Millionen Eu-
ro Anschaffungskosten fir die Scanner und die Spezialdrucker fur die Plakettentrager, Schu-

lungskosten von rund 0,58 Millionen Euro.

Mit Ausgabe der Stempel plaketten und Zulassungsbescheinigungen Tell | entsteht ein jahrli-
cher Aufwand von rund 9,2 Millionen Euro bei 13,1 Millionen Zulassungsvorgangen mit
Stempelung pro Jahr. Dieser Aufwand setzt sich zusammen aus den durchschnittlichen Mehr-
kosten von etwa 0,36 Euro fur Stempel plaketten und etwa 0,20 Euro Mehrkosten fir die Zu-
lassungsbescheinigung Teil | pro Vorgang. Hinzu kommen Personalkosten von rund 0,14 Eu-
ro fur die Erfassung und Zuordnung der Sicherheitscodes (etwa 18 Sekunden). Insgesamt er-

geben sich durchschnittlich 0,70 Euro Mehrkosten pro Vorgang.
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Die internetbasierte AulRerbetriebsetzung entlastet die Zulassungsbehdrden um insgesamt
rund 13,2 Millionen Euro pro Jahr. Fir die rund 6 Millionen internetbasi erten Aul3erbetrieb-
setzungen ergibt sich insgesamt eine Entlastung von 2,20 Euro pro VVorgang, weiter reduziert
um 1,00 Euro Aufwand fir den Versand des Bescheides tiber die AulRerbetriebsetzung. Die
Entlastung resultiert aus einer Verringerung der Bearbeitungszeit um durchschnittlich 5 Minu-
ten pro Vorgang bel Birgern und rund 4 Minuten bei Zulassungsdienstleistern. Hiervon sind
jedoch die zusétzlichen Kosten fir die Zustellung der AulRerbetriebsetzung an den Halter in

Hohe von rund 6 Millionen Euro in Abzug zu bringen.

Entsprechend sind die Gebihren-Nummern dort anzupassen, wo in den Zulassungsvorgangen
ein neues Kennzeichen und /oder eine neue Zulassungsbescheinigung Teil | ausgegeben wird

und eine neue Gebuhr fUr die internetbasi erte Fahrzeugzul assung auf zunehmen:

Zu Nummer 1und 2:

Die bisherige Gebtihr fur die Umschreibung aus einem anderen Zulassungsbezirk - mit oder
ohne Halterwechsel - findet nur auf die Fale Anwendung, in denen ein neues Kennzeichen
zugeteilt wird. Daher ist bel Ausstellung einer neuen Zulassungsbescheinigung Tell | und
neuer Kennzeichen die bisherige Gebuhr fur die Zulassung / Umschreibung in Hohe von
26,30 Euro um 0,70 Euro auf 27,00 Euro anzuheben.

Zu Nummer 3:

Die Kosten fur die neuen Stempel plaketten und einer neuen Zulassungsbescheinigung Teil |
flhren zu einer Anhebung der bisherigen Gebuhr in Hohe von 30,70 Euro um 0,70 Euro auf
31,40 Euro.

Zu Nummer 4:

Die Kosten fur die neuen Stempel plaketten und einer neuen Zulassungsbescheinigung Teil |
flhren zu einer Anhebung der bisherigen Gebihr in Héhe von 10,90 Euro um 0,70 Euro auf
11,60 Euro.

Zu Nummer 5:
Dain den zugrundeliegenden Tatbesténden jewells eine neue Zul assungsbescheinigung Tell |

und neue Kennzei chen ausgegeben werden, ist die bisherige Gebuhr fir die Umschreibung
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zulassungspflichtiger und zulassungsfreier Fahrzeuge in Héhe jewells von 16,00 Euro um
0,70 Euro auf 16,70 Euro anzuheben.

Zu Nummer 6:

Zu Gebuhren-Nummer 221.8

Der Aufwand fir die Umschreibung eines zulassungspflichtigen Fahrzeugs aus einem anderen
Zulassungsbezirk bei Beibehaltung des bisherigen Kennzeichens mit Halterwechsel entspricht
dem Aufwand fur die Umschreibung aus innerhalb des Zulassungsbezirks mit Halterwechsel
(Gebuihren-Nummer 221.7). Die Gebihr wird dementsprechend auf dieselbe Hohe festgesetzt
unter der Berticksichtigung, dass die Ausstellung einer neuen Zulassungsbescheinigung Teil |
erforderlich ist und die bisherige Hohe der Gebihr aus Gebihren-Nummer 221.7 um 0,70
Euro anzuheben ist (s. auch Begriindung zu 5.).

Zu Gebuhren-Nummer 221.9

Der Aufwand fir die Umschreibung eines zulassungspflichtigen Fahrzeugs aus einem anderen
Zulassungsbezirk bei Beibehaltung des bisherigen Kennzeichens ohne Halterwechsel (Ande-
rung des Wohnsitzes oder Sitzes des Halters) entspricht dem Aufwand fir die Wiederinbe-
triebnahme nach Aul3erbetriebsetzung innerhalb desselben Zulassungsbezirks ohne Halter-
wechsel und ohne Anderung der Erkennungsnummer (Gebiihren-Nummer 221.6). Die Gebiihr
wird dementsprechend auf dieselbe Hohe festgesetzt. Beriicksichtigt wird dabel, dass nicht
zwingend eine neue Zulassungsbescheinigung Tell | ausgestellt werden muss, z. B. wenn die
Adressanderung nicht in der Zulassungsbescheinigung Tell | erfolgt oder mittels Adressauf-
kleber vorgenommen wird. Insofern wird fir den Fall, dass keine neue Zul assungsbescheini-
gung Teil | ausgefertigt wird, in der Gebihren-Nummer 221.9.1 die bisherige Hohe der Ge-
buhr aus Gebiihren-Nummer 221.7 (10,90 Euro) tbernommen. Fir den Fall, dass die Ausstel-
lung einer neuen Zulassungsbescheinigung Tell | erforderlich ist, wird in der Gebuhren-
Nummer 221.9.2 die bisherige Hohe der Gebuhr aus Geblhren-Nummer 221.6 Gibernommen
und um 0,70 Euro angehoben (s. auch Begriindung zu 4.).

Zu Nummer 7:

Aufgrund von aktuellen Aufwandsberechnungen in den Landern ist der verbleibende Arbeits-
aufwand nicht mehr nach ,,innerhalb” und ,, aul3erhalb” des Zulassungsbezirkes zu unterschei-
den. Die Gebihren-Nummer 224.1 wird mit der bisherigen Geblhren-Nummer 224.2 zusam-
mengefasst.
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Fur die internetbasierten AulRerbetriebsetzung ist die Gebihr der Aul3erbetriebsetzung inner-
halb und auf¥erhalb des Zulassungsbezirkes gleichzusetzen (Gebuhren-Nummer 224.1), denn
durch das,, Zentrale Portal” wird immer die zustandige Zulassungsstelle Uber die beantragte
Aulerbetriebsetzung (fachliche Zustandigkeit) informiert. Die beabsi chtigte neue Gebtihr in
Hd6he von 6,90 Euro kann aus den eingangs genannten Erwégungen und unter Beriicksi chti-
gung der kinftigen Benachrichtigung des Halters (Portokosten) um 1,20 Euro abgesenkt wer-
den und ist neu unter der Gebiihren-Nummer 224.2 aufzunehmen. Damit schafft die vermin-
derte Gebtihr einen zusétzlichen Anreiz fr die Nutzung einer internetbasierten AulRerbetrieb-

setzung.

Zu Nummer 8:

Die Kosten fir die neuen Stempel plaketten und einer neuen Zulassungsbescheinigung Teil |
flhren zu einer Anhebung der bisherigen Gebuhr in Hohe von 16,00 Euro um 0,70 Euro auf
16,70 Euro.

Zu Nummer 9:

Die Anderungen libertragen die Gebiihrenanderungen nach Nummern 1 und 4 fir zulassungs-
pflichtige Fahrzeuge auf die entsprechenden Gebiihren fr zulassungsfreie, aber kennzeichen-
pflichtige Fahrzeuge unter gleichzeitiger Berticksichtigung der zusétzlichen Kosten fir die
neuen Stempel plaketten und der neuen Zulassungsbescheinigung Teil | in der GeblUhren-

Nummer 227.7. Auf die Begrindung zu Nummer 6 wird verwiesen.

Zu Nummer 10:

Durch den Wegfall der eigensténdigen Abgasuntersuchungen (AU) und deren Integration in
die Hauptuntersuchung (Teiluntersuchung der HU) ist die Anbringung der AU-Plakette ent-
behrlich und damit auch die diese betreffende Geblhrenregelung.

Zu Nummer 11:
Die Gebuhr fr die einzelne Stempel plakette ist um 0,20 Euro anzuheben.
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Artikel 3regelt das Datum des | nkrafttretens

Dem liegen folgende Erwagungen zugrunde:
Die Regelungen fr die Verdffentlichung von Ausfihrungsregelungen zum Halterdatenaus-
tauschverfahren sowie zur Auskunftserteilung von evtl. eingetragenen Fahrtenbuchauflagen

koénnen mit dem 1. November 2013 in Kraft treten.

Die Ausgabe der neuen Stempel plaketten und der neuen Zulassungsbescheinigungen Teil |
soll bundesweit zu einem bestimmten Stichtag erfolgen, um sicherstellen zu knnen, dass alle
nach diesem Stichtag zugel assenen Fahrzeuge mit den neuen Stempel plaketten und der neuen
Zulassungsbescheinigung Tell | ausgestattet sind. Nur so kann eine transparente Kommunika-
tion zu der neuen internetbasierten Aul3erbetriebsetzung in Richtung Blirgerinnen und Birger,
Wirtschaft und Verwaltung erfolgen. Zu diesem Stichtag muss das zentrale Portal fur die
Kommunikation mit Burgerinnen, Burgern und Wirtschaft etabliert sein, die Fachverfahrenin
den Zulassungsbehorden die neue internetbasi erte Aul3erbetriebsetzung unterstiitzen und das
Zentrale Fahrzeugregister beim Kraftfahrt-Bundesamt die zusétzlichen Eintrége verarbeiten
koénnen. Die Hersteller von Stempel plaketten und Hersteller/K onfektionierer von Zulassungs-
bescheinigungen Teil | missen die Dokumente hergestellt und ausgeliefert haben. Dies bent-
tigt nach Einschétzung der Beteiligten ein Jahr VVorlauf. Zum 1. Juli 2009 wurde die Ertrags-
und Verwaltungskompetenz der Kraftfahrzeugsteuer auf den Bund Ubertragen. Zur Verwal-
tung der Kraftfahrzeugsteuer bedient sich das zustandige Bundesministerium der Finanzen bis
zum 30. Juni 2014 im Wege der Organleihe nach § 18a FV G der Landesfinanzbehdrden (ein-
schliefdlich Zulassungsbehodrden, sowelt diese als Landesfinanzbehdrden tétig werden). Eine
Umsetzung in der noch verbleibenden Ubergangszeit, in der die bisherigen Automationsver-

fahren der Lander weiterhin genutzt werden, ist nicht praktikabel.
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Anlage

Stellungnahme des Nationalen Normenkontrollrates gem. § 6 Abs. 1 NKR-Gesetz:

NKR-Nr. 2541: Verordnung zur Anderung der Fahrzeug-Zulassungsverordnung und
der Gebiuihrenordnung fir MaBnahmen im StraBenverkehr (BMVBS)

Der Nationale Normenkontrollrat hat den Entwurf des oben genannten

Regelungsvorhabens gepruft.

|. Zusammenfassung

1. AuBerbetriebsetzung:

Biirgerinnen und Biirger
Jahrliche Entlastung:

Wirtschaft
Jahrliche Entlastung:

Verwaltung
Bund (KBA)
Einmaliger Umstellungsaufwand:

Jahrlicher Erfillungsaufwand:

Lander/Kommunen (Zulassungsstellen)
Einmaliger Umstellungsaufwand:

Jahrliche Entlastung:

Jahrlicher Erfillungsaufwand:

Im Saldo

zusatzlicher jahrlicher Erfiillungsaufwand:

Dem jahrlichen Erfiillungsaufwand stehen
Gebiihren sowie langfristige Entlastungen
aufgrund der Schaffung einer beinahe
vollautomatisierten Abwicklung der
AuBerbetriebsetzung gegeniiber.

2,1 Mio. Stunden
Pro Fall 43 Min.

9 Mio. Euro Sachkosten
Pro Fall 3 Euro

54 Mio. Euro

381.000 Euro
116.000 Euro

2 Mio. Euro

13,2 Mio. Euro
15,2 Mio. Euro

2 Mio. Euro

2. Bundesweiter Verzicht auf
Umkennzeichnung:
Burgerinnen und Biirger
Jahrliche Entlastung:

Wirtschaft
Jahrliche Entlastung:

414.000 Stunden

Pro Fall 15 Min.

33,1 Mio. Euro Sachkosten

Pro Fall 20 Euro (10 Euro pro Schild)

1,2 Mio. Euro Personalkosten

Pro Fall 15 Min.

2,9 Mio. Euro Sachkosten

Pro Fall 20 Euro (10 Euro pro Schild)
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Verwaltung

Weitere Kosten (Gebiihren)

Blrgerinnen und Blrger
Reduzierung

Wirtschaft
Reduzierung

Keine Auswirkungen

16,7 Mio. Euro

1,4 Mio. Euro
Pro Fall im Durchschnitt 24,30 Euro

3. Festlegung der Ausfiihrungsregelungen
fiur die Einrichtung eines neuen
Halterdatenaustausch-Verfahrens

Biirgerinnen und Biirger und Wirtschaft

Verwaltung

Keine Auswirkungen

Kosten fiir das KBA infolge der Einfiihrung des
Neuverfahrens aufgrund der Umsetzung der
Richtlinie 2011/82/EU wurden bereits im
Entwurf des 5. Gesetzes zur Anderung des
StralRenverkehrsgesetzes und andere
Vorschriften dargestellt

DaruUber hinaus entsteht mit diesem
Verordnungsentwurf kein zusatzlicher
Erflllungsaufwand

4. Auskunft aus dem Zentralen
Fahrzeugregister liber
Fahrtenbuchauflagen

Biirgerinnen und Biirger und Wirtschaft

Verwaltung

Keine Auswirkungen

Geringer Aufwand

(Erweiterung des Auskunftsumfangs Uber die
.Fahrtenbuchauflage” im automatisierten
Verfahren)

Evaluierung:

Das Ressort wird tGber den Stand der
Umsetzung des Verfahrens der
internetbasierten Aullerbetriebsetzung nach
Inkrafttreten der o0.g. Verordnung alle 5 Jahre

berichten.

Der Nationale Normenkontrollrat hat im Rahmen seines gesetzlichen Prifauftrages keine

Bedenken gegen das Regelungsvorhaben.

Il. Im Einzelnen:

Mit dem o.g. Verordnungsentwurf werden die

im Folgenden dargestellten vier

Regelungsbereiche geandert bzw. angepasst. Die damit einhergehenden Be- bzw.

Entlastungen kénnen der oben angefiihrten Tabelle entnommen werden.

1. Verfahren der AuRerbetriebsetzung (Schritt 1 des Kfz-Online Projekts)

Mit der 0.g. Anderungsverordnung werden die straBenverkehrsrechtlichen Vorschriften

geschaffen, um die AuRerbetriebsetzung (Stufe 1 des Kfz-Online Projektes) von

Fahrzeugen bundesweit internetbasiert durchfihren zu kénnen. Das Verfahren soll
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Uber ein beim Kraftfahrt-Bundesamt (KBA) betriebenes zentrales Online-Portal
ausgefuhrt werden. ,Entstempelung“ der Kennzeichen wund Eintrag der
Aulerbetriebsetzung in der Zulassungsbescheinigung Teil | kénnen nun mit Hilfe von
Sicherheitscodes elektronisch Uber das Internet nachgewiesen werden. Die Gebuhr
wird Uber ein zentrales elektronisches Bezahlsystem des Bundes und der Lander
(ePayBL) entrichtet. Nach Eingang der Gebuhr setzt die Zulassungsbehérde das
Fahrzeug per Benachrichtigung aufRer Betrieb. In das neue Verfahren wird dartber
hinaus der neue Personalausweis (nPA) eingebunden (elektronische Identifizierung
mittels elD-Funktion).

Das bisherige Verfahren bleibt zunachst parallel bestehen, sodass Bulrgerinnen und
Birger und Unternehmen selbst entscheiden kénnen, ob Sie das Online-Verfahren
oder das konventionelle Verfahren nutzen. Fiur die Verwaltung ist das Online-
Verfahren verpflichtend durchzufiihren, sofern Birgerinnen und Blrger sowie
Unternehmen die Sicherheitscodes Uber das Online-Portal elektronisch Gbermitteln.
Um das Verfahren umsetzen zu konnen, werden nach Inkrafttreten der
Anderungsverordnung nur noch mit einem Sicherheitscode versehene
Stempelplaketten und Zulassungsbescheinigungen Teil | bei der Zulassung

ausgegeben.

Bundesweiter Verzicht auf Umkennzeichnung von Fahrzeugen bei Wohnort- oder

Halterwechsel.

Einige Bundeslander verzichten gegenwartig bereits auf die Umkennzeichnung des
Fahrzeugs bei Wohnort- oder Halterwechsel. Daher sprach sich die
Verkehrsministerkonferenz in ihrer Sitzung am 18./19. April 2012 fir den
bundesweiten Verzicht aus. Mit der o.g. Anderungsverordnung werden nun die
rechtlichen Voraussetzungen geschaffen. Dem Fahrzeughalter steht es dann frei, ob
er bei Halter- bzw. Wohnsitzwechsel das Kennzeichen des neuen Verwaltungsbezirks
haben oder sein bisheriges behalten will.

Festlegung der Befugnis zur Veroéffentlichung von Ausflhrungsregelungen flr die
Einrichtung eines neuen Halterdatenaustausch-Verfahrens infolge der Umsetzung der
EU-Richtlinie 2011/82/EU.

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte bereits mit dem 5. Gesetz zur Anderung des
Stralienverkehrsgesetzes und anderer Vorschriften. Mit der 0.g.
Anderungsverordnung erfolgt lediglich eine Anpassung an das benannte
Anderungsgesetz. Hier wird dem KBA die Befugnis eingeraumt, die Ausfiihrungen
zum Halterdatenaustausch zu regeln und nach Anhdrung der obersten
Landerbehtérden im Bundesanzeiger und zusatzlich im Verkehrsblatt zu
veroffentlichen.
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4. Auskunft aus dem Zentralen Fahrzeugregister Uber Fahrtenbuchauflagen an

auskunftsersuchende Ordnungswidrigkeitsbehdrden der Lander.

Die im Zentralen Fahrzeugregister gespeicherten Informationen (ber die
Fahrtenbuchauflage kdnnen kiinftig Gber ein automatisiertes Verfahren auch an die
Ordnungswidrigkeitsbehérden der Lander Ubermittelt wird. Die rechtliche Grundlage
wird mit der 0.g. Anderungsverordnung geschaffen.

Der Nationale Normenkontrollrat begrifdt und unterstitzt die Umsetzung der
internetbasierten Aulierbetriebsetzung von Fahrzeugen und damit den ersten Schritt zum
internetbasierten Zulassungsverfahren aufierordentlich. Bereits dieser erste Schritt zeigt,
welch hohes Entlastungspotenzial mit Unterstlitzung von E-Government das geplante
internetbasierte Zulassungsverfahren fur Blrgerinnen und Burger, Wirtschaft und
langfristig auch fir die Verwaltung hat. Darlber hinaus begriflt er die bundesweite
Ausweitung des Verzichts auf Umkennzeichnung auf Initiative der Lander und die dadurch
entstehenden erheblichen Entlastungen fir Birgerinnen und Blrger sowie fir die
Wirtschaft. Der Nationale Normenkontrollrat hat im Rahmen seines gesetzlichen

Prufauftrages keine Bedenken gegen das Regelungsvorhaben.

Dr. Ludewig Grieser

Vorsitzender Berichterstatterin
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